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Genom Exportsveriges hjarta

Bergslagsdiagonalen, Riksvag 50 (Rv50) stracker sig fran Mjolby till Soder-
hamn. Det ar ett mycket viktigt strak for trafik till och fran sodra, vastra och
mellersta Sverige med en stor andel tyngre transporter. Hela 40 procent av
Sveriges exportintdkter ar beroende av fungerande infrastruktur i Bergslags-
regionen.

Vi ar alla beroende av att logistik och vagtransporter fungerar. Mycket av det
vi anvander oss av i vardagen utvinns numera i en varldsdel, produceras i en
annan och skickas till kunder i en tredje.

Rv50 trafikeras inte bara av tusentals dagliga pendlare. Dar transporteras
ocksa stora mangder viktiga industri- och konsumentvaror till hamnar och
andra transportnoder. Bergslagsregionen ar Exportsveriges hjarta med manga
framgangsrika exportféretag som ABB, Stora Enso, Outokumpu, SSAB, Ovako,
Billerud-Korsnas och bryggerierna Spendrups och Kopparbergs.

Verkligheten pa Bergslags-
diagonalen idag

Bergslagsregionen har manga fordelar, men det geografiska laget i Europas
utkant ar inte en av dem. Varje forsening eller stopp langs vagen ger negativa
ekonomiska effekter for foretag i regionen. Pa vissa delar av vagstrackan ar
andelen lastbilar sa hog som upp till 20 procent.

For trafiksakerhet och framkomlighet

De vanligaste orsakerna till stopp efter vagstrackan ar olyckor med tunga
fordon eller bargning efter olyckor med olika typer av fordon inblandade. Dessa
olyckor drabbar betydligt fler an de narmast berorda trafikanterna. Stoérningar,
och i vissa fall totalstopp efter vdagen, innebar krangliga omdirigeringar och
ldnga vantetider. Mycket finns darfor att vinna pa att forbattra trafiksdkerheten
langs Rv50.
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Uppskattat varuvarde av allt som S& mycket av landets export &r beroende av Bergslagen och Vastra Gotalandsregionen
transporteras till och fran regionen. val fungerande transporter i Bergslagen. svarar for 22 % av landets sysselséttning.



Har kravs forbattringar

Rv50 mellan Norra Ludvika och Sédra avfarten till
Lindesberg ar en 95 kilometer lang véagstréacka.
Framkomlighet och trafiksakerhet behdver forbattras
pa manga vagavsnitt. Idag ar standarden valdigt
skiftande. Hastigheten varierar mellan 40 km/h

och 90 km/h.

) Dynamitbron och Dalporten i daligt skick

Strackan mellan Kyrkogardskurvan och
I&nsgransen (mellan Dalarnas och Orebros
I&n) gar under jarnvagsbroarna Dynamitbron
och Dalporten. Dessa ar i daligt skick och
tunneln under Dalporten ar sa smal att tva
lastbilar inte kan motas. Detta &r den enda
strackan med begransningen 30 km/h i hela
stamvagnatet.

Svarigheter vid Silverhojden

Den branta backen vid Silverhéjden séder
om Grangesberg innebar svarigheter nar
personbilar och tunga transporter i soder-
gdende riktning ska svédnga av at hoger.
Sarskilt vintertid riskerar de att bli staende
i backen med stopp i trafiken som resultat.

Hog hastighet mellan Ostra Loa och Stora

Strackan mellan Ostra Léa och Storé norr
om Lindesberg &r relativt bred och inbjuder
till hoga hastigheter och farliga omkdrning-
ar. Dessutom finns backkron som férsamrar
sikten. Kameradvervakning finns, men det ar
inte tillrackligt for att halla nere hastigheten.

“Cirklarna illustrerar industriellt féradlings- och produktionsvérde i Bergslags-
regionen. Léngs stréckan Falun — Orebro skapas hoga férédlings- och produktions-
vérden vilket innebér ett stort behov av transporter och arbetspendling.”



Forslag till atgarder pa Bergslagsdiagonalen

Foreslagna atgarder ar kostnadseffektiva och anses vara mojliga att genomfora i ett
forsta skede. Det finns ytterligare angelagna atgarder, till exempel vid Silverhojden,
som ar komplicerade och som behover utredas mer.

| Dalarnas lan

1. Svarthyttsveden — Grasberg,
3,5 km, 2+1-vag

2. Ludvika genomfartsprojekt, pagaende

3. Lyviksberget — Kyrkogardskurvan i
Grangesberg, 11 km, 2+1-vag och
1+1-vag

4. Sodra delen av forbifart
Grangesberg, 3 km, vanlig vag

| Orebro ldn

1. Avfart mot Bangbro - Ostra L6a,
8 km, 2+1-vag

2. Ostra Lda — Stora, 11 km, 2+1-vag

3. Lindesberg norra — Lindesberg
sbdra, 8 km, 2+1-vég

Grangesber,

(4 )%
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Ludvika

Kopparberg

Li-desberg

e IRLEH -] op

Ett av Sveriges viktiga
transportstrak — sa har sakrar

vi den positionen for framtiden

Malet ar att skapa en vagstracka som till stora delar ar motesfri och att forbattra
sakerheten i ett antal vagkorsningar. Foreslagna atgarder kommer att ge mycket
positiva effekter som battre framkomlighet, jamnare hastighet och battre floden,

som i sin tur ger:

V Okad trafiksakerhet
V Smidigare arbetspendling

V Lagre miljopaverkan




For ett starkare Bergslagen och
ett starkare Sverige

En 6kad tillganglighet langs Bergslagsdiagonalen kommer att 6ka regionens
attraktionskraft for framtida foretagsetableringar och innebara en
attraktivare arbetsmarknad i regionen. Arbetspendling ar nédvandigt for

ett starkt naringsliv. En jamnare vagstandard innebar att man ar villig att
acceptera ett langre pendlingsavstand.

Alla har foreslagna atgarder i form av sex delobjekt skulle kunna genom-
foras till en grovt uppskattad kostnad om ca 500 miljoner kronor — en rimlig
och val motiverad investering for 6kad tillganglighet och sakerhet.

Var med och paverka debatten for en fortsatt stark utveckling i regionen.
Det ar dags att prioritera Bergslagsdiagonalen!

» Las rapporten: www.bergslagsdiagonalen.se/rapport
» Hall dig uppdaterad: www.trafikverket.se/projekt

» Kontakta Falun Borlange-regionen: 0243-24 80 45
Sofia Berglund, utvecklingsledare infrastruktur



Denna folder ar en sammanfattning av en rapport om
vagstrackan Norra Ludvika — Sodra infarten Lindesberg,
en del av den sa kallade Bergslagsdiagonalen (Rv50).
Rapporten handlar om strackans betydelse, tillstand och
behov av atgarder. Syftet ar att peka pa sarskilt farliga och
problematiska avsnitt och ge forslag till forbattringar samt
skapa opinion. Rapporten ar sammanstalld av Partnerskap
Bergslagsdiagonalen och utgiven i februari 2019.

Partnerskap Bergslagsdiagonalen ar ett samarbete mellan
15 kommuner och regionerna i Géavleborg, Dalarna, Orebro samt
Ostergétland. Vi arbetar fér en infrastruktur som framjar regionernas
utveckling och tillvaxt. Infram &r en paverkansgrupp for strategiska
satsningar pa vag- och jarnvdgsnatet i Bergslagsregionen.
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