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Sammanfattning

Berglagsdiagonalen &r namnet pa riksvdg 50 mellan E4 vid Odeshég i séder till E4 vid
Halsingekusten i norr. Pa manga strackor haller vagen i dagslaget en lag standard i relation till
radande trafikmangd. Under de senaste aren har omfattande atgarder genomforts speciellt pa
delarna mellan Alfta i Gavleborgs lan och Borlange i Dalarnas lan. Trots detta ar avsaknaden av
en modern vagutformning pa manga delar stor, vilket visar sig i saval en Iag tillganglighet som i en
negativ utveckling av olycksstatistiken. Nu pagar vagbyggen pa flera hall som tillsammans med
ovriga planerade atgarder som ingar i Trafikverkets transportplaner fram till 2021 kommer att
innebara en avsevard standardhéjning pa den mest eftersatta delen mellan Hallsberg och Mjélby.
Tyvarr finns ett stort atgardsbehov pa flera strackor som fér narvarande inte ingar i Trafikverkets
langsiktiga planering. De viktigaste ar Tronddiagonalen, genomfart/forbifart Grangesberg
och delen sdder om Grangesberg. Genomfart Ludvika ar en flaskhals och ingar visserligen i
nuvarande nationella transportplan men forst for aren 2019-2021.

| detta arbete formuleras malbilder for Bergslagsdiagonalen till ar 2025 och ar 2035.

For 2025 ar malbilderna bland annat en restidsforkortning pa hela straket med ca 90 minuter med
fokus pa delstrackor dar férutsattningar for regionsforstoring ar som storst samt att den negativa
utvecklingen av olycksstatistiken bryts.

For 2035 ar malbilden att hela straket ska besta av motesfri vag och referenshastigheten vara
minst 100 km/h.
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1 Bakgrund

Partnerskap Bergslagsdiagonalen ar ett sammarbetsprojekt mellan 17 kommuner och fyra
regionforbund langs riksvag 50 fran Hudiksvall och Séderhamn i norr till Odeshég och Mjélby i
soder, se karta i figur 1. Projektet startades redan 1989 men utvecklades 1994 till ett mer formellt
samarbetsprojekt. Syftet med Partnerskapet ar att utveckla det mellansvenska inlandet genom att
verka for nédvandiga vagforbattringar pa det viktiga genomgéaende straket Bergslagsdiagonalen.
Malet ar att genom okad tillganglighet och interregional samverkan skapa tillvaxt och positiva
effekter for naringsliv, dvriga verksamheter och boende i inlandet.

Projektet har drivit fram att straket, som tidigare bestod av sju vagar med olika vagnummer, har
fatt ett gemensamt vagnummer, vag 50 som ocksa skyltas med “Bergslagsdiagonalen”.

De fyra regionsférbunden i parterskapet ar:
Gavleborg, Dalarna, Orebro och Ostergétland (Ostsam)

De 17 kommunerna i partnerskapet ar:

Hudiksvall, S6derhamn, Bollnas, Ovanaker, Falun, Borlange, Ludvika, Ljusnaberg, Lindesberg,
Nora, Orebro, Kumla, Hallsberg, Askersund, Motala, Vadstena och Odeshdég. | framtiden kan
ocksa Mjolby komma att inga.

Uppdrag: 243994 Bergslagsdiagonalen - malbilder fér 2025 och 2035 13 November 2012
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Flgur 1. Oversiktskarta Bergslagsdlagonalen
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2 Inledning

2.1 Syfte

Syftet med detta uppdrag ar att ta fram en vag- och trafikteknisk konkretisering av den tidigare
gjorda Transportanalysen samt att precisera konkreta vag- och trafiktekniska malbilder for
Bergslagsdiagonalen for ar 2025 och 2035. Dessa malbilder skall utgéra underlag for regionens
diskussioner med de nationella aktérerna gallande kommande investeringar.

2.2 Omfattning och aktualitet

Arbetet omfattar en dversiktlig inventering av befintliga forhallanden pa vag 50, bland annat
vagtyp, hastighetsbegransning, trafikmangd och olycksstatistik. Trafikverkets pagaende
investeringsobjekt langs straket identifieras och beskrivs i form av projektskede, ekonomisk
plantillhérighet och trafikstart. Med Trafikverkets pagaende projekt menas bade projekt som ar i
byggskedet samt projekt som ar i utrednings- eller projekteringsskede. Vidare gors en analys av
kvarstaende atgardsbehov och malbilder for 2025 och 2035 formuleras.

2.3 Avgransning

Till skillnad fran tidigare utredningar (strékanalys och transportanalys) som ger en évergripande
beskrivning av regionens funktion, befolkningsstruktur, naringsliv och évrig infrastruktur ar denna
utredning avgransad till att omfatta enbart sjalva Bergslagsdiagonalen, det vill sdga vag 50 fran
E4 vid halsingekusten i norr till E4 vid Mjélby/Odeshég i sdder. Hela strackan Séderhamn -
Odeshdg &r ca 480 kilometer.

2.4 Tidigare utredningar och aktiviteter inom partnerskapet

« 2006 togs en sarskild strakanalys for Bergslagsdiagonalen fram' som analyserade straket
ur ett brett samhallsperspektiv.

* Under namnet “Bergslagsdiagonalen Turism” bedrivs allman information och marknadsfo-
ring av Bergslagsdiagonalen med bland annat branschseminarier, massdeltaganden och
framtagande av olika marknadsféringsprodukter inom besdksnaringen.

+ 2010 - 2011 genomférdes en transportanalys for Bergslagsdiagonalen? som lyfter fram va-
gens funktion och stora nytta for naringsliv och turism. Inom ramen for transportanalysen
gjordes bland annat en omfattande intervjuundersdkning med ett urval bland transport-
intensiva féretag och turismorganisationer i regionen. Transportanalysen innehdll ocksa
en utvecklingsbeddmning av godstransporter, arbetspendling och turismtrafik for ar 2020
och ar 2040. Transportanalysens tydliggor strakets stora betydelse for naringsliv, inklusive

1 Bergslagsdiagonalen - En sammanfattande analys av strakets befolkning, naringsliv, roll och funktion samt dess transportin-
frastruktur och trafik, Inregia AB, 2006.

2 Transportanalys fér Bergslagsdiagonalen, slutrapport 2010-12-30 (rev.2011-04-08), AF.

Uppdrag: 243994 Bergslagsdiagonalen - malbilder fér 2025 och 2035 13 November 2012
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besodksnaringen, och lyfter speciellt fram nagra viktiga punkter for fortsatt utveckling av
Bergslagsdiagonalen:

—  Att det utpekade nationella godsstraket séder om Orebro férlangs dven
norr om Orebro.

—  Hogre prioritering pa ombyggnadsprojekt mellan Lindesberg och Grang-
esberg som inte finns med i den nationella transportplanen (NTP).

—  Att bygga Trénddiagonalen (aven kallad Halsingelanken) mellan nuva-
rande vag 50 och E4 dver Trond.

3 Befintliga forhallanden

3.1 Naringslivets transporter

Industrin i Bergslagsomradet har hdga produktionsvarden och tillvaxten ar hogre an
riksgenomsnittet. Dominerande ar transportintensiva branscher som skogsindustri och gruv- och
metallbaserade naringar. Gruvindustrin ar pa stark frammarsch och flera gruvor ar aktuella att
inom en snar framtid 6ppnas langs Bergslagsdiagonalen. Laget mitt i landet gor regionen attraktiv
for lokalisering av stora centrallager och utékning och nyetableringar sker fér narvarande pa flera
hall 1angs straket. Langs straket ligger flera omlastningscentraler for intermodala transporter?,
daribland kombiterminalerna i Borlange, Insjén, Orebro och Hallsberg.

Besdksnaringen ar en viktig naringsgren langs hela Bergslagsdiagonalen. Av samtliga fritidsresor
till destinationer i Dalarna sker 90 % med bil. Malung-Salen och Alvdalen har tillsammans ca
2 miljoner gastnatter per ar vilket placerar bada kommunerna bland landets 10 hégst rankade
kommuner ur besoksnaringssynpunkt*. Vid nagra tillfallen per ar orsakar trafiken till och fran
vinterdestinationerna i dessa kommuner extrema toppar i trafikmangden pa vagarna i regionen.
Under hogsasong besoks exempelvis Salen och Idreomradet av drygt 100 000 besotkare per
vecka och de allra flesta reser med egen bil. Under dessa perioder ar belastningsgraden hdg i
hela regionens vagsystem och trafikflodet paverkas langs hela Bergslagsdiagonalen.

3.2 Arbets- och studiependling

Pendlingstrafiken till arbete och utbildning &r som storst i anslutning till strakets stora
befolkningscentra, Falun - Borlange och Orebro. Bergslagsdiagonalen utgér en viktig 1ank inom
och mellan de lokala arbetsmarknadsregionerna langs straket.

3 Med intermodala transporter avses varor som transporteras med tva eller flera transportslag i en obruten kedja. Oftast trans-
porteras godset i standardiserade containrar som pa ett rationellt satt kan lyftas mellan jarnvag, lastbil och fartyg.

4 Besoksnaringen i Sverige, kommunindex 2009.

Uppdrag: 243994 Bergslagsdiagonalen - malbilder fér 2025 och 2035 13 November 2012
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3.3 Dagens vagstandard, hastighet och trafik

3.3.1 Genomforda atgarder
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Figur 2. Genomférda stérre atgérder de senaste 20 aren ldngs Bergslagsdiagonalen.
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Under de sensate artiondena har en rad atgarder genomférts langs Bergslagsdiagonalen, se figur
2. Fran Ludvika och sdderut ar forbattringsatgarderna ganska glest utspridda langs stréackan och
kan narmast beskrivas som punktatgarder. Pa strackan Falun - Alfta har hela straket atgardats
etappvis sedan mitten pa nittiotalet, bade genom nybyggnad och upprustning av befintlig vag.
2005 fardigstalldes fyrfaltsvagen mellan Falun och Borlénge, en valkommen atgard som funnits

pa planeringsstadiet sedan sextiotalet.

Uppdrag:
Bestillare:
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Dagens vagstandard ar minst sagt varierande. | férhallande till radande trafikmangd ar standarden

ofta lag®. Strackor med smal landsvag och lag standard pa vaggeometri och sidoomraden varvas

med partier med nybyggd motorvag eller métesfri landsvag med omkérningsstackor. Generellt &r

vagstandarden hdgre i anslutning till de stora befolkningscentra som finns langs straket; Orebro

och Falun-Borlange. | dagslaget ar endast kortare strackor métesseparerade, se figur 3. Vagens

nybyggnadsar varierar langs strackan dar flera langre strackor ar byggda 1950 eller tidigare, se

figur 4. Hastigheten varierar fran 50 km/h vid tatortsgenomfarter till 110 km/h pa métesseparerade

strackor. Hastighet framgar av karta i figur 6.

Végtyp

=== |\|Gtesseparerad stracka

Vanlig vag

N

A

Q5 25 50 100
Py I s Kilometer

Ty
fares
Py -
e = il
BT [pwiy ]
o

Figur 3. Strackor med métesseparering 2012. Antingen motorvég, métesseparerad motortrafikled, métesfri landsvég eller

métesseparerad vanlig flerfaltsvég i tétort.

5 Till exempel rekommenderar Trafikverket en typsektion med mittracke och omkdorningsfalt om hastigheten ar 90 km/h och

trafikmangden &verstiger 4000 f/d ADT.
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Figur 4. Karta som redovisar det artal som en véasentlig ombyggnad eller nybyggnad utférdes, med start 1950.
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3.3.3 Driftstandard

Trafikverket klassar vagarna i de statliga vagnatet i olika standardklasser for driftentreprenérernas
vintervaghallning. Standardklass 1 till standardklass 5, dar klass 1 har hogst kvalitetskrav pa
halkbekampning och snoérdjning och dar klass 5 har lagst krav. Langs Bergslagsdiagonalen
varierar kvalitetskraven mellan klass 2 och klass 4, se karta i figur 5.

Strackan Alfta - Enviken har driftklass 4 vilket enligt Trafikverkets definition innebar att "vdgen
kan ha en végyta av packad sné och vissa ojdmnheter kan férekomma samt att det kan ta upp
till fem timmar efter att det slutat snéa innan vdgen &r atgérdad. Samt att halkbekdmpning sker
normalt med sand men vid risk fér halka och isbildning under var och hést kan salt anvdndas”.
Vintervaghallningen pa strackan Alfta - Enviken kritiseras ocksa regelbundet av saval privatbilister
som yrkestrafiken. | forsta hand riktas kritiken mot den delen av strackan som ligger i Gavleborgs

lan.
Driftklass for
vintervaghallning
2
3
4 : %
—— 5
a
u
L 8 | E
(5= . - . - il
o T
s
. ]
i N
& e, A
o oy 25 50 100
I s Kilometer

Figur 5. Trafikverkets driftklass for vintervéaghallning.
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| tabell 1 framgar restid och medelhastighet mellan nagra orter langs Bergslagsdiagonalen. For

samtliga delstrackor ar medelhastigheten relativt lag. Medelhastigheten dras ner bade av lag

standard pa strackorna mellan tatorter dar hastigheten varierar med flera langre stréackor med
skyltad hastighet 70 km/h eller 80 km/h. Vidare forekommer manga lokala hastighetssankningar
till 50 och 60 km/h vid tatortsgenomfarter eller dar vagen passarar genom mindre byar. Strackan
Hudiksvall - Bollnas far ett hogre varde pa medelhastigheten pa grund av att E4 nyttjas fér en stor

del av strackan och dar knappt nagra lokala hastighetssankningar finns.

Skyltad hastighet 2012
Hastighet (km/h)
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Figur 6. Skyltad hastighet
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Delstricka Vigliangd Restid Medelhastighet
Hudiksvall - Bollnas* 92,3 km 1 h, 10 min 79 km/h
-varav delen Soderhamn - Bollnds 39,0 km 36 min 64 km/h
Bollniés - Falun 121,1 km 1 h, 47 min 68 km/h
Falun - Borlange** 15,5 km 10 min 93 km/h
Borldnge - Griangesberg 58,7 km 52 min 67 km/h
Gringesberg - Lindesberg 62,6 km 55 min 68 km/h
Lindesberg - Orebro 37,3 km 30 min 74 km/h
Orebro - Askersund*** 52,7 km 42 min 75 km/h
Askersund - Mjolby 72,4 km 1 h, 7 min 65 km/h

Tabell 1. Végldngd, restid och medelhastighet fér nagra delstrackor ldngs Bergslagsdiagonalen. Delstrdckorna utgar
frén tétorternas centrum vilket innebdr att medelhastigheten och den sammanlagda stréckan blir nagot lagre &n om bara
landsvégsstrdackan skulle redovisas. Datat &r ett medelvérde fran tre webbaserade reseplanerare (www.google.se, www.
hitta.se, www.eniro.se). *Via Séderhamn, en stor del av strdckan anvénds E4 vilket bidrar till hégre medelhastighet.
**Strdckan Falun - Borldnge avser fyrféltsstrdckan mellan tétorterna. ***En del av strdckan ar E20 vilket bidrar till h6gre
medelhastighet.

3.3.5 Jamfoérelse med andra nord - sydliga strak

En oOversiktlig jamforelse har gjorts mellan Bergslagsdiagonalen och tva andra viktiga nord -
sydliga strak genom Mellansverige, E4 6ver Stockholm och E4 - vag 56 6ver Vasteras. Se tabell
2. Den pa manga hall laga vagstandarden i forhallande till trafikmangd pa vag 50, med langa
partier dar skyltad hastighet &r 70 km/h eller [agre, sénker medelhastigheten avsevart i jamforelse
med 6vriga strak.

Strak Viglangd Restid Medelhastighet
Bergslagsdiagonalen (vig 50) 593 km 8 h, I min 74 km/h
vig 56* 580 km 7 h, 2 min 83 km/h
E4 617 km 6 h, 3 min 102 km/h

Tabell 2. Vagléngd och restid mellan Hudiksvall och Jénkdping éver tre olika nord - sydliga strék. Medelvérde fran tre
webbaserade reseplanerare (www.google.se, www.hitta.se, www.eniro.se)
*Delar av straket utgérs av E4

3.3.6 Trafikmangd

Trafikmangden varierar kraftigt langs straket och ar som hdgst i anslutning till de stérre staderna,
ca 15 000 fordon/dygn pa strackan mellan Borlange och Falun och ca 25 000 fordon/dygn strax
norr om Orebro. Alla trafikmangder uttryckt i ADTS. Lagst trafikmangd ar det vid lansgrénsen
mellan Orebro och Dalarnas lan, ca 3000 fordon/dygn norr om Kopparberg och vid lansgréansen
mellan Dalarna och Gavleborg, ca 1000 fordon/dygn. Overlag utgér den tunga trafiken en stor
andel av trafikmangden, fran ca 10 - 15 % pa de mer trafikerade strackorna i narheten av storre
stader till ca 25 % tung trafik pa strackor med lagre total trafikméangd, exempelvis stréackan Alfta
- Enviken och Grangesberg - Stora. Se figur 7 och 8.

Precis som pa andra langa strak utgér genomfartstrafiken dver hela Bergslagsdiagonalen en
6 Arsmedeldygnstrafik, det genomsnittliga trafikflddet per dygn.
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liten andel av det totala trafikfloédet. Vagens betydelse lokalt och regionalt &r dock stor och en
betydande andel av den tunga trafiken bestar av transporter mellan industri och naringsliv i
regionen och andra stora transportstrak som E4, E18 och E20 samt jarnvagsnatet via terminaler
i framforallt Hallsberg och Borléange. Trafikmangden varierar 6ver aret, generellt &r det mer trafik
pa sommaren an pa vintern pa det svenska vagnatet. Fér Bergslagsdiagonalen intraffar daremot
de hogsta trafikflédena under de veckor pa vintern nar hégsasong rader for besdksnaringen i

Dalafjallen.
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Figur 7. Trafikméngd - alla fordonstyper. Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2012.
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Figur 8. Trafikméngd - tung trafik. Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2012.

3.4 Kollektivtrafik

Bergslagsdiagonalen ar viktig for kollektivtrafiken. For den lokala arbetspendlingen ar delarna i
anslutning till stdrre befolkningscentra viktiga, till exempel strdckan mellan Falun och Borlange
och kring Orebro. Fér mer langvéga kollektivtrafik &r vagen ocksa av betydelse, inte minst for
bestksnaringen.
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3.5 Olyckor

Sedan 2003 har 38 dodsolyckor och 191 svara olyckor skett pa vag 50 mellan Séderhamn och
Odeshdg, ej medréknat strackan mellan Hallsberg och Orebro dar vag 50 &r samma vag som
E20. Denna stracka ar ca 460 km’, delstracka Séderhamn - Borlange ar ca 170 km, delstracka
Borlange - Orebro ca 170 km och Hallsberg - Odeshég ca 120 km. Olyckstyperna singel- och
motesolyckor utgor de vanligaste olyckstyperna. En effektiv atgard for att minska moétesolyckorna
ar mittrackesseparering. Allvarlighetsgraden vid singelolyckor gar att minska genom att i forsta
hand rensa vagens sidoomraden fran fasta hinder och med uppférande av sidoracken.

Trafikolyckor
2003 - 2012

Antal déda Antal svart skadade
A 1 Q 1

2 O -
A 0.

Q-
Q-

A

10
Kilometer

0 25 50

Figur 9. Olyckor med d6da och svart skadade ldngs Bergslagsdiagonalen, 2003 - 2012.

7 Séderhamn - Odeshdg, exklusive strackan Orebro - Hallsberg langs E20 som &r ca 30 km.

Uppdrag: 243994 Bergslagsdiagonalen - malbilder fér 2025 och 2035 13 November 2012
Bestillare: Partnerskap Bergslagsdiagonalen

16(32)



4

4
BERGSLAGS
7 diagonalen

TYRENS

Olyckor med oskyddade trafikanter ar ofta koncentrerade till tatorter och atgarder som syftar till
att separera oskyddade trafikanter fran fordonstrafiken som gang- och cykelbanor och planskilda
gang - och cykelpassager ar effektiva atgarder. Korsningsolyckorna kan minskas genom hogre
korsningsstandard, till exempel cirkulationsplatser i korsningar med hog trafikmangd.

Olyckstyp Trafikantgrupp Platstyp
Stracka Alla olyckor Singel Mote Oskyddade Lastbil Korsning Stracka
Hela vig 50 38/191 15/61 13/27 5/22 14/34 9/63 29/129
-Soderh.-Borl. 6/61 317 2/9 0/8 2/11 1/19 5/41
-Borl.-Orebro 14/74 5/29 4/11 2/2 5/16 6/22 8/51
-Hallsb. - Odesh. 18/56 7/15 7/7 3/12 7/7 2/19 16/37

Tabell 3. Antal olyckor, perioden 2003 - 2012, foérdelade pa delstrécka och nagra valda olyckstyper och trafikantslag.
[Dédsolyckor/svara olyckor]. Olycksstatisitiken kommer fran STRADA som sedan 2003 har det évergripande ansvaret fér
olycksstatistik pa det svenska vagnaétet.

Utvecklingen av antalet olyckor med dodlig eller allvarlig personskada framgar av diagram
i figur 10. Trenden for Bergslagsdiagonalen ar svagt stigande medans trenden for riket som
helhet ar sjunkande. Bergslagsdiagonalen har alltsd en sdmre utveckling av antalet olyckor
an riksgenomsnittet, bland annat pa grund av avsaknaden av mittrdckesseparering pad manga
strackor med hdga trafikfloden.

Bergslagsdiagonalen  =@=Trend hela riket

29
27
25 25

22

26

20
19 18

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Figur 10. Utveckling av antalet olyckor med d6dlig utgang eller svar personskada 2003 - 2011. Olyckor rapporterade pa
Bergslagsdiagonalen (vag 50) jamfért med trenden for hela riket.
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4 Trafikverkets planerade atgarder

Trafikverket har en rad pagaende projekt langs Bergslagsdiagonalen. Vissa haller pa att byggas
medan andra befinner sig i ett tidigt planeringsskede. Flera av atgarderna ar utpekade objekt dar
finansiering finns i antingen den Nationella Transportplanen (NTP) eller i nagon Lanstransportplan
(LTP). Nuvarande transportplaner galler for perioden 2010 - 2021 men en revidering for aren
2014 - 2025 pagar och grundar sig pa 2012 ars infrastrukturproposition. Nedan har pagaende
projekt och aterstdende atgardsbehov identifierats. For att goéra arbetet Overskadligt har
Bergslagsdiagonalen delats in i fyra delstrackor.

4.1 Delstracka E4 vid halsingekusten - W lansgrans

Strackan Séderhamn - Bollnas ar ett viktigt pendlingsstrak med en relativt hog trafikmangd, ca 10
000 fordon/dygn narmast Séderhamn. Har finns atgarder planerade som delvis ar finansierade
genom LTP fér Gavleborg. Projektet befinner sig nu i forstudieskedet.

Tronddiagonalen ar benamningen pa en ny lank mellan vag 50 och E4 Over Trond. Den nya
vagen skulle forkorta restiden avsevart mellan centralorterna Bollnas och Hudiksvall samt aven
forkorta vaglangden mellan sédra och norra Sverige via Bergslagsdiagonalen med ca 18 km och
11 min i restid. Tidiga utredningar har visat att projektet har en mycket god samhallsekonomisk
I6nsamhet, en nettonuvardeskvot pa 2,08 har berédknats for den mest IdGnsamma strackningen.
Tronddiagonalen har i dagslaget ingen finansiering och ingen aktivitet pagar fornarvarande i
detta projekt hos Trafikverket.

Mellan Alfta och Bollnas finns i dagslaget inga planerade atgarder. Fran Alfta i Gavleborg till
lansgransen mot Dalarna ar vagen nyligen ombyggd, bland annat har barigheten forbattrats och
sidoomradena har gjorts sakrare. De stora atgarder som genomférts under de senaste aren pa
hela strackan Alfta - Falun har betytt mycket for naringslivet i regionen, speciellt for skogsnaringen
for vilka vagen utgor ett huvudstrak.

8 Nettonuvardeskvot (NNK) ar ett samhallsekonomiskt matt pa Idnsamhet. 0 i NNK-varde innebar att en investering gar jamt
upp, ett varde pa 2,0 innebar att varje satsad krona ger en samhallsnytta pa tre kronor.
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Figur 12. Den planerade Trén6diagonalen genom vackra Tréné kommer att innebéra
Rv50-trafiken till/fran E4 norrut.
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4.2 Delstriacka Dalarnas lan

Pa delen genom Dalarna har vagen stor variation i saval trafikmangd som standard och
funktion. P& strackan norr om Falun har atgarder genomforts de senaste aren och vagen haller
sett till trafikmangden en god standard. Mellan Borlange och Falun och en stracka sGder om
Borlange trafikeras vagen av upp mot 15 000 fordon/dygn och vagtypen ar relativt nybyggd
motesfri landsvag. Fran Persbo norr om Ludvika till lansgransen mot Orebro lan ar vagen av
typen vanlig landsvag med skiftande bredd och standard. Trafikmangden ar férhallandevis
hdg, mellan 5000 och 7000 fordon/dygn och ca 15 % tunga fordon. Speciellt genomfarterna
genom Ludvika och Grangesberg ar eftersatta med laga hastigheter for genomfartstrafiken och
konfliktsituationer mellan den lokala tatortstrafiken med manga oskyddade trafikanter och den
tunga genomfartstrafiken. Genomfart/forbifart Grangesberg ar ett pagaende projekt men varken
atgardsval eller finansieringen ar klar i dagslaget. Genomfart Ludvika ar ocksa ett pagaende

projekt dar finansiering finns i nationell plan i slutet av nuvarande planperiod.

Figur 13. Mellan Falun och Borldnge &r den nya fyrféltiga vdgen ett lyft fér den regionala utvecklingen och for hela straket
Bergslagsdiagonalen. Fotograf Catarina Malm
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4.3 Delstricka W linsgrins - E20 Orebro

Fran lansgransen mot Dalarnas Ian och ner till Kopparberg ar vagen smal, ca 7 meter, och stora
brister finns i vdgens geometriska utformning och i trafiksékerheten med bland annat Iag standard
pa sidoomraden. Trafikméangden ar ca 3000 fordon/dygn och en stor andel tunga fordon (25 %).
Har finns inga atgarder planerade i dagslaget. Mellan Kopparberg och Lda blir vagen bredare,
ca 9 meter och haller i dvrigt relativt god standard. Pa strackan Loa - Lindesberg finns planerade
projekt for mittrackesseparering. Forbi Lindesberg har vagen bristande standard i forhallande till
trafikmangden pa 6000 fordon/dygn totalt och éver 1000 tunga fordon. Har finns ett stort behov
av trafiksakerhetshojande atgarder. Fran ett stycke séder om Lindesberg till E20 vid Orebro &r
vagen i dag motesseparerad, forutom en stracka mellan Axbergshammar och Lilla mon dar
atgarder ar planerade.

".'15:
: Vid hlinl‘cﬂnde EN
B UL‘.E’L‘-. . | signal mote

| "“1"’ | |med hdgt fordon

wnen signd
flashing meeting
with high vehicle

Figur 15. Kan idag en nationell stamvdg med en &rsdygnstrafik pa 4000 fordon (varav 25% tung trafik) vara enkelriktad?

Jo, pa Rv50 i Grangesberg vid méte med tung trafik! Fotograf Erik Bransell, Ludvika kommun
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4.4 Delstracka E20 Hallsberg - E4 Mjolby

Strackan har i dag en lag vagstandard i férhallande till trafikmangd. Endast kortare partier utgors
av motesfri vag och langa strackor ar hastighetsbegransade till 70 km/h eller lagre. Det pagar
dock en rad projekt langs strackan och i princip kommer hela etappen mellan E4 och E20 att
vara motesseparerad och ha minst 100 km/h som referenshastighet vid nuvarande planperiods
slut. Det storsta investeringsprojektet ar ny vag (och jarnvag) mellan Motala och Mjdlby. Efter
fardigstallandet kommer vag 50 att skyltas om fran nuvarande strackning 6ver Vadstena till
Odeshdg till den nya strackningen (nuvarande vag 32) mellan Motala och Mjélby. Projektet
innefattar ocksa en ny bro 6éver Motalaviken. Ett annat stort projekt ar Nykyrka - Brattebro backe
dar atgarden ar motesseparerad vag i ny strackning.

Figur 17. Den magnifika nya bron 6ver Motalaviken och nya véagstrédckan Motala-Mjélby invigs under 2013.
Fotograf Annika Johansson, Trafikverket
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5 Malbilder for Bergslagsdiagonalen

Minskade restider - forstorade arbetsmarknadsregioner

| forskning kring arbetspendling brukar grénsen for vad de flesta anser vara en acceptabel
pendlingstid ligga i intervallet 45 - 60 minuter (enkel stracka). Detta ar ocksa det ungefarliga
restidsavstandetinom de flesta lokala arbetsmarknadsregioner som Statistiska centralbyran (SCB)
delar in Sveriges kommuner i. Sammansattningen av lokala arbetsmarknader ar under standig
forandring, till exempel genom férbattringar av infrastrukturen. Langs Bergslagsdiagonalen finns
for narvarande 7 lokala arbetsmarknader: Hudiksvall, S6derhamn, Bollnas-Ovandaker, Falun-
Borlange, Ludvika, Orebro och Linkdping. De flesta av dessa arbetsmarknader &r idag relativt
isolerade fran varandra. | en konkurrensutsatt och globaliserad ekonomi ar 6kad specialisering
pa arbetsmarknaden noédvandig for att en region ska kunna behalla sin konkurenskraft
mot omvarlden. Forstorade arbetsmarknadsregioner ar ofta en nddvandighet for en Okad
specialisering av arbetskraften och darmed 6kad konkurenskraft. Med restidsférkortningar langs
Bergslagsdiagonalen kan nya storre arbetsmarknader skapas och integrationen mellan och
inom befintliga arbetsmarknader kan 6ka. En dvergripande malbild fér Bergslagsdiagonalen for
2025 och 2035 ar darfor att minska restiderna langs straket totalt, med huvudsaklig fokus pa de
delstrackor dar potentialen for regionsforstoring ar storst.

Industri och naringsliv utsatts for allt skarpare konkurrens fran omvarlden i takt med att
globaliseringen Okar. For att klara sig i konkurrensen kravs att verksamheterna standigt utvecklas
och rationaliseras. En viktig del i detta ar att minska transporttiderna, minska lagerhallningen
och istallet forlita sig pa effektiva och punktliga transporter. For en positiv utveckling inom
industrin och naringsliv ar saledes minskade restider och en 0kad transportkvalitet i form av
ett sdkrare, robustare och flexibelt transportsystem av stérsta vikt. Overgripande malbilder fér
Bergslagsdiagonalen i form av minskade restider och hdjd transportkvalitet galler i allra hogsta
grad ocksa for den tunga yrkestrafiken.

5.1  Malbild for 2025

Restidsforkortning

En totalt sett minskad restid for hela Bergslagsdiagonalen med ca 1 timme och 30 minuter, enligt
tabell 4.

Effekterna pa de lokala arbetsmarknaderna av restidsforkortningarna bedéms bli stora. Det finns
en stor potential for en integrering av de tidigare relativt isolerade lokala arbetsmarknaderna
Hudiksvall, Séderhamn och Bollnas - Ovanaker till en gemensam arbetsmarknad. Minskad restid
mellan Borlange och Grangesberg 6kar maéjligheterna till arbetspendling mellan Falun - Borlange
och Ludvika (dar Grangesberg ingar). Kring Orebro férstoras regionen saval at norr som sdder,
mest pataglig ar utvidgningen at séder dar Askersund, Motala, Mjolby knyts betydligt narmare
Orebro.
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Restidsfoérkortningarna ar viktiga for naringslivet och kommer att bidra till att industri och 6vrigt
naringsliv kan fortsatta utveklas i regionen.
For hela stréket innebar restidsforkortningarna (och forkortning av véaglangden) att

Bergslagsdiagonalen blir ett attraktivt strék for langvéga gods- och persontransporter mellan
s6dra och norra Sverige.

Delstriacka Restidsforkortning Ny restid
Hudiksvall - Bollnés* 15 min 55 min
Séderhamn - Bollnis 10 min 26 min
Bollnés - Falun 20 min 1 h, 27 min
Falun - Borldnge - -
Borldnge - Grangesberg 10 min 42 min
Gringesberg - Lindesberg 10 min 45 min
Lindesberg - Orebro 5 min 25 min
Orebro - Askersund 10 min 32 min
Askersund - Mjolby 20 min 47 min
Hela Bergslagsdiagonalen** 1 h, 30 min 6 h, 31 min

Tabell 4. Grovt uppskattade méjliga restidsférkortningar, avrundade till femminutersintervall. Jamfér tabell 1. *Trénddia-
gonalen byggd. **Avser strdckan Hudiksvall - J6nképing

Trafiksakerhet
Bryta den negativa trenden i olycksstatistiken (se figur 10) och minst hamna i nivad med 06vriga
Sverige. Detta kan astadkommas genom:

+  Kraftigt minskat antal métesolyckor i och med mittrackesseparering

*  Minskad allvarlighetsgrad vid singelolyckor genom sidoomradesatgarder och sido-
racken

*  Minskade olyckor med oskyddade trafikanter genom trafiksakerhetshojande atgar-
der vid tatortsgenomfarter

*  Variabel hastighetsskyltning pa lampliga strackor

Kollektivtrafik

Okad andel kollektivtrafikresenérer genom att satsa pa:
»  Skol- och arbetspendling inom respektive arbetsmarknadsregion
*  Pendlarparkeringar med hdg standard i attraktiva lagen

*  Hojd standard pa hallpatser och lokala bytespunkter
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Naringslivets transporter

Forbattrad transportkvalitet for trafik kopplad till besdksnéring, industri och logistikféretag, genom
satsningar pa:

«  Atgéarda flaskhalsar langs Bergslagsdiagonalen, bland annat tatortsgenomfarter

«  Trafiksékerhetsatgarder, till exempel mittrackesseparering

»  Sakra rast- och parkeringsplatser med turistinformation

* VMS, variabla meddelandeskyltar som varnar for vaglag, kder, omledningsvégar, etc.

»  Hojd driftklass for underhallsatgarder

Vagstandard, skyltad hastighet och nyinvesteringar

For att uppna ovanstdende funktionella malbilder kréavs omfattande atgarder i vagnatet.
Noédvandiga atgarder har nedan formulerats i ett antal konkreta malbilder for investeringar och
vagstandard for 2025:

*  Trénddiagonalen byggd
+  Motesfri landsvag och 100 km/h pa hela strackan mellan Bollnds och S6derhamn
*  Motesfri landsvag och 100 km/h mellan Alfta och Bollnés

*  Mittraffling och 100 km/h pa nybyggda delar som uppfyller Trafikverkets riktlinjer®
gallande lagtrafikerade vagar pa strackan Falun - Alfta

+  Métesfri landsvag och 100 km/h pa hela strackan mellan Borlange och Grangesberg
»  Forbattrad standard pa genomfart Ludvika

*  Nybyggd forbifart Grangesberg

+  Forbattrad vagstandard och minst 90 km/h mellan Grangesberg och Lindesberg

*  Minst métesfri landsvag och 100 km/h pa strackan Lindesberg - E4 Mjolby

»  Variabel hastighet pa vissa strackor, till exempel 100 km/h vid bra vaglag och vader-
lek och lagre hastighet vid samre férhallanden.

+  Bergslagsdiagonalen ar utpekat nationellt godsstrak @ven norr om Orebro

9 Det generella trafiksdkerhetskravet for 100 km/h &r mittseparering, men vid langa transportavstand, trafikfléden under 4000
fordon/dygn och hég sidoomradesstandard kan kravet sénkas. Utredning av nya hastighetsgranser, Trafikverket, publ 2012:135, Juni
2012.
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Figur 19. Speciellt utpekade strackor for att uppna malbild 2025.
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5.2 Malbild for 2035

For 2035 ar malbilden ytterligare restidsforkortningar och férbattringar i trafiksékerheten langs
hela straket. | de stérre befolkningscentra langs bergslagsdiagonalen (Orebro och Falun -
Borlange) kommer trafikmangden enligt nuvarande prognoser att 6ka i sadan omfattning att
enbart utbyggnad av befintligt vagnat inte ar tillrackligt. Om den férvantade trafikbkningen i
huvudsak sker som privat biltrafik blir foljden framkomlighetsproblem som kommer att innebéra
att restiderna istallet 6kar. For att undvika detta kravs ett effektivare utnyttjande av vagsystemet
genom atgarder inom kollektivtrafikomradet, sa att en sa stor del som mgjligt av den framtida
trafikokningen kan ske med andra fardmedel an privat biltrafik. Mojliga atgarder ar utbyggnad av
kollektivtrafikkorfalt, utbyggnad av spartrafik och inte minst resecentra, pendlingsparkeringar och
hallplatser i attraktiva lagen for att 6ka kollektivtrafikens tillganglighet.

Pa andra delar av Bergslagsdiagonalen kravs ytterligare satsningar pa métesseparering och
separering av genomfartstrafik fran lokal trafik vid kvarvarande tatortsgenomfarter. Speciellt
med tanke pa den stora trafiktillvaxt som forvantas i Malardalsregionen, med ytterligare
framkomlighetsproblem som féljd, finns det en stor potential for att Bergslagsdiagonalen att bli ett
attraktivt och primart strak for transporter mellan sédra och norra Sverige och darigenom avlasta
andra hart belastade nationella vagar.

Konkreta malbilder for Bergslagsdiagonalen 2035:

+  Motesseparerad vag langs hela Bergslagsdiagonalen
*  Minst 100 km/h i skyltad hastighet Iangs hela Bergslagsdiagonalen
«  Forbattra kvarvarande tatortsgenomfarter, i forsta hand genom nybyggda férbifarter

«  Utbyggd kollektivtrafik med fokus pa de redan hégbelastade befolkningscentra som
finns langs straket

*  Nollvision betraffande motesolyckor och olyckor med oskyddade trafikanter
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