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BERGSLAGS{
’ diagonalen

Bergslagsdiagonalen dr ett grinséverskridande strak-
samarbete mellan 15 kommuner och regionforbunden
i Ostergotland, Orebro, Dalarna och Gdvleborg.

Syftet dr att med en forbdttrad infrastruktur frimja
den regionala utvecklingen och tillvixten samt
effektivisera det nationella transportsystemet.
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Foto: Erik Bransell, Ludvika komm

Kan idag en nationell stamvag med en é&rs-
dygnstrafik pa 4000 fordon (varav 25%
tung trafik) vara enkelriktad? Jo, pd Rv50 i
Grangesberg vid méte med tung trafik!
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Grdnsoverskridande strakperspektiv

Granséverskridande strakperspektiv maste pragla Bergslagsdiagonalens
planeringsarbete. Partnerskap Bergslagsdiagonalen upplever aft Trafikverket i
planforslaget 20142025 tydligt tillampat gransoverskridande strakperspektiv
mellan Ostergétlands och Orebro Ién, men déremot inte vid planeringen éver
grénsen mellan Dalarna och Orebro lan.,

Partnerskapets uppfattning ér att Bergslagsdiagonalens kvarvarande storre
brister, utdver Trafikverkets planférslag, ar koncentrerade fill Ludvika kommun,
dar samtidigt den storsta industriutvecklingen langs Rv50 sker. Grcngesberg
vid lansgransen Dalarna/Orebro lén ér exempelvis Rv50:s enda dterstédende
tatort, dér de omfattande tunga godstransporterna fortfarande passerar p&

samhdllets Centrumgata - se vidstéende lista.

A. Parinerskapet anser darfor att forbifart Gréngesberg méste omprioriteras
i planprocessen fér 2014-2025 (&tgardens kostnad ca 150 Mkr).

B. Partnerskapet anser vidare att den kraftigt 6kande tunga godstrqfiken
motiverar att Rv50 méste utpekas som nationellt godsstrak @ven norr
om Orebro!

C. Slutligen anser Partnerskapet att Bergslagsdiagonalens norra anslutning fill
E4 maste forbétiras genom Trénédiagonalen. Den ger en végforkortning pa

18 km och 11 minuter samt en samhéllsekonomiskt mycket hég lénsamhet,
NNK = 2,42 (&tgérdens kostnad ca 150 Mkr).

Studier kring Bergslagsdiagonalen

Partnerskap Bergslagsdiagonalen har genomfért tre omfattande studier som
fokuserar pé hela strékperspektivet och som regeringen och Trafikverket bor

beakta i pédg&ende planprocess fér transportsystemet 2014-2025.

» Transportanalys fér Bergslagsdiagonalen, 2010/2011
* Bergslagsdiagonalen Malbilder 2025 och 2035, 2012-11-13
» Tronddiagonalen, 2012-11-15

Studierna é&terfinns p& www.bergslagsdiagonalen.com
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