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Sammanfattning

Partnerskap Bergslagsdiagonalen ar ett samarbete mellan 15 kommuner och regionerna i
Gavleborg, Dalarna, Orebro och Ostergétland. Man arbetar fér en forbattrad infrastruktur
som framjar regionens utveckling och tillvaxt.

Rapporten kan upplevas som ganska omfattande. Rapporten bestar av tva huvuddelar. Den
forsta delen handlar om funktions- och tillstandsbeskrivningar.

Funktionsbeskrivningen innebar att oversiktligt redovisa hur efterfragan ser ut i form av
transport- och trafikvolymer — vad géller gods- och persontransporter.
Tillstandsbeskrivningen ger en bild av hur dagens utbud i form av vagstandard ser ut och
omfattar bland annat vagtyp/véagsektion, hastighetsbegrdnsning, trafikmangd, indelning i
vintervaghallningsklasser, olycksstatistik och statistik 6ver trafikstorningar till foljd av
sadana handelser som medfort totalstopp (ofta till foljd av vintervaglag). En oversiktlig
beskrivning av hur radande sdkerhetsforhallanden upplevs nar det giller arbete pa vag har
ocksa gjorts.

For att fa en forhoppningsvis 6verskadlig redovisning av vad dessa beskrivningar har gett
som resultat hdnvisar vi direkt till avsnitt 5. Det handlar inte bara om korta punktsatser
utan dven bakomliggande faktorer och forutsattningar finns redovisade i koncentrat.

Vi har i den andra huvuddelen presenterat ett stort antal maojliga atgarder att genomféra i
syfte att forbattra det aktuella vagavsnittet. Atgarderna har tagits fram i enlighet med den
s.k. Fyrstegsprincipen?.

For varje delstracka aterfinns i avsnitt 7 forutom presentationer av mojliga atgarder ocksa
en beskrivning av malpunkter, trafikgenererande verksamheter och planerad utveckling av
nya aktiviteter ldngs strickan. Aven dessa fakta tror vi kan vara ett bra underlag nir nya
AvS?: er ska utformas. Men det mest vasentliga innehallet i detta omfattande avsnitt
handlar om forslag till atgarder.

Bristerna i vagstandard pa den del av vagstrackan som aterfinns i Dalarnas |an ar relativt
sma. Har foreslas darfor endast att mittraffling utfors pa delen Falun (E16/Rv50) — Enviken.
En billig atgard som kostar ca 60 kr/m. Det innebér en totalkostnad pa ca 2 milj. kr.
Dessutom behdvs en utredning goras av vilka kompletterande atgarder till dem som redan
vidtagits i Enviken ska utformas.

Betraffande atgarder i Gavleborgs lan har vi i slutet av rapporten lagt fram ett forslag till
prioritetsordning for atgarder/projekt pa olika delstréckor. Av dessa ar det de forsta tre
projekten vi har en klar uppfattning om och att dessa dr de som ar mest angelagna att
arbeta vidare med. De har ocksa ett sadant utredningsunderlag att vi kan grunda

! Fyrstegsprincipen: 1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och valet av transportsatt.2.
Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vigniat. Det kan vara atgérder som styrning,
reglering, information, vaginformatik och avgiftssystem. 3. Begransade utbyggnadsatgarder. Det kan
vara breddning, mittracke, sidoomradesatgarder, ombyggnad av korsningar och andra
forbattringsatgarder i kombination med vaginformatikatgarder. 4. Nyinvesteringar i form av
omfattande ombyggnader eller rena nybyggnader i ny terrangkorridor.

2 AVS = atgardsvalsstudie.
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prioriteringen pa tillrdckligt vdl dokumenterade fakta. Den inbdrdes prioriteringen inom

gruppen ar emellertid inte slutgiltigt faststalld (“huggen i sten”). Den foreslagna
prioriteringen grundas pa ett antal kriterier varav tva ar de som i de flesta fall faller
avgorandet — atgardernas effektivitet med avseende pa trafiksdkerhet (TS) och kontinuitet
(K) som innebér krav pa att skapa ldngre sammanhangande strackor med likartad standard
och motverka s.k. snuttifiering. Atgarder pa den korta strackan dar Rv50/Rv83
sammanfaller grundas emellertid i allt vasentligt pa det s.k. flodeskriteriet (F). Detta
kriterium ar tillampligt vid hoga trafikfloden — i fallet Bollnas ar det mer an 16 000

fordon/dygn (ADT).

Mer genomgripande samhallsekonomiska bedémningar forutsatts i ett senare skede goras
genom Trafikverkets forsorg.

Delstracka Lingd Atgird Kostnad | PF(TS) | Priofak- | Kommen-
(km) milj.kr tor(er) tar
/Prioritet
Anslutning i Gléssbo 20 Atgirder enligt LTP | 85(40) Pagaende
mot Trono - Gavleborgs lan
Soderhamn 2018-2029
1. Frelugavdgen — 6 Paket B i Bollnds 25 Bedoms (1-3)
Anslutning av Lv623 Genomfartsprojekt I6nsamt
oster om Ljusnan
2. Anslutning 9 Utbyggnad av 2+1- 55 17 TS och K (1-3)
Runemovagen - vag
Frelugavagen
3. Delen dar Rv50/Rv83 0,9 Paket C i Bollnas 50 (1-3)
har gemensam Genomfartsprojekt
strackning i Bollnds
4. Anslutning av Lv623 15 Utbyggnad av 2+1- 150 33 TS och K (4-5)
Oster om Ljusnan - vag pa 13,7 km
Glossbo
5. Anslutning 9 Utbyggnad av 2+1- 110 38 | TSochK (4-5)
Rv50/Lv301 - vag
Anslutning
Runemovagen

Tabell 1. Atgarder som féreslas. Tva delpaket. Atgdrderna 1-3 4r de som i forsta hand foreslas

inrymmas i kommande LTP (lanstransportplan). PF(TS) ar kostnaden dividerad med minskat antal

dodade och svart skadade personer under en period pa 10 ar. Fér det pagdende projektet avser 40
miljoner lansplan samt 45 miljoner barighetsanslaget.

Prisnivan i tabellen ar for atgarderna 2, 4 och 5 i prisniva 2013. Trafikverkets

investeringsindex for vaghallning var i juli 2013 217,1 och i juli 2018 237,9. Atgard 2
berdknas saledes kosta ca 60 milj. kr i 2018 ars prisniva.

Det atgardspaket vi anser vara mycket viktigt och som samtidigt bedoms ta en rimlig del
av lansramen for LTP i ansprak (atgdrd 1-3) — berdknas kosta ca 135 milj. kr att

genomfora. Det bidrar till en mycket god maluppfyllelse och stora positiva

trafiksdkerhets- och framkomlighetseffekter till en mycket rimlig atgardskostnad.
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1. Inledning och bakgrund

1.1 Allmant

Partnerskap Bergslagsdiagonalen ar ett samarbete mellan 15 kommuner och regionerna i
Gavleborg, Dalarna, Orebro och Ostergétland. Man arbetar fér en forbattrad infrastruktur
som framjar regionens utveckling och tillvaxt.

Syftet med detta uppdrag ar att inledningsvis presentera en dversiktlig inventering av
befintliga forhallanden pa Rv50 — en sa kallad funktions- och tillstandsbeskrivning.
Funktionsbeskrivningen innebar att 6versiktligt redovisa hur efterfragan ser ut i form av
transport- och trafikvolymer — vad galler godstransporter och persontransporter.
Tillstandsbeskrivningen ska ge en bild av hur dagens utbud i form av vdagstandard ser ut och
omfattar bland annat vagtyp, hastighetsbegransning, trafikmangd, indelning i
vintervaghallningsklasser, olycksstatistik och statistik éver trafikstorningar till féljd av
sadana handelser som medfort totalstopp (ofta till foljd av vintervaglag). En oversiktlig
beskrivning av hur radande sikerhetsforhallanden upplevs nar det géller arbete pa vag har
ocksa efterfragats.

Detta uppdrag har begransats till att omfatta de delar av Bergslagsdiagonalen/Rv50 som
ligger inom Falu kommun pa delen Falun/Anslutning E16 — Svabensverk i Dalarnas lan och
Svabensverk — Alfta- Bollnds — S6derhamn i Gavleborgs lan. | ett tidigare uppdrag har
motsvarande arbete genomforts for strackan Svarthyttsveden (norr om Ludvika) — Sédra
infarten till Lindesberg inom Ludvika, Ljusnarsbergs och Lindesbergs kommuner.

| den senare delen av denna rapport aterfinns en andra etapp av detta uppdrag och som da
handlar om foérslag till atgarder och utbyggnadstakt/implementering av dessa pa de delar av
Rv50 som namnts ovan.

| de inledande avsnitten av denna rapport gors en oversiktlig och sammanfattande
beskrivning av befintliga forhallanden pa strackan som en helhet. Denna beskrivning
behandlar sadana faktorer som:

e Strackans betydelse for godstransporter (naringslivets transporter) (funktion)

e Strackans betydelse for dagliga personresor (arbets- och studiependling) (funktion)
e Dagens vagstandard, tillatna hastigheter och trafikvolymer (tillstand)

e Klassning av strackan for vintervaghallningsatgarder (tillstand)

e Trafiksdkerhet (tillstand)

o Sikerhet vid arbete pa vag (tillstand)

e Storningar som medfért (oplanerade) totalstopp (tillstand)

Det ska tydligt framhallas att forsta delen av foreliggande dokument &r just en funktions-
och tillstandsbeskrivning. Det innebar en diagnos av hur “patienten Rv50” mar (tillstandet)
samtidigt som det sker en dversiktlig redovisning av vilken uppgift i samhallet
(funktionskrav) denna ”patient” har att fylla.
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| den senare delen av rapporten handlar det om att ndrmare skarskada ”“medicineringen”.
Det kan ju for att fortsatta liknelsen med sjukvarden handla om allt fran enkla atgarder
(steg 1 och 2 enligt Fyrstegsprincipen till mer genomgripande "kirurgiska ingrepp” i form av
omfattande ombyggnationer (steg 4 enligt Fyrstegsprincipen).

Figur 1. Analogt med sjukvarden tas forst en diagnos fram — hur mar var patient Rv50? Darefter
diskuteras hur konstaterade symptom ska behandlas.

1.2 En lasanvisning

Denna rapport kan upplevas som ganska omfattande. For att gora det moijligt att snabbt fa
ett bra grepp om innehallet har vi valt att inleda rapporten med en sammanfattning som
ger en mycket kortfattad beskrivning av vad funktions- och tillstdndsbeskrivningarna har
omfattat. Den som snabbt vill bilda sig en god uppfattning av innehallet utan férdjupning i
detaljer kan ga direkt pa avsnitt 5. | de féljande avsnitteten aterfinns sedan en redovisning
av vilka atgarder som vi anser bor vidtas och hur urval och prioritering av rekommenderade
atgarder bor ske. Det gors dven en beskrivning av vad en AVS syftar till att visa.

Vi har sedan dragit ett antal slutsatser och vill framfora ett antal rekommendationer till
Trafikverket nar det géller den fortsatta hanteringen av att utveckla
Bergslagsdiagonalen/Rv50 i de fyra kommuner som denna rapport omfattar. Syftet ar
enkelt uttryckt att spela in verksamma, genomarbetade och kreativa atgardsforslag till de
AVS Trafikverket forhoppningsvis ska starta upp inom den narmaste framtiden (AVS
avseende Genomfart Bollnas finns redan presenterad).

1.3 Skribenter
"Vardcentralen” som har tagit fram diagnosen for ”patienten Rv50” och sedan dven
foreslagit behandling/kirurgiska ingrepp har bestatt av:

e Stefan Pettersson — infrastrukturstrateg och projektledare

e Jan Berglof “allmanpraktiserande” strateg (olycksstatistik)

e Arne Johansson —"allmanpraktiserande” konsult/huvudskribent
e lars Bergman — redaktionell kirurg
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2. Allmant om Bergslagsdiagonalen

Partnerskap Bergslagsdiagonalen uppvisar idag resultatet av flera ars malinriktat
samarbete, dar tidigare flera vagar med olika nummer nu ar en vag med ett gemensamt
vagnummer — Rv50 — och som ocksa skyltats Bergslagsdiagonalen. En lang rad aktiviteter,
uppvaktningar och yttranden har gjorts till olika beslutande nivaer. Manga vagforbattringar
och ombyggnationer har genomforts under aren och nya utvecklingsplaner finns under
bevakning for fortsatt paverkan av vara beslutsfattare.

Genom aren har ett flertal samordnade marknadsféringsinsatser genomforts inom
besdksnaringen. Hit hor ReseMagazinet, kartbroschyrer, webbplats samt deltagande pa
seminarier och massor med information om aktiviteter, sevardheter och evenemang varda
att besoka langs vagen. Turismen i omradet har en positiv utveckling. Matningar visar att
den kommersiella turismomsattningen langs vagstraket 6kade hela 65 procent mellan aren
2000 — 2009. Ar 2009 omsatte turismen langs Bergslagsdiagonalen/Rv50 éver 1,4 miljarder
kronor (Kdlla: Resurs AB).

Bergslagsdiagonalens betydelse for naringslivets transporter 6kar starkt. Genomforda strak-
och transportanalyser visar att godstransporterna okar snabbare dan pa manga andra vagar.
Vidare finns flera av landets mest expansiva och transportkravande féretag langs
Bergslagsdiagonalen. Dessutom utgor Bergslagsdiagonalen ett viktigt tillfartsstrak for norra
Europas storsta vintersportomrade — Dalafjallen.

Idag har Bergslagsdiagonalen utvecklats till mer dn en vag. Vagstraket ar en forutsattning
och symbol for regional utveckling. Varumarket Bergslagsdiagonalen ar viktigt att varda
som ett uttryck for att det mellansvenska inlandet har nationell betydelse och livskraft.

Transporter och infrastruktur har inget egenvarde i sig sjalv utan syftar till att uppna andra
overgripande samhallsmal. Darfor behéver ocksa en analys av ett strak goras utifran ett
brett samhallsperspektiv. En sadan ansats gor att ett strak inte enbart utgoérs av viagen och
dess bredd, utan ocksa av ett influensomrade som varierar for olika funktioner. Denna
ansats stammer ocksa med den transportpolitik som idag finns och som sager att:
”Infrastrukturinvesteringar bér planeras utifran ett brett samhdllsperspektiv och samordnas
med utvecklingen inom andra samhdllssektorer”.
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3. Funktionsbeskrivning — redovisning av transport- och trafikvolymer

3.1 Allmant om funktionskrav som stalls pa det svenska vagnatet
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
manniskor och gods en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Det finns i dag en mangd olika indelningar av vagnatet. En for de flesta bekant indelning
galler det statliga vagnatets kategorier nationella stamvagar, ovriga riksvagar och lansvagar.
Vidare ar vagnatet indelat i vagkategorier utifran vaghallaransvar och standard (t.ex.
barighetsklass). Men det har saknats ett gemensamt stéllningstagande till vilka av vara
vagar som ar viktigast for tillgangligheten.

Under de senaste aren har darfor ett funktionellt prioriterat vagnat tagits fram. Detta delas
in dels i tre skikt, dels utifran sina viktigaste funktioner.

Vagarna som pekats ut sorteras in i tre skikt:

¢ nationellt och internationellt viktiga vagar
e regionalt viktiga vagar som binder samman lan och funktionella regioner (till
exempel arbetsmarknadsregioner)
o kompletterande regionalt viktiga vagar som binder samman kommuncentrum och
produktionsnoder inom regioner och lan.
Utgangspunkten for vagarnas indelning i funktioner &r de olika trafikanternas ansprak och
behov, det vill sdga vilka sarskilda ansprak och behov som finns pa olika vagar utifran den
trafik som ar viktigast dar. Syftet med indelningen i funktioner ar att man battre ska kunna
tillgodose trafikanternas krav och behov vid till exempel drift och underhall av vagen, analys
av vagarnas brister och behov samt prioritering av atgarder for att bevara eller hoja
tillgangligheten.

De fyra funktionskraven har definierats for de vdagar som ar viktigast for

e godstransporter

e langvdga personresor
e dagliga personresor

¢ kollektivtrafik

Bergslagsdiagonalen/Rv50, som pa delen Mjolby — Falun ingar i det nationella stamvagnatet
— uppfyller naturligtvis samtliga fyra funktionella krav som stallts upp. | det féljande gors en
mer djupgaende beskrivning av det har aktuella viagavsnittet med avseende pa tva av
funktionskraven — godstransporter (naringslivets transporter) och dagliga personresor
(arbets- och studiependling).

3.2 Strackans betydelse for godstransporter (naringslivets transporter)
Bergslagsdiagonalens roll och funktion ar att den internationellt och nationellt fungerar
som transportled fér kommunerna langs straket. Bergslagsdiagonalen har en internationell
och nationell roll som transportled for de foretag som finns langs straket. En transportled
som for dessa kommuner langs straket ger en internationell koppling till bl.a. Goteborgs
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hamn och Oresundsférbindelsen séderut mot kontinenten. Ddremot s& fungerar
Bergslagsdiagonalen inte idag som en stérre genomgaende transportled langs hela straket
for exempelvis tunga transporter mellan norra och sddra Sverige.

{ Foradlingsvarde per sysselsatt
inom industri,
jmf med rikssnitt, 2005
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Figur 2.Produktionsvarden i orter langs med norra delen av Bergslagsdiagonalen/Rv50.
Foradlingsvardena varierar beroende pa industrins sammanfattning. Kdlla: Bild fran rapporten
“Regional systemanalys Dalarna”.

Bilden ovan visar industriellt foradlings- och produktionsvarde i olika kommuner i mellersta
Sverige. Som tydligt framgar av denna bild finns det langs norra delen av
Bergslagsdiagonalen ett flertal kommuner/orter inom vilka det skapas stora industriella
foradlings- och produktionsvarden. De industriella produktionsvardenas storlek (miljarder
kr) illustreras av cirklarnas storlek. Cirklarnas farg visar det industriella foradlingsvardet per
anstalld jamfort med rikssnittet. De totala foradlingsvardena som skapas inom
kommunerna Ovanaker, Bollnds och Séderhamn ar ganska sma — men dnda betydelsefulla
och innebar att de funktionella kraven utifran industrins transportbehov inte ska negligeras.

En intressant jamforelse kan géras med E45 mellan Karlstad och Mora. Med det har
tillampade mattet pa produktionsvarden synes denna vag ha en mindre betydelse for
industrins transportbehov dn Rv50 pa strackan Alfta - S6éderhamn. Daremot synes — inte
ovantat — efterfragan pa industrins transportbehov vara synnerligen litet pa strackan Falun
— Alfta. Pa denna stracka finns i stort sett bara Balungstrands sagverk som skapare av ett
storre transportbehov. Verksamheten har ca 45 anstallda och en planerad arsvolym pa

100 000-110 000 m?3sagad vara. Virkestransporterna in till féretaget motsvarar 4 500-5 000
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lastbilar per ar. Uttransporterna motsvarar 135 lastbilar i manaden eller sju varje dag.
Dessutom fraktas flis och span med tio bilar per dag.

Flgur BesIsdionIn/RvSOwd Balungstans serk.

Vid nystarten av Balungstrands sagverk 2010 var produktionen drygt 20 000 m* sdgad vara.
Malet var da att nd en fordubbling men framforallt att uppna l6nsamhet. Nio ar senare —i
ar 2019 - har produktionen femdubblatats med stabila ekonomiska resultat. Detta &r idag
ett medelstort sdgverk med fast forankring i den bygd man verkar i och kdnner ett 6kat
fortroende fran kunder och leverantoérer. Erfaren och kunnig personal garanterar hog och
jamn produktion. Det ar idag ytterligare 20 stycken anstallda, jamfort med 2010. Bygden
behover dessa arbetstillfallen.

Utmed den del av Bergslagsdiagonalen som gar i 6st-vastlig riktning och dess
influensomrade finns flera stora exportféretag, varav vissa ar varldsledande i sina
branscher. Edsbyverken grundades 1899 och producerar mobler. Féretaget har fabrik och
huvudkontor beldget i Edsbyn. Antal anstallda ar ca 225. Mdbeltillverkaren transporterar i
huvudsak pa lastbil. Vissa insatsvaror tas in med container for omlastning i Gavle. | dvrigt
nyttjar foretaget direktbilar. Fran Edsbyn gar manga bilar via Bergslagsdiagonalen (Bollnés
och sdderut) som ar viktigast for foretagets uttransporter. 45 procent av dessa gar till
Stockholm, Malardalen, Géteborg och Malmé. 35 procent exporteras till Norge och
resterande 20 procent transporteras till Norrlandskusten. Bergslagsdiagonalen har
betydelse dven for féretagets intransporter, genom kortare transportvag for vissa
transporter, som slipper omvdégen via Stockholm.

Svenska Fonster med ca 700 anstéllda ligger i Edsbyn. Transportflodena in till Svenska
Fonster i Edsbyn sker pa vdag och kommer till stérsta del fran Sverige och huvudsakligen fran
Smaland och Goteborg.
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Idag kommer 1-2 lastbilar med raglas och 5-8 bilar med fardiga isolerglas per dag. Vidare ar
det ungefar 15 bilar med slap som kor fardiga produkter varje dag. Till det ska adderas bilar
med ingdende komponenter sdsom beslag, emballage m.m. Det blir uppskattningsvis fem
bilar i genomsnitt per dag. Eftersom foretaget har transporter av 6mtaligt gods gor detta att
vagstandarden (i form av krav pa jamnhet) har betydelse.

Halsingland turism. Turismen i Halsingland bygger pa natur och kultur. Regionen har bade
vinter- och sommarturism. Halsingland har fina vinteranlaggningar, t ex Jarvsébacken

(35 000 besokare), Harsagarden, Skalsjogarden och Hassela Ski resort. Stora besoksmal pa
sommaren ar kulturresmalen Véxbo Lin, Vaxbo Kvarn, Stenegard, Halsingegardar och
musikevenemang t.ex. Bollnasfestivalen. Hartill kommer Jarvzoo.

Antalet besOkare i regionen okar for varje ar. Halsingland turism bedémer att turismen har
mycket goda utvecklingsmaijligheter. Det geografiska laget ar mycket bra. Bland annat finns
potential for okad fisketurism, med saval kust och forsar (t ex Ljusnan och Voxnan) som
insjoar, som ligger geografiskt ndra. Regionen har ocksa viaxande genomfartsturism.
Turistorganisationerna ser det som viktigt med samarbete kring de turistiska
sevdrdheterna.

3.3 Strackans betydelse for dagliga personresor (arbets- och studiependling)

Regionala- eller interregionala trafikfloden utgors framst av resor till arbete eller utbildning.
For att ge en bild av omfattningen av denna pendling gjorde Region Gavleborg en analys
utifran bostadsort, arbetsstélle och studieort som finns redovisad i underlaget till
trafikforsorjningsprogrammet.
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Figur 4. Resmonster for arbetsresor baserat pa bostadsort och arbetsstalle. Kdlla: Region Gévleborg.
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| ndmnda underlag redovisas 12 olika kartor som visar ut- och inpendling i de har tre
aktuella kommunerna. Ovanstaende kartor avser arbetsresor. Liknande kartor finns for

pendling till studieorter. (3 x 2 x 2=12). Det som visas pa dessa 12 kartor kan sammanfattas i
nedanstaende tabell.

Inpendling fran Utpendling till
Bollnas Ovanaker Soéderhamn Ovanaker Séderhamn
arbete 710 590 680 570
studier 140 100 20 60
Soderhamn Bollnas Ovanaker Bollnas Ovanaker
arbete 570 60 590 50
studier 60 0 100 0
Ovanaker Bollnés Soéderhamn Bollnés Soderhamn
arbete 680 50 710 60
studier 20 0 140 0

Tabell 2. Resménster fér arbetsresor och resor fér studier baserat pG bostadsort och
arbetsstdlle/studieort. Kélla: Region Gdvleborg

Som jamforelse kan vi visa hur pendlingsstrommarna ser ut mellan Ludvika och Borlange. |
detta fall géller att ca 400 personer pendlar in till Ludvika — medan 320 personer pendlar ut
till Borlange. Detta blir stallt i relation till vad som géller framfor allt for Bollnds kommun
sma volymer samtidigt som Ludvika och Borlénge tillsammans ar storre kommuner
befolkningsmassigt (ca 79 000 invanare) vid jamforelse med Ovanaker, Bollnds och
Séderhamn (ca 64 000).
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Figur 5. Arbetspendling inom Gavleborgs lan. Kdlla: Strakanalys — Projekt Fjdllvigen.
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Att Bergslagsdiagonalen/Rv50 har stor betydelse for dem som arbetspendlar framgar ocksa
mycket tydligt av ovanstaende figur.

Bergslagsdiagonalen/Rv50 har saledes en mycket viktig funktion och mycket stor betydelse
for dem som arbetspendlar. Men pendlingen for studier ar férhallandevis liten — vilket
framgar av och tabellen ovan.

4. Tillstandsbeskrivning - dagens vagstandard

4.1 Brister i kontinuitet med avseende pa tillaten hastighet och vagsektion

Ett kontinuitetskriterium aberopas ofta pa hogtrafikerade véagar dar viagstandarden ska
uppfylla kraven pa optimal vdagstandard. Pa stérre eller mindre delar har av olika
anledningar anpassning till standardkraven uteblivit. S.k. flaskhalsar har blivit resultatet och
dessa upplevs av trafikanterna som mycket obekvama.

Vi har har valt att anvanda hastighetsbegransning och vagsektion/vagbredd som tva olika
kontinuitetsindikatorer. Det ska naturligtvis klargoras att dessa indikatorer ar starkt
korrelerade — hastighetsgrans satts ju i stor utstrackning efter hur vagsektionen ser ut — i
synnerhet beroende pa om kérbanorna ar mittseparerade eller inte.

Hastighetsbegransning
Viégstracka | Vdgldngd andel av vdgldngden per hastighetsbegrénsning (%)

km 1n(1)0 90 km/h | 80 km/h 70 km/h 60 km/h 50 km/h 40 km/h

Falun -
Svabensverk
(lansgr W/X-
Ian)

56 82 16 2

Svabensverk
(lansgr W/X-
lan) -
Anslutning
RV50/Lv301
vid Alfta

42 86 2 12

Anslutning
RV50/Lv301
vid Alfta — Rv
50 Oster om
passage av
Ljusnan

24 59 10 11 18 2

Rv 50 Oster
om passage
av Ljusnan -
Séderhamn

35 77 11 <1 9 2

Tabell 3. Hastighetsbegransning som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVDB.
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Langs med de tva forstnamnda stréackorna pa sammanlagt 96 km finns egentligen bara ett
stérre samhille — Enviken — med hastighetsbegransning till 50 km/h. Noterbart &r att det i
Gavleborgs lan pa delen fram till anslutningen av RV50/Lv301 vid Alfta inte tillats en hégre
hastighet dn 80 km/h. Fér hogre hastighet krdvs det mittseparering — det innebér att med
radande hastighetspolicy kommer inom snar framtid hastigheten att sdnkas dven pa de
bredare vagavsnitten i bade Dalarnas och Gavleborgs lan som idag har 90 km/h.

Viagsektion/vigbredd
Viégstrdcka Viégldngd andel av vagldngden per sektion/vigbredd (%)

10,1 - 11,6 -

Falun -Svabensverk

(lansgr W/X-1an) 26 2 68 24 1 5

Svabensverk (lansgr
W/X-1an) - Anslutning 42 90 10
RV50/Lv301 vid Alfta

Anslutning RV50/Lv301
vid Alfta — Rv50 Oster 24 45 55
om passage av Ljusnan

Rv 50 Oster om passage

av Ljusnan - Séderhamn 35 1 Sl = >3

Tabell 4. Vagbredd/sektion som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVD.
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ADT  Lastbils-
tung andel

trafik (%)

3000 | 270 9
Norr om anslutn E16 2 650 250 10
Séder om Toftbyn 2 300 240 11
Soder om Enviken 1800 220 13
Overtanger 1300 200 15
Soder om Lamborn 760 130 17
Norr om Lamborn 760 150 19

Gavleborgs [ Norr om Skraddrabo 1000 170 17
Vid Alvkarhed 820 140 17
Strax fére anslutning vag 301/Rv50 1000 140 14
Strax 6ster om Anslutning Lv301/Rv50 3900 530 14
Oster om Alfta mot Séring 4 250 540 13
Anslutning Lv619 mot Runemo vasterom | 5 750 720 12
Soérang — Frelugavagen (vid travbanan)

Oster om anslutning av Frelugavagen 7 300 800 11
Pa gemensamma strackningen 16 100 1350 8
Rv50/Rv83

Vid passagen av Ljusnan 13400 1070 8
Oster om anslutning av Vevlingevagen 4 800 720 15
Vaster om Gldssbo 3400 610 18
Oster om Séderala 8 000 720 9

Tabell 5. Trafikfloden (ADT) och lastbilsandel i %. Matpunkter med ADT 6verstigande 2000
fordon/dygn har gronmarkerats. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Trafikfloédena pa den del av Rv50 som avser Falun — Svabensverk — Alfta ar som synes i

allmanhet laga. Detta gor att nagon malstandard i form av 2+1-vag (alternativt 1+1-vag) inte
kan forvantas. Se vidare i avsnittet dar atgarder, urvalsmetoder och prioritering behandlas.

14
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4.2 Underhallsstandard

Trafikverket klassar vagarna i det statliga vagnatet i olika standardklasser for
entreprendrernas vintervaghallning. Standardklass 1 till standardklass 5, dar klass 1 har
hogst kvalitetskrav pa halkbekdmpning och snérdjning och dar klass 5 har lagst krav. Langs
den aktuella strackan av Bergslagsdiagonalen varierar kvalitetskraven mellan klass 1 och
klass 4.

Standardklass 1

7
(4 :
Figur 6. lllustration av standardklass 1. Kdlla: Trafikverket

Nér det fallit 1 centimeter sno, har plogbilen tva timmar pa sig att ploga strackan. Efter att
det slutat snda ska vagen vara sno- och isfri inom tva timmar. Halkbekdmpning sker normalt
med salt. Riktlinjen for att vilja klass 1 ar att antalet fordon (ADT) uppgar till minst 16 000.
(Detta krav uppfylls inne i Bollnds pa Rv50/Rv83).

Standardklass 2

i
Figur 7. lllustration av standardklass 2. Kdlla: Trafikverket.

Nar det kommit 1 centimeter snd, har plogbilen normalt tre timmar pa sig att ploga
strackan. Efter att det slutat snda ska vagen vara sno- och isfri inom tre timmar.
Halkbekdmpning sker normalt med salt. Riktlinjen for att vélja klass 2 &r att antalet fordon
(ADT) uppgar till minst 8 000.

Standardklass 3

Figur 8. lllustration av standardklass 3. Kdlla: Trafikverket.
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Né&r det kommit 1 centimeter snd, har plogbilen normalt fyra timmar pa sig att ploga
strackan. Fyra timmar efter avslutat snofall ska det finnas atminstone sn6- och isfria
hjulspar pa vagen. Snostrangar kan alltsa forekomma. Halkbekdmpning sker normalt med
salt. Riktlinjen for att vélja klass 3 ar att antalet fordon (ADT) uppgar till mellan 2 000 och
8 000.

Standardklass 4

i

Figur 9. lllustration av standardklass 4. Kdlla: Trafikverket.

Nar det kommit 2 centimeter snd, har plogbilen normalt fem timmar pa sig att ploga
strackan. Fem timmar efter avslutat snofall far det ligga hogst 2 centimeter snd pa vagen.
Halkbekdmpning sker normalt med sand. Riktlinjen for att valja klass 4 ar att antalet fordon
(ADT) uppgar till mellan 500 och 2 000.

Standardklass 5
Denna standardklass &r inte aktuell pa Rv50. Tillampas endast pa lagtrafikerade vagar.

Speciella forhallanden kan motivera att annan vaghallningsstandard valjs. Exempel pa
detta ar stora variationer mellan sommar- och vinterdygnstrafik, hg andel tunga
fordon, viktiga naringslivstransporter samt omfattande kollektivtrafik.

Av sakerhets- och komfortskal efterstravas en jamn standard. Standardférandringar ska ske
dar det inte upplevs 6verraskande av trafikanterna. Sarskilt olycksdrabbade vagar kan
prioriteras och hanforas till en hogre standardklass.

For ett antal ar sedan gjordes en inventering av s.k. vinterkritiska strackor och punkter. Pa
dessa strackor ar beredskapen for att atgarda snéproblem och halka forhojd genom att
extraresurser finns reserverade.

For att fa information om radande vaglag och vadersituation utan att nagon representant
for ansvarig entreprendr ar ute och inspekterar sarskilt drabbade och kritiska strackor finns
hjalpmedel utplacerade i form av viagvaderstationer — i folkmun kallade ”platvagmastare”.
Ett exempel pa en stracka dar en sadan station ar mycket vardefull &r den som finns strax
norr om Svabensverk. Norr om Svabensverk gar viagen brant uppfor och ofta uppstar helt
andra vaderférutsattningar pa den hégre héjden och darmed storre problem med halka och
dalig framkomlighet. Som framgar av bild nedan finns det stigningsfalt pa strackan. Men
sannolikheten for att tyngre fordon far problem kvarstar. Genom vagvaderstationen kan
emellertid battre och snabbare beslut om erforderliga atgarder fattas av entreprenéren.
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Figur 10 och 11. Till vanster visas ett stigningsfalt i brant backe strax norr om Svabensverk.
Till hoger visar bilden den vagvaderstation som finns hogst uppe i backen.

4.3 Olycksstatistik och genomférda trafiksdkerhetshdjande atgarder
Olycksstatistik Dalarnas ldn (gdller Rv50)

12
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: d o 1 .

2013 2014 2015 2016 2017 Totalt

W Dodsolyckor ~ m Svara olyckor M Lindriga olyckor

Figur 12. Antal olyckor fordelade pa svarhetsgrad. Rv50 i Dalarnas lan. Avser aren 2013-2017. Kdlla:

STRADA.
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Dédade Svart Lindrigt Totalt
skadade skadade

2013 0 1 9 10
2014 1 1 6 8
2015 0 2 2 4
2016 0 2 0 2
2017 0 1 2 3
Totalt 1 7 19 27

Tabell 6. Antal drabbade personer efter skadegrad under aren 2013-2017. Rv50/Dalarnas lan. Kdlla:
STRADA.

Olyckstyp Dodade Svart Lindrigt Totalt
skadade skadade
Motande fordon 1 1 2 4
Singel 0 6 13 19
Korsande fordon 0 0 2
Ovrigt 0 0 2 2
Totalt 1 7 19 27

Tabell 7. Drabbade personers fordelning pa olyckstyper. Rv50/Dalarnas lan. Kdlla: STRADA

| stapeldiagrammet och tabellerna ovan redovisas dels antalet olyckor per svarhetsgrad och
antalet personer som varit med om olyckan per skadegrad. Vidare har olyckorna efter
svarhetsgrad fordelats pa olika olyckstyper.

Det har saledes intraffat 17 olyckor med personskada under den betraktade
femarsperioden. Vid dessa olyckor har 27 personer dddats, blivit svart eller lindrigt
skadade.

Det som klart och tydligt visas av denna statistik ar att singelolyckorna ar valdigt vanligt
forekommande. Hela 19 av de 27 de dddade eller skadade personerna hanfors till just
singelolyckor. Och av de olyckor som fatt konsekvensen dédad eller svart skadad har sex av
atta personer drabbats av dessa skadegrader i samband med singelolyckor.

Eftersom trafikintensiteten pa denna del av Rv50 i Dalarnas |an ar ganska lag finns det en
sannolik forklaring till att moétesolyckorna och deras konsekvenser inte sticker ut som pa
vagar med hogre trafikintensitet och som inte ar motesseparerade. Motesfri vag ar pa detta
vagavsnitt darfor i allmédnhet inte en aktuell och rimlig malstandard. Eventuellt kan en s.k.
raffling av mittlinjen vara aktuell pa delen ndrmast Falun och anslutningen till E16.

En fraga som ofta stalls handlar om hur stor andel av olyckorna som intraffar under
vinterperioden. | en tidigare genomford enkel analys (pa annan del av Rv50) har ca 31 % av
olyckorna konstaterats ske under vintern (fyra manader innebar 33 % av aret). Utifran
denna enkla skattning ar slutsatsen saledes att vinterperioden inte skulle uppvisa nagon
Overrepresentation av olyckor. Men trafikarbetet under vintermanaderna ar lagre an
arssnittet. Om vi tar hansyn till manadsindex ar andelen av trafikarbetet knappt 28 % under
perioden november- februari. Detta indikerar saledes en mattligt forhojd olycksrisk under
vinterperioden.

18
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Detta innebar darfor att en ndrmare analys av hur val tillampad vintervaghallningsstandard
uppratthalls bor goras. Och att en eventuell hojning av vintervaghallningsklass kan vara
lamplig att diskutera.

Olycksstatistik Gdvleborgs Ién (gdller Rv50)

| Gavleborgs lan ar trafikintensiteten i allmanhet hogre an i Dalarna och samtidigt finns
ocksa ett stort antal ATK-kameror uppsatta — framst pa delen Bollnds — S6derhamn. Med
anledning av dessa férhallanden gors analysen av olycksstatistiken pa ett litet annorlunda
satt an for Dalarnas lan.

Det som ar synnerligen intressant for Gavleborgs lan ar den klara skillnaden i utfallet av
antalet dodade, svart skadade och lindrigt skadade personer sett 6ver de tva senaste
femarsperioderna!

Dodade Svart Lindrigt Totalt
skadade skadade
2008 0 5 24 29
2009 1 11 15 27
2010 0 6 19 25
2011 0 8 31 39
2012 2 10 30 42
Totalt 3 40 119 162

Tabell 8. Antal drabbade personer efter skadegrad under dren 2008-2012. Rv50/Géavleborgs lan. Kdlla:
STRADA.

Ar Dodade Svart Lindrigt Totalt
skadade skadade
2013 0 4 11 15
2014 0 5 15 20
2015 0 5 12 17
2016 0 5 15 20
2017 0 8 22 30
Totalt 0 27 75 102

Tabell 9. Antal drabbade personer efter skadegrad under dren 2013-2017. Rv50/Géavleborgs lan. Kdlla:
STRADA.

Som framgar av tabellerna ovan har utvecklingen varit valdigt positiv under den senaste
femarsperioden 2013 — 2017 jamfoért med motsvarande period 2008 — 2012.

Inga dodade personer jamfort med tre, antalet svart skadade har minskat fran 40 till 27 och
antalet lindrigt skadade fran 119 till 75. Anledningen till detta kan naturligtvis till del bero
pa att ATK-kameror forekommer i stor utstrackning.
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Olyckstyp Dodade Svart Lindrigt Totalt
skadade skadade
Motande fordon 0 7 21 28
Singel 2 19 57 78
Korsande fordon 0 9 20 29
Upphinnande 0 10 39 49
Avsvéngande 0 6 26 32
Ovrigt 1 16 31 2
Totalt 3 67 194 264

Tabell 10. Drabbade personers fordelning pa vanliga olyckstyper. Rv50/Gavleborgs 1an. Kélla: STRADA

Eftersom motesfri vag ar ett av malen vi stravar efter ar ju sarskilt métesolyckornas
konsekvenser i fokus. | detta fall sticker dock inte denna olyckstyp ut pa ett sarskilt tydligt
satt. Den typ av olyckor som innebar flest skadade personer ar singelolyckor. Noterbart ar
ocksa det stora antalet skadade personer vid upphinnandeolyckor. Detta kan sannolikt
héarledas till stor trafikbelastning pa typiska pendlingsstrackor vid s.k. peak hours. Stressade
pendlare i kdsituationer kor in i varandra?
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Figur 13. Karta som visar lage och antal for ATK-kameror. Kélla: Trafikverket NVDB.

4.4 Sdkerhet vid vagarbeten

Under projektets gang har representanter for bland annat bestéllarsidan pa Trafikverket
och representanter for underhallsentreprendrerna papekat att det i tillstandsbeskrivningen
av sdkerhet dven ska finnas med ett avsnitt som tar upp problematiken med trafikanternas
bristande hansyn vid viagarbeten generellt och i synnerhet respekten for det arbete som
blaljuspersonalen har som uppgift att genomféra.

Vagarbeten medfor sdkerhetsproblem bade for dem som utfor dessa arbeten och for
trafikanterna pa vagen. Entreprendrerna maste ha en godkand s.k. TA- plan att utga fran vid
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utmarkning av arbetsplatsen och se till sd att ratt skyddsanordningar finns pa plats. Det
handlar dven om att personalen ar utrustad med ratt utrustning i form av t.ex. varselklader.
| stort sett kan vi i dagslaget anse att entreprendrerna foljer de regler som finns i detta
avseende.

| en del fall maste trafiken sta helt eller delvis stilla med langa kéer som foljd. Alternativt
leds trafiken om runt vagarbetet eller tillats passera med ytterst stora begrdnsningar - till
exempel pa grund av att signal eller lots anvands. | dessa fall ar det naturligtvis viktigt att
skyltningen &r tydlig och underlattar for trafikanterna dven vid svara vadertillfdllen och
under den mérka arstiden. Har kan i manga fall en viss forbattringspotential foreligga.

Men som inledningsvis sags ar i dagslaget respekten for det arbete som blaljuspersonalen
har som uppgift att genomféra ett stort problem. Problemet ar naturligtvis av generell
natur och inte nagot specifikt fér Rv50. Men det medskick som namnda representanter
velat ha dokumenterat i var tillstandsbeskrivning av sdkerheten ar naturligtvis relevant och
bor pa lampligt sétt tas upp i samband med kommande AVS-arbeten. Hur efterlysta
forbattringar ska astadkommas bor vara ett bra exempel pa atgarder som kan rubriceras
som steg 1-atgarder enligt fyrstegsprincipen.

4.5 Framkomlighetsproblem till f6ljd av stérningar som medfort (oplanerade)

stopp

| det foljande redovisas en 6versiktlig analys av antalet intraffade storningar till foljd av
totalstopp pa Rv 50 i Dalarnas lan pa delen Falun — Svabensverk och pa delarna Svabensverk
— Alfta samt Alfta — Séderhamn i Gavleborgs lIan under de senaste tio aren.

Robusthet ar ett kvalitetsbegrepp som avser vagens formaga att sta emot storningar men
ocksa férmagan att hantera storningar. For att sdkerstalla transporter vid olyckor eller
andra ovdntade handelser ar bland annat planeringen av omledningsvagnat en viktig
atgéard, liksom att snabbt kunna aterstalla ett vagavsnitt efter olycka.

Varje stopp eller stérning minskar framkomligheten och darmed tillgangligheten.
Totalstopp (trafiken star helt stilla) méts i antal fordonstimmar, raknat som antal timmar
nar det ar stopp i minst en riktning pa flerfaltsvagar och i bada riktningarna pa
tvafaltsvagar. Storningsstatistik finns tillganglig for hela det statliga vagnatet sedan 2007.

Hur storningstimmarna till f6ljd av totalstopp beraknas illustreras av féljande exempel: Vi
har en vag med trafikflodet 1 000 fordon/h mellan kl. 07 och 09. KI. 07.30 intraffar en
olycka som medfor totalstopp. Vagen ar helt aterstalld for trafikering igen kl. 09.00. De
storda fordonstimmarna blir dd 1000*1,5*1,5/2=1 125. Den genomsnittliga storningstiden
blir 1,5/2 eftersom forsta bilen som kommer kl. 07.30 far vanta 1,5 timmar medan den som
kommer precis fore kl. 09.00 slipper att vanta!

Trafikarbetet ar den sammanlagda korstrackan for alla fordon pa en viss stracka och under
en viss tid. P& en stracka som &r 8 km lang och trafikeras med 10 000 fordon/dygn (ADT) blir
trafikarbetet 10 000*365*8 = 29 200 000 fordonskilometer (29,2 miljoner).

For Rv50 i Dalarnas 1an pa delen Anslutning mot E16 i Falun — Lansgransen W/X-lan i
Svabensverk har det under tioarsperioden 2007-2016 noterats 24 hindelser med
totalstopp. Antalet drabbade fordonstimmar uppgar totalt till 4 780. Av dessa har
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huvuddelen eller 4 265 uppstatt vid ett enda tillfalle vid Lamborn. Noterbart &r att de flesta
av handelserna medfort mycket sma konsekvenser i form av storda fordonstimmar. Det &r
bara vid fyra tillfallen som stérningen orsakat mer an 50 storda fordonstimmar.

For Rv50 i Gavleborgs 1an har det under tioarsperioden 2008-2017 noterats 38 handelser
med totalstopp. Antalet drabbade fordonstimmar uppgar totalt till 16 000. Av dessa har

9 440 uppstatt vid ett enda tillfélle den 3 oktober 2017 vid trafikplatsen S6derhamn Sédra i
riktning mot Bollnds. Noterbart ar att endast tre av handelserna medfort konsekvenser som
uppgar till fler an 500 stérda fordonstimmar.

Endast fem av dessa hdndelser har intraffat pa den lagtrafikerade delen Svabensverk —Alfta
med ett obetydligt antal stérda fordonstimmar.

Noterbart ar dven att det under perioden augusti 2011 och fram till oktober 2015 inte
rapporterats in ett enda storningstillfalle!

Risken for totalstopp kan darfor generellt betraktas som synnerligen lag — och de tva
allvarliga tillfallena som en effekt av slumpen.
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5. Sammanfattning av funktions- och tillstandsbeskrivningen

5.1 Strackans funktion for godstransporter (naringslivets transporter) och
dagliga personresor (arbets- och studiependling)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
manniskor och gods en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Trafikverket har i
samarbete med bland annat lansplaneupprattarna definierat funktionskrav for de
vagar som ar viktigast for

= godstransporter

= |angvaga personresor

= dagliga personresor

= kollektivtrafik

Industriella foradlingsvarden skapas langs den aktuella strackan och innebar
samtidigt att ett transportbehov uppkommer for distribution av de framstallda
produkterna.

Det ar helheten som ar avgorande - fran lastning till lossning och utskeppning. Det
ar den svagaste lanken i hela transportkedjan som avgor kapaciteten och
effektiviteten. For foretagen ar det av allra storsta vikt med en effektiv
vintervaghallning, systematiskt underhall och 6kad tillgéanglighet/framkomlighet.

Transportbehovet har beskrivits 6versiktligt och genereras av ett antal foretag. Av
dessa kan i forsta hand Balungstrands sagverk, Edsbyverken och Svenska fonster
namnas.

Pendling ar vardag i de flesta kommuner och ett nédvandigt inslag for att
mojliggora ett starkt naringsliv och en attraktiv arbetsmarknad. Vidgade
arbetsmarknader medfor bland annat att naringslivet i regionen har stoérre tillgang
till kvalificerad arbetskraft, vilket direkt paverkar féretagens férmaga att vara
langsiktigt Ionsamma.

Antalet pendlingsresor ar inte ndgot som i nagon avsevard grad paverkas av
forbattrad vagstandard pa det satt som det kan gora for andra drenden. En
forbattrad vagstandard innebar daremot att man ar beredd att acceptera ett litet
langre pendlingsavstand.

Bergslagsdiagonalen utgoér en viktig [ank inom och mellan de lokala

arbetsmarknadsregionerna langs denna vag. Att Rv50 har en mycket viktig funktion

och mycket stor betydelse fér dem som arbetspendlar i relationerna mellan
kommunerna Ovanaker — Bollnas — Séderhamn &ar helt uppenbar. Men pendlingen
for studier ar forhallandevis liten.
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5.2 Dagens vagstandard pa strackan - tillstandsbeskrivning
Brister i kontinuitet med avseende pa tillaten hastighet och vagsektion sammanfattas enligt
foljande:

Ett kontinuitetskriterium dberopas ofta pa hogtrafikerade vagar dar vagstandarden
ska uppfylla kraven pa optimal vagstandard. Pa storre eller mindre delar har av
olika anledningar anpassning till standardkraven uteblivit. S.k. flaskhalsar har blivit
resultatet och dessa upplevs av trafikanterna som mycket obekvama.
Hastighetsbegransning och vagsektion/vagbredd &r tva olika
kontinuitetsindikatorer. Dessa indikatorer ar emellertid starkt korrelerade —
hastighetsgrans satts ju i stor utstrackning efter hur vagsektionen ser ut —i
synnerhet beroende pa om kérbanorna ar mittseparerade eller inte. | det stora
hela ar hastighetsstandarden pa den aktuella strackan riktigt god. Men ett dilemma
ar att vagar som idag har hastighetsbegransning till 90 km/h och &r utan
mittseparering kan fa hastighetsgransen sankt till 80 km/h. Lagre tillaten hastighet
ar en trafiksakerhetsatgard som kommer att minska framkomligheten ytterligare.
Detta kan sdgas vara kontraproduktivt pa framfor allt de delar av Rv50 som gar
inom Ovanakers, Bollnds och S6derhamns kommuner med stora
pendlingsstrommar. Detta accentuerar behovet av utbyggd mittseparering som
innebar hojd hastighetsgrans till 100 km/h.

Underhallsnivan pa strackan sammanfattas pa detta satt:

For ett antal ar sedan gjordes en inventering av s.k. vinterkritiska stréackor och
punkter. Pa dessa strackor ar beredskapen for att atgarda snéproblem och halka
forhojd genom att extraresurser finns reserverade. Aven om standarden pa
vintervaghallningen som tillampas idag anses vara hog bor en férandrad och hogre
standard dvervagas som en verksam atgard pa ett antal delstrickor. Aven dndrad
standard under barmarkssasongen ska inte uteslutas. Vi har i rapporten inte
narmare behandlat vagens standard betraffande jamnhet i langsled eller i tvarled,
som i detta fall handlar om sparbildning. Vi har inte heller ndrmare behandlat breda
vagars barighet pa vdgrenarna. Bristande barighet kan ge obehagliga
overraskningar nar utbyggnad av 2+1-vdg genomfors.

Nivan pa sakerhet (trafiksdkerhet och arbete pa vag) sammanfattas pa detta satt:

Bergslagsdiagonalen har pa vart aktuella avsnitt inte bedomts vara mer
olycksbenagen an likartade vagar med samma lastbilsandelar, vagbredd och
hastighetsbegransningar Detta innebar emellertid inte att det finns stora
forbattringspotentialer vad géller trafiksdkerheten. Ett enkelt berakningsexempel ar
delen Anslutning av Runemovagen - Frelugavagen med bred vagsektion.
Potentialen vad géller antalet farre dodade och svart skadade har beréknats till 1
resp. 2,3 under en tioarsperiod. Den s.k. PF (TS) — faktorn blir 1ag (16) vilket gor att
denna stracka sannolikt kommer att vara en av de hogst prioriterade med hansyn
till trafiksakerhetseffektivitet.
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Det finns langs strackan ett val utbyggt nat av ATK-kameror — i synnerhet pa delen
Bollnés - Soderhamn. Som framgar av tabellerna ovan har utvecklingen varit valdigt
positiv under den senaste femarsperioden 2013 — 2017 jamfoért med motsvarande
period 2008 — 2012. | Gavleborgs lan noteras inga dédade personer jamfort med
tre, antalet svart skadade har minskat fran 40 till 27 och antalet lindrigt skadade
fran 119 till 75. Anledningen till detta kan sannolikt till stor del bero pa att ATK-
kameror férekommer i stor utstrackning.

Som framgar av tillstandsbeskrivningen av framkomlighet/tillganglighet aviseras
sankt hastighet till 80 km/h pa vagar utan mittseparering.

Ingen markant dverrepresentation av svara olyckor vintertid kan harledas. Detta
bor emellertid inte innebéra att forstarkt vintervaghallning ska uteslutas som en
relevant atgard.

kerhetsproblem vid vagarbeten kan sammanfattas enligt foljande:

Det har under projektets gang papekats — framst fran utférare av underhallsarbeten
- att det i tillstdndsbeskrivningen av sdkerhet dven ska finnas med ett avsnitt som
tar upp problematiken med trafikanternas bristande hansyn vid vagarbeten
generellt och i synnerhet respekten for det arbete som blaljuspersonalen har som
uppgift att genomfora. Vagarbeten medfor sakerhetsproblem bade for dem som
utfér dessa arbeten och for trafikanterna pa vagen. Entreprendrerna maste ha en
godkand s.k. TA- plan att utga fran vid utmarkning av arbetsplatsen och se till sa att
ratt skyddsanordningar finns pa plats. | dagslaget ar det respekten for det arbete
som blaljuspersonalen har som uppgift att genomfdra som &r ett stort problem.
Problemet ar av generell natur och inte nagot specifikt for Bergslags-diagonalen
men ska pa lampligt sdtt tas upp i det fortsatta arbetet och vara ett inspel till de nya
AVS som kommer att aktualiseras.

Framkomlighetsproblem till féljd av stérningar som medfort (oplanerade) stopp

samm

anfattas pa detta satt:

Robusthet ar ett kvalitetsbegrepp som avser vagens formaga att sta emot
stérningar men ocksa formagan att hantera stérningar. For att sdkerstélla
transporter vid olyckor eller andra ovantade handelser ar bland annat planeringen
av omledningsvagnat en viktig atgard, liksom att snabbt kunna aterstélla ett
vagavsnitt efter olycka.

Varje stopp eller stérning minskar framkomligheten och darmed tillgangligheten.
Totalstopp (trafiken star helt stilla) mats i antal fordonstimmar, raknat som antal
timmar nar det ar stopp i minst en riktning pa flerfaltsvagar och i bada riktningarna
pa tvafaltsvagar. Storningsstatistik finns tillganglig for hela det statliga vagnatet
under perioden 2007 — 2017.

Varje stopp eller storning minskar framkomligheten och darmed tillgéngligheten.

For Rv50 i Dalarnas 1an pa delen Anslutning mot E16 i Falun — Lansgransen W/X-lan i
Svabensverk har det under tioarsperioden 2007-2016 noterats 24 handelser med
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totalstopp. Noterbart &r att de flesta av hdandelserna medfort mycket sma
konsekvenser.

e For Rv50 i Gavleborgs lan har det under tiodrsperioden 2008-2017 noterats 38
handelser med totalstopp. Den i sarklass stérsta konsekvensen har uppstatt vid ett
enda tillfalle den 3 oktober 2017 vid trafikplats S6derhamn Sédra i riktning mot
Bollnés. Endast fem av hdndelserna har intraffat pa den lagtrafikerade delen
Svabensverk — Alfta.

e Noterbart ar vidare att det under perioden augusti 2011 och fram till oktober 2015
inte rapporterats in ett enda stérningstillfalle!

e Risken for totalstopp kan dérfor generellt betraktas som synnerligen l1ag — och den
allvarliga storningen vid S6éderhamn som en effekt av slumpen.
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6. Forslag till atgarder baseras pa resultat av atgardsvalsstudier

| de inledande avsnitten av denna rapport har syftet som redan namnts varit att presentera
en oversiktlig inventering av befintliga forhallanden pa riksvag 50 — en sa kallad funktions-
och tillstandsbeskrivning. Funktionsbeskrivningen har syftat till att 6versiktligt redovisa hur
efterfragan ser ut i form av transport- och trafikvolymer — vad géller godstransporter och
persontransporter. Tillstandsbeskrivningen har gett en bild av hur dagens utbud i form av
vagstandard ser ut och omfattar bland annat vagtyp, hastighetsbegransning, trafikmangd,
tillampade vintervaghallnings-klasser och olycksstatistik m.m.

Funktions- och tillstandsbeskrivningen ar en diagnos av hur ”patienten Rv50” mar
(tillstandet) samtidigt som det sker en dversiktlig redovisning av vilken uppgift i samhallet
(funktionskrav) denna ”patient” har att fylla.

| de nu foljande avsnitten kommer "medicineringen” att ndrmare skarskadas. Det kan ju for
att fortsatta liknelsen med sjukvarden handla om allt fran enkla atgarder (steg 1 och 2
enligt Fyrstegsprincipen) till mer genomgripande “kirurgiska ingrepp” i form av omfattande
ombyggnationer (steg 4 enligt Fyrstegsprincipen).

Fyrstegsprincipen

Tank om 3 Bygg om
Optimera 1 ) 4 Bygg nytt

Figur 14. lllustration som visar de fyra olika stegen i Fyrstegsprincipen. Jfr Fotnot 1.Kdlla:
Trafikverket.

Vi har varit inforstddda med att samtliga steg enligt Fyrstegsprincipen ska/bor testas for att
hitta lampliga atgarder for att I16sa identifierade problem. Nar man gar i clinch med detta
tillvagagangssatt visar det sig att de forsta stegen ofta ar av mer generell natur och om de
kommer i fraga borde tillimpas pa ett storre vagnat av samma karaktar som i vart fall Rv50
uppvisar. Det ar steg 4-atgarderna som blir mer platsspecifika och darfor kan valjas mer
eller mindre oberoende av andra vagar med liknande problem. Prioritetsordningen kommer
i sddana fall att till stor del baseras pa utfall av samhéllsekonomiska kalkyler/bedémningar.
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Figur 15. Karaktaren av atgarder som funktion av de olika stegen i Fyrstegsprincipen. Angivna % -
satser ska endast uppfattas principiellt och som grova uppskattningar. Kélla: Egen tolkning av
forfattaren (AJ).

En atgardsvalsstudie (AVS) ar ett inledande arbetsmoment for att komma vidare infor den
formella planprocessen. En AVS byggs normalt upp av ett flertal olika steg i den
arbetsprocess som tillampas.

1.

| ett inledande steg (=initiera) som kan vara ett startmote fastslas vilka intressenter
som ska delta i arbetet. | samband med detta kan ocksa forslag till atgarder
framforas av motesdeltagarna.

| ndsta steg (=forsta situationen) gors en férdjupad analys for att bestimma vad
problemen bestar av. Fakta samlas in och dialoger fors. Utifran problembilden
formuleras mal for atgarderna - vad ar det man vill astadkomma? Det héar steget ar
viktigt, det satter ramverket for hela studien. Nar problembilden &r klar ska man i
stallet for att direkt fokusera pa atgarder, fundera 6ver vilken funktion man vill ha. |
ett féljande steg sker sedan en vardering av inkomna forslag till atgarder med
avseende pa deras bidrag till maluppfyllelse och kostnad fér de olika
atgardsforslagen. En del atgarder forklaras i detta steg som ointressanta att ga
vidare med p.g.a. olika orsaker — t.ex. orimligt hoga kostnader for genomférande
eller att de innebéar oacceptabla ingrepp i skyddade kulturmiljoer m.m. De plockas
helt enkelt bort och blir inte féremal for nagon fortsatt behandling.

De atgarder som beddms som intressanta kan sedan i ett tredje steg (=prova
tankbara l6sningar) paketeras i olika paket. Paketens innehall kan exempelvis
variera sinsemellan genom att vissa atgarder med likartat syfte varieras genom
olika niva pa vald vagstandard. Ett exempel kan vara att i ett paket utformas vagen
med 2+2 korfalt beroende pa att trafikvolymen anses vara sa hog att detta
motiveras®. | ett alternativt paket testas sedan om 2+1 kérfalt kan vara tillracklig
standard med hansyn till den 6kade kostnaden som 2+2 korfalt kommer att
innebara.

3 Ett s.k. flodeskriterium ska uppfyllas vilket innebar att om ADT 6verstiger 10 000 — 12 000
fordon/dygn beaktas 2+2-standard, beroende pa andelen tung trafik.
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4. | ett fjarde och sista steg (=forma inriktning och rekommendera atgarder) gors
sedan en effektbedémning av de olika paketens nyttor och kostnader. Detta ar ett
resurskravande moment och innehaller inte bara en SEB (samhallsekonomisk
beddmning). Darutover ska det klarldaggas om malkonflikter finns och hur allvarliga
dessa kan tankas vara. Det ska dven goras en s.k. fordelningsanalys som visar vilka
malgrupper som drar nytta av de foreslagna atgarderna — eller drabbas av
eventuellt negativa konsekvenser. Hela detta steg kraver specialkompetens och ar
som namnts oftast ett ganska omfattande och svart arbete.

I i am Forma inriktning
- Prov n r
Initiera FOrsta 6va tankbara och rekommendera

atgarder

situationen I6sningar

Figurl6. Metodiken for atgardsvalsstudie indelas i fyra faser.

Inriktningen for det arbete som vi nu genomfor handlar i allt vasentligt om att beskriva och
motivera verksamma, genomarbetade och kreativa atgardsforslag som inspel till i forsta
hand det tredje steget (3) i arbetsprocessen for AVS som kort beskrivits ovan.

For varje delstracka redovisas i det foljande en réacka tankbara atgarder och dessa atgarder
beskrivs da med avseende pa f6ljande faktorer/karakteristika:

1. Kort beskrivning av vad atgarden handlar om.
Vilket steg i Fyrstegsprincipen den aktuella atgarden kan hanféras till.
3. Uppskattning av atgardens kostnadseffektivitet med avseende pa trafiksdkerhet
och om atgarden uppfyller uppstallda krav/kriterier for att bidra till kontinuitet
(d.v.s. undvika s.k. snuttifiering av atgarder). Detta kraver att ett langdkriterium
ska uppfyllas om inte den foreslagna atgarden ligger i direkt anslutning till en
stracka som redan uppfyller malstandard och ddarmed bidrar till 6kad kontinuitet.
4. Kontroll av om ett s.k. flodeskriterium uppfylls — som i férekommande fall skulle
motivera en hogre malstandard an 2+1-vag.
I nedanstaende tabell redovisas grova schablonkostnader for olika typatgdrder som ingar i
steg 3 och 4 enligt Fyrstegsprincipen. De baseras pa planerade atgarder som ingick i arbetet
med infrastrukturplan 2014 — 2025.

Nagon prisomrdkning har inte gjorts — men gors for ett samlat atgardspaket - dar vi
summerat en totalkostnad for att genomfora foreslagna atgarder i detta paket. Se avsnitt 8.
For de i steg 1 och 2 ingaende atgarderna ar det i allmédnhet svart att 6verhuvudtaget skatta
kostnaderna for dessa atgarder.
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VAG - schablonkostnader for olika typatgarder
Bygger pa material fran Atgardsplanering for plan 2014-2025.
Prisniva: 2013
Kostnad | Kommentarer

Bendamning milj kr/km
2+1, 13 - metersvag i befintlig strackning, latt 6
2+1, 13 - metersvag i befintlig strackning, komplicerat 10
2+1, 11 - metersvag i befintlig strackning med Uppskattad
breddning, latt 10 kostnad
2+1, 11 - metersvag i befintlig strackning med breddning, Uppskattad
komplicerat 15 kostnad
2+1, 9-metersvag i befintlig stackning med breddning 12
2+1, 9-metersvag i befintlig stackning med breddning, komplicerat 20

Uppskattad
2+1, 7-metersvag i befintlig stackning med breddning 20 kostnad

Uppskattad
2+1, 7-metersvag i befintlig stackning med breddning, komplicerat 25 kostnad
2+1, 14,25-metersvag i ny strackning 25
2+2, 19-metersvag i ny strackning 35
Motorvag i ny strackning landsbygd och latt terrang 50
Motorvag i ny strackning landsbygd och svar terrang 90
Motorvag i ny strackning tatortsnira och komplicerat 100
Trafikplats, liten 50
Trafikplats, mellanstor 90
Trafikplats, stor och komplicerad 250

Tabell 11. Schablonkostnader for olika typatgarder. Kalla: Trafikverket 2018-04-17.

For atgarderna som innebar breddning av befintlig 11 och 7 meters vagbredd ar kostnaden
grovt uppskattad i och med att underlag for dessa atgarder saknas i materialet fran planen
2014-2025.

For de atgarder som ovan markerats med farg och karakteriserats som komplicerade ingar
kostnader till foljd av férekomst av randbebyggelse och behov av att justera utfarter. Vidare
ingar behov av sidovagnat och gang- och cykelvagnat. Pa analogt satt galler for motorvag i
tatortsndra miljo att kostnader for stort antal trafikplatser, ledningsdragningar och sarskild
miljohdnsyn ingar.

Tillampning av schabloner ger en skattning av kostnaderna som ligger i ratt harad — men ar
sannolikt alldeles for grova for att kunna inga som kostnader i en kommande SEB
(samhaéllsekonomisk bedémning).
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7. Atgardsforslag per delstracka

7.1 Falun — Enviken — Lansgransen Dalarnas/Gavleborgs lan
Hastighetsbegrénsningar, vigbredd och trafikmdngd

Hastighetsbegransning

Vigstrécka | Véglédngd andel av vdglédngden per hastighetsbegrdnsning i %
100 50
km km/h 90 km/h 80km/h 70km/h | 60km/h km/h
Falun -
Svabensverk
(lansgr W/X- 26 = 16 2
lan)

Tabell 12. Hastighetsbegransning som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Viagsektion/vigbredd

Viégstrdcka Viégldngd andel av vdgldngden per sektion/vdgbredd i %

6,7-7,9 ) 10,1 - 11,6 -
m

Falun -Svabensverk
(lansgr W/X-ldn)

Tabell 13. Vagbredd/sektion som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVD.

Vigstricka ADTf/d  ADTtung Lastbilsandel
trafik %

Vid anslutning E16/Rv50 3000 270 9

Norr om anslutning E16/Rv50 2 650 250 10

Soder om Toftbyn 2300 240 11

Séder om Enviken 1800 220 13

Vid Overtinger 1300 200 15

Séder om Lamborn 760 130 17

Norr om Lamborn 760 150 19

Tabell 14. ADT p4 strackan. Avser antalet fordon. Kdlla: Uttag ur NVD.
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Figur 17. Fotot &r taget strax norr om anslutningen av E16/Rv50 i Falun. Har ar ADT 2 650. En [amplig
trafiksdkerhetshojande atgard som foreslas ar mittraffling.

F

R : 2 = i 2 S 5 "G : S
Figur 18. Fotot ar taget mellan Falun och Enviken. God vagstandard efter de atgarder som vidtagits
under de senaste 10 -15 aren.
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Figur 19. Fotot ar taget strax norr om Enviken. Breda vagrenar innebdr relativt hog vagstandard med
hansyn till trafikvolymen.

Figur 20. Fotot &r taget norr om Enviken — vid busshéllplats Herrgdrden i Overtinger. God
vagstandard.
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Figur 21. Fotot ar taget norr om Lamborn och visar att standarden pa vigen hojts ordentligt genom
barighetshojande atgarder. Men linjeféringen ar fortfarande problematisk — heldragna mittlinjer och
saledes omkorningsforbud.

Den fysiska standarden pa vagen idag ar som ocksa framgar av ovanstaende foton - i stort
sett acceptabel med hansyn till den trafikbelastning vagen har. En hel del genomgripande
forbattringar har genomforts under senaste 10 -15 aren — ofta med hjalp av
barighetsanslaget. Ett visst orosmoment finns emellertid i det faktum att vagar utan
mittseparering ska hastighetsbegrinsas till hogst 80 km/h.

Madalpunkter, trafikgenererande verksamheter och planerad utveckling av nya aktiviteter ldngs
strdckan

Langs Rv50 inom Falu kommun finns det ett fatal tdtorter och smaorter. De transportbehov
som skapas inom dessa orter &r i allmanhet ganska sma — men det finns undantag.

Toftbyn ar en tatort i Falu kommun. Samhallet ligger vid den norra dnden av sjon Toftan och
knyter samman vagar fran Sundborn och Svirdsjé med Rv 50. Den bestar av flera byar. Ar
2015 var invanarantalet 305. Har finns bland annat ett akeriféretag.

Norr om Toftbyn ligger Enviken. Ar 1965 skedde en namnéndring fran Rénndalen till
Enviken och ar 2015 uppgick smaorterna Yttertanger och Enviksbyn i denna da utékade
tatort. Ar 2015 var invanarantalet 840. Enligt sin hemsida finns det i Enviken och
Yttertdnger en lista pa 38 foretag. Av dessa dr manga sma och ofta enmansforetag. Det
finns en stor spridning pa olika branscher. Har finns maskinentreprenérer, konsultfirmor,
restaurang/pizzeria, camping och café, akeri och taxi, flera mindre byggféretag,
bensinstation och livsmedelsaffar.

| Yttertdnger finns ingen affar utan man handlar i grannbyarna Overténger eller Enviken.
Har finns bland annat tva mekaniska verkstader.
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Byn Overtanger har haft en landstull som etablerades pa 1620-talet och avvecklades under
det tidiga 1800-talet. Denna tull var Dalarnas storsta landstull och varor som skulle
transporteras till Falun fortullades dar. Tullstationen etablerades norr om bebyggelsen for
att undvika att lokala transporter skulle fastna i tullen. Tullstationen var endast i bruk
vintertiden vid den stora genomfartsvagen mellan (Norge) Halsingland och Falun
(Malardalen). Sommartid forflyttades tullhanteringen till Backa i Svardsjo med samma
tullpersonal. | byn har det funnits sagverk sa langt tillbaka som sedan 1660-talet.

Langre norrut ligger Lamborn som ar en liten by i norra delen av Envikens socken ocksa
beldgen langs Rv50. Byn ligger inte langt fran Bingsjo, dar en stor spelmanstamma dger rum
varje ar. | borjan av 1900-talet fanns det diverse smaindustrier i byn.

Aven om det saledes finns ett stort antal mindre féretag lings den del av Rv50 som gar
genom Falu kommun torde den stérsta skaparen av ett tyngre transportbehov vara
Balungstrands sagverk beldget norr om Overtinger. Verksamheten har ca 45 anstillda och
en planerad &rsvolym pa drygt 100 000 m? s&gad vara. Intransporterna av virke motsvarar
4 500 - 5000 lastbilar per ar. Uttransporterna av virke motsvarar 135 bilar i manaden eller
sju (7) varje dag. Dessutom fraktas flis och span med 10 lastbilar per dag.

Det finns ett bra utbud av busstrafik mellan Falun och Enviken med 11 direkta (Falun -
Toftbyn- Enviken) dubbelturer mandag — fredag. Daremot &r det betydlig glesare med
forbindelser upp till Lamborn och Svabensverk. Det finns dven mojlighet att aka buss pa
linjen Falun — Svardsjo — Enviken.

Forslag till atgdrder

Atgard Stegi Fyr- Skattad Uppskattning Kommentarer
stegs- kostnad av atgardens
principen (mkr) kostnads-
effektivitet

1. Oversyn av 3 Svar- Medel Strikt enligt definition av

vintervaghallnings- uppskattad vintervaghallningsklasserna tillhor

klass kostnad huvuddelen av vagen klass 4 (ADT
500 — 2 000 f/d). Falun - Toftbyn
tillhor klass3. En utvidgning sa att
hela strackan Falun — Lansgransen
W/X-1an omfattas av klass 3 bor
Overvagas. Kan motiveras av bland
annat timmertransporter till
Balungstrand.

2. Mittraffling av 3 Lag Medel Enligt TRV kan mittraffling motiveras

strackan Falun - kostnad vid ADT >1 500 f/d och uppfyllt

Enviken kriterium vad galler tillracklig
vagbredd.

3. Kompletterande 3 Lag Medel Nyligen genomforda atgarder i

atgarder i Enviken kostnad Enviken bor kompletteras med ett
antal nya trafiksdkerhetsframjande
atgarder.

Tabell 15. Forslag pa atgéarder.
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Sammanfattning

Genom foreslagen atgard kan en sakrare framkomlighet vintertid tryggas. Men fragor om
forandrad vinterklass behandlas normalt i samband med att ny upphandling av
vintervaghallningen aktualiseras och behandlas inte vid prioritering av atgéarder i denna
rapport. Darfor markering med rosabrun farg.

Mittraffling ar en billig och forhallandevis effektiv atgard vid aktuell trafikbelastning. Den
tas med i var kommande prioriteringsdiskussion.

7.2 Lansgransen Dalarnas/Gavleborgs lan — Anslutning Rv50/Lv301 i Alfta
Hastighetsbegrénsningar, vigbredd och trafikmdngd

Hastighetsbegransning

Vidgstrécka Vidgldngd andel av végléngden per hastighetsbegrénsning (%)
100 90 km/h 80km/h  70km/h | 60km/h

Svabensverk

(lansgr W/X-lan)- 42 86 2 12

Alfta

Tabell 16. Hastighetsbegrdansning som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Vagsektion/vagbredd

Vidgstrécka Vidgldngd andel av vdgldngden per sektion/véigbredd (%)
6,7 -7,9 10,1 - 11,6 -
m

§-10m 11,5 m m

Km -6,6m

Svabensverk (lansgr

10
W/X-ldn) - Alfta 42 =0

Tabell 17. Vagbredd/sektion som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVD.

Vagstracka

Norr om Skraddrabo 1000 170 17
Vid Alvkarhed 820 140 17
Strax fore anslutning 1000 140 14

vag 301/Rv50

Tabell 18. Trafikfloden (ADT) och lastbilsandel | %. Kélla: Uttag ur NVDB.
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Figur 22. Lansgransen mellan Dalarnas och Gavleborgs lan (W/X lan) vid Svabensverk. Norr om denna
punkt gar vagen genom ett mycket glesbefolkat omrade (42 km) fram till anslutningen av Lv 301 vid
Alfta. Som synes av fotot har sinkt hastighet redan genomforts i Gavleborgs lan (80 km/h). Daremot
galler i Dalarnas 1an 90 km/h vid likartad vagstandard.

Figur 23. Norr om Svabensverk gar vagen starkt uppfor i ett flertal backavsnitt. Trots relativt lag
trafikbelastning har vagen har forsetts med stigningsfalt!
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Figur 24. Fotot ar taget vid Skalsjogarden — en frilufts - och konferensanlaggning mitt ute i glesbygden.

Figur 25. Fotot visar en ordéntlig skarning. Overskottsmassor har anvants for att fylla ut passager dver
myrar (upp till 2 meter) och har pa sa satt skapat massbalans! Omfattande barighetsatgarder ar
genomforda pa denna delstracka.
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Figur 26. Fotot ar taget i Alvkarhed — hir bérjar trafiken 6ka ndgot — men fortfarande |&g trafik.

Figur 27. Fotot ar taget strax séder om anslutningen Lv301/Rv50. God égstandard.

Den fysiska standarden pa vagen idag ar i stort sett fullt acceptabel med hansyn till den
trafikbelastning viagen har. En hel del genomgripande forbattringar har genomforts under
de senaste 10 -15 aren — ofta med hjalp av barighetsanslaget.
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Madalpunkter, trafikgenererande verksamheter och planerad utveckling av nya aktiviteter ldngs
strdckan

Langs denna stracka ar bebyggelsen utan underdrift valdigt gles. Detta understryks av att
den storsta byn ar Svabensverk. Denna lilla by uppfyller inte ens kravet pa att klassas som
smaort — for narvarande finns det har bara 37 bofasta invanare.

Under 1950-talet hade Svabensverk och dess bruk emellertid fatt ett andra uppsving under
sin brukshistoria. Det intensiva skogsbruket sysselsatte manga méanniskor och bruket kom
att bli ett centrum i den har regionen. Det blev bostadsbrist och Kopparfors lat darfor bygga
den del av byn som heter Hoting, uppe pa héjden pa andra sidan dammen. Vid femtiotalets
mitt bodde cirka 70 personer har och skolan hade ungefar 40 elever. Har fanns affér, taxi
och postkontor. Bussen gick dagligen, bade mot Halsingland och ner mot Dalarna. En
forandring kom i och med skogsmaskinen. Behovet av arbetskraft minskade. Manga
flyttade dit jobben fanns medan andra bodde kvar och pendlade. Posten lades ner i borjan
pa 1970-talet, affaren fanns kvar till 1993.

Skalsjogarden ar en konferens- och friluftsanlaggning sju mil norr om Falun mitt i
Finnskogsriket. Har arrangeras tavlingar med manga deltagare i skidsparen ena dagen och
brodbakning for en grupp i den vedeldade bagarstugan nasta dag! Det finns dven mojlighet
till skotersafari med guide i ett omfattande ledsystem i snérika marker.

| den gamla bygdegarden i Skraddrabo, tva och en halv mil soder om Alfta, ligger
Finnskogsmuseet. Museet startades 1986 av Maths Ostberg och Finn Rideland och sedan
1998 drivs museet av Maths i samarbete med Skraddrabo Bygdegardsférening. Har finns en
unik kunskap om finnmarkerna och besokaren kan fa en 6vergripande bild av Sverige och
Norges finnbygder.

I 6vrigt finns det langs strackan en och annan enmansféretagare/maskinentreprendr.

Forslag till atgarder och sammanfattning

For denna delstracka foreslas inga forbattrande atgarder. Den fysiska standarden pa vdgen
idag ar i stort sett fullt acceptabel med hansyn till den trafikbelastning vagen har. Det kan
inte heller anses rimligt att med hansyn till den laga trafikbelastningen krava hogre
vintervaghallningsklass dn den som regelverket foreskriver — i detta fall klass 4.
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7.3 Anslutning Rv50/Lv301 i Alfta — Anslutning Lv619 mot Runemo vaster om
Sérang

Hastighetsbegrénsningar, vigbredd och trafikmdngd

Hastighetsbegransning

Viégstrdcka Viégldngd ‘ andel av vdgldngden per hastighetsbegrénsning (%)
km kir?;)h 90 km/h 80 km/h 70 km/h | 60 km/h

Anslutning 3 69 31

Rv50/Lv301 —

Anslutning

Runemovagen i

Alfta (Lv619)

Anslutning
Runemovagen i
Alfta (Lv619) —
Anslutning Lv619
mot Runemo
vaster om Sorang

Tabell 19. Hastighetsbegransning som kontinuitetsindikator. Kélla: Uttag ur NVDB.

Vagsektion/vagbredd
Vidgstrécka Vigldingd andel av vdgldngden per sektion/véigbredd (%)

6,7-7,9

Km -6,6m - g-10m 01 o=

11,5m m

Anslutning Rv50/Lv301 — 9 100
— Anslutning Lv619 mot

Runemo vaster om

Sorang

Tabell 20. Vagbredd/sektion som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Vagstricka ADT ADT Last-bils
tung andel %
trafik

Strax 6ster om Anslutning Lv301/Rv50 3900 530 14
Oster om Alfta mot Sérang 4250 540 13

Tabell 21. Trafikfloden (ADT) och lastbilsandel | %. Kélla: Uttag ur NVDB.
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Figur 29. Fotot taget i korsningen dar Rv50 ansluter till Lv301. Riktning mot Bollnas. Har dkar trafiken
markant jamfort med delstrackan Svabensverk — Anslutning Rv50/Lv301.
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Figur 30. Fotot ar taget vid 6stra infarten till Alfta (Runemovagen Lv619). Den aktuella delstrackan
slutar vid samma vags (Lv619) anslutning mot Rv50 vaster om Soérang.

Figur 31. Anslutningen av vagen mothruvl:IJerget.
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Figur 32. Anslutningen av vagen mot Runemo vaster om Soérang. Delstrackans slutpunkt.

Madalpunkter, trafikgenererande verksamheter och planerad utveckling av nya aktiviteter Iéings
stréickan

Utmed den del av Bergslagsdiagonalen som gar i 6st-vastlig riktning och dess
influensomrade finns flera stora exportforetag, varav vissa ar varldsledande i sina
branscher. Edsbyverken grundades 1899 och producerar mdbler. Foretaget som ar ett
helagt dotterbolag till Edsbyn/Senab AB har fabrik och huvudkontor belaget i Edsbyn.

Svenska Fonster med ca 700 anstallda ligger ocksa i Edsbyn. Transportflodena in till Svenska
Fonster i Edsbyn sker pa vag och kommer till storsta delen fran Sverige och huvudsakligen
fran Smaland och Goéteborg.

Det finns tre skolor i Edsbyns tatort. Inom Edsbyns grundskoleomrade finns dven Rotebergs
skola och Knada skola, bada med fritidshem. Det finns atta kommunala forskolor och tva
forskolor som drivs i enskild regi i Edsbynomradet.

| Edsbyn finns vardcentral med apotek, tandvardsklinik, banker och bankomat i centrum.
Efter Langgatan finns butiker, restauranger, pubar och systembolag. Vidare finns goda
bussforbindelser till Bollnds, Soderhamn, Rattvik och Falun. Jarnvagssparen till Edsbyn finns
kvar men ar for narvarande otrafikerade. Hotell finns vid jarnvagsstationen och vandrarhem
vid Ovanakers kyrka. Vidare finns det stuguthyrning, camping, badplatser och en skidbacke
som kallas Gardstjarnsberget.

| Bollnas finns bland annat fem lagstadieskolor, mellanstadieskolor, tva hogstadieskolor, tre
gymnasieskolor, en yrkeshogskola och en folkhdgskola. | Bolinds centrum finns storre
svenska kedjor som Ahléns, Intersport, Lindex, MQ, Karlssons Varuhus m.fl. etablerade med
butiker. Nara Centrum finns en nybyggd camping. Har finns dven en travbana och en
jarnvagsstation.

44


https://sv.wikipedia.org/wiki/Ovan%C3%A5kers_kyrka
https://sv.wikipedia.org/wiki/%C3%85hl%C3%A9ns
https://sv.wikipedia.org/wiki/Intersport
https://sv.wikipedia.org/wiki/Lindex
https://sv.wikipedia.org/wiki/MQ
https://sv.wikipedia.org/wiki/Karlssons_Varuhus

74 - y
BERGSLAGS
@gonalen

Heden ar en stadsdel som ar beldgen vaster om stadskdrnan. Dar ligger Bollnas sjukhus,
brandstation, ambulansstation, ridhus och tidigare ett av Sveriges storsta sjukhus
specialiserat pa psykvard.

Turismen i Halsingland bygger pa natur och kultur. Regionen har bade vinter- och
sommarturism. Antalet bestkare i regionen 6kar for varje ar. Halsingland turism bedomer
att turismen har mycket goda utvecklingsmojligheter. Det geografiska laget ar mycket bra.
Bland annat finns potential for 6kad fisketurism med kust, forsar (t ex Ljusnan och Voxnan)
och insjoar, som ligger geografiskt ndra. Regionen har ocksa vaxande genomfartsturism.
Turistorganisationerna ser det som viktigt med samarbete kring de turistiska
sevdardheterna.

X-trafik uppratthaller ett bra utbud av busstrafik pa strackan Edsbyn-Alfta-Runemo-Bollnas-
Séderhamn (Linje 100). Linjestrackning i Edsbyn: Sommars-Langgatan-Jarnvagsgatan-
Snickarvigen - Ostra Centralgatan. | Bollnds: V 50-Hedenldnken-
SjukhusvagenNygatan(Brotorget)-Jarnvagsstationen — Jarnvagsgatan- Séderhamnsvagen-
Rv50. | S6derhamn: Rv50-Resecentrum - Bradgardsgatan-Kallgatan-Tradgardsgatan
(Sjukhuset)-Hallasen. Fran tidig morgon till ca kl. 20 handlar det om avgangar var 30:e
minut. Kvallstid avgangar varje timme. Noterbart ar att busstrafiken gar via Runemo (Lv619)
och saledes inte trafikerar det har aktuella avsnittet av Rv50.

Som framgar av avsnitt 3.3 ar det uppenbart att Rv50 har en mycket viktig funktion och
mycket stor betydelse for dem som arbetspendlar. Men det konstateras samtidigt att
pendlingen for studier ar forhallandevis liten. Eftersom arbetspendlingen ar ndrmast
extremt stor ar det viktigt att uppratthalla bade hog trafiksakerhet och hog tillganglighet. |
det fall inte mittseparering kan dstadkommas kommer sannolikt hastighetsbegransningen
att bli 80 km/h. En sddan begransning av tilldten hastighet innebar forsamrad tillganglighet
for framfor allt dem som pendlar.
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Férslag till atgdrder

Atgard

Steg i Fyr-
stegs-
principen

Skattad
kostnad
(mkr)

Uppskatt-
ning av
atgardens
kostnads-
effektivitet

Kommentarer

1. Oversyn av
vintervaghallnings-
klass

Svarupp-
skattad
kostnad

Medel

Enligt definition av
vintervaghallningsklasserna tillhor
vagen klass 3 (ADT 2 000 — 8 000 f/d).
Trafikvolymen motiverar inte en
hogre klass — men fragan bor anda
kunna dvervagas med hansyn till
vagens stora betydelse for
pendling/arbetsresor.

2. Utbyggnad till
motesfri vag 2+1 pa
hela strackan 9,1 km

110

Medel

Pa detta avsnitt ar forutsattningarna
for att astadkomma en
mittseparering i och for sig goda
genom att vagen har en bredd pa 9
meter och inte sarskilt komplicerade
sidoomraden och krav pa forbattrade
anslutningsvagar etc. Potentialen vad
géller antalet farre dédade och svart
skadade har berdknats till 0,6 resp.
2,3 under en tioarsperiod. Men den
s.k. PF (TS) — faktorn blir
forhallandevis hog (38) vilket gor att
denna stracka sannolikt inte kommer
att tillhéra de hogst prioriterade med
hansyn till trafiksdkerhetseffektivitet.

3. Klargorande av hur
behovet av
cykelvagar ser ut om
mittseparerad vag
2+1 byggs ut.

Svart att
uppskatt
a
kostnade
r

Medel

Fragestallningen kan kopplas till att
busstrafiken leds via Runemo. Vilken
omfattning har/kommer cykeltrafiken
att ha efter utbyggd 2+1-vag?

Tabell 22. Forslag pa atgarder.

Sammanfattning

De med rosabrun farg markerade atgarderna ar av den karaktaren att de bor tas upp till
prévning — men inte i direkt samband med kommande prioriteringsarbete. Oversyn av
vintervaghallningsklasser och liknade fragestallningar prévas regelmassigt i samband med

att ett nytt upphandlingsférfarande blir aktuellt.

Trots att atgard 2 bedoms ha relativt lag trafiksakerhetseffekt ar den kvar som en atgéard att
beddma vid den kommande prioriteringen av atgarderna. Det ska framhallas att den aktuella
vagen ingar som del i ett mycket viktigt pendlingsstrak. Att har kunna erbjuda en hog
trafiksdkerhet samtidigt som tillgdngligheten tryggas genom att erbjuda
hastighetsbegransning till 100 km/h ar naturligtvis en faktor att beakta utover den rena
trafiksakerhetseffekten. Utan mittseparering aviseras en hastighets-begransning till 80 km/h.

Atgarden har darfér markerats med ljusgron farg.
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7.4 Anslutning Lv619 mot Runemo vaster om Soérang — Frelugavagen (vid
travbanan)
Hastighetsbegrénsningar, véigbredd och trafikmdngd

Hastighetsbegransning

Vidgstrécka Vdglédngd ‘ andel av vdglédngden per hastighetsbegrdnsning (%)

km kir?;)h 90 km/h 80 km/h 70 km/h | 60 km/h
Anslutning Lv619 9 91 9
mot Runemo
vaster om Sérang
— Frelugavagen

(vid travbanan)

Tabell 23. Hastighetsbegransning som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Viagsektion/vigbredd

Vidgstrécka Vigldingd andel av vdgldngden per sektion/véigbredd (%)

617 _7;9 _ 10,1 =
m

Anslutning Lv619 mot 9 100
Runemo vaster om

Sérang — Frelugavagen

(vid travbanan)

Tabell 24. Vagbredd/sektion som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Vigstricka ADT ADT Lastbils
tung andel %

trafik

Anslutning Lv619 mot Runemo vaster om Sérang — 5750 720 12
Frelugavagen (vid travbanan)

Tabell 25. Trafikfloden (ADT) och lastbilsandel i %. Kélla: Uttag ur NVDB.
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Figur 33. Fotot taget strax 6ster om anslutningen av vagen mot Runemo. Riktning mot Bollnds. Har
borjar ocksa den breda vdgsektionen. Men vagrenarnas barighetsstandard ar inte ndrmare undersokt
infor foreslagen utbyggnad av 2+1-vag.

Figur 34. Fotot &r taget vid travbanan. Vid samre vaderforhallanden i november 2018.
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Figur 35. Fotot &r taget vid anslutning av Frelugavagen. Vid samre vaderforhallanden i november
2018.

Madalpunkter, trafikgenererande verksamheter och planerad utveckling av nya aktiviteter Iiings
stréckan

Den beskrivning som gjorts for ndrmast foregdende stracka ar dven tillamplig for denna
stracka. Utover vad som framgar av den tidigare beskrivningen kan féljande
kompletterande uppgifter vara pa sin plats. Rv50 ar daligt anpassad for infart med fordon
till BORAB: s atervinningsstation. Hastighetsgransen ar 90 km/h och innebér problem saval
gallande trafiksdkerhet som tillgdnglighet. Transporter till atervinningsstationen kommer
bade fran Bollnds och Ovanakers kommuner.

Korsningen Rv50/Stallbacken har problem med tillgénglighet och trafiksdkerhet for
fordonstrafiken da vanstersvangsfalt saknas och hastighetsbegransningen pa riksvagen ar
90 km/h, vilket forsvarar samspel och 6kar riskerna. Det &r brister i trafiksakerhet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter som ska passera riksvdagen da en ordnad passage
saknas. Det finns busshallplatser vid platsen. Vid evenemang pa travet har korsningen med
Frelugavagen dven svarigheter att hantera de trafikmangder som uppstar.

Forslag till atgarder

Det ska papekas att det finns en genomférd AVS for Genomfart Bollnas. Utredningsomradet
i den studien har avgransats ganska langt vasterut sa att dven infarten till BORAB ligger
inom det behandlade omradet. | denna rapport har vi emellertid snavat in detta omrade
och valt att Iata den har behandlade delstrdckan sluta litet langre dsterut — namligen i
korsningen Rv50/Frelugavégen.

49



74 - B
BERGSLAGS
@gonalen

Atgard Stegi Skattad Uppskatt- Kommentarer
Fyr- kostnad (mkr) ning av
stegs- atgardens
principe kostnads-
n effektivitet
1. Atgarder for att 3 Ingar som en Medel Forhallandevis enkel atgard. Fragan ar
battre anpassa del av vilken hastighetsbegransning vagen ska
infarten med fordon Atgards-paket ha efter genomforda atgarder.
till BORAB: s B enligt
atervinningsstation. genomford
Avs for
Genomfart
Bollnas.
2. Atgarder for att 3 Ingar som en Forhallandevis enkel atgard. Fragan ar
forbattra del av vilken hastighetsbegransning vagen ska
tillganglighet och Atgards-paket ha efter genomférda atgarder.
trafiksdkerhet vid B enligt
korsningen genomfoérd
Rv50/Stallbacken. AvS for
Ska kombineras med Genomfart
att ordna passage Bollnas.
for gaende och
cyklister.
3. Utbyggnad till 4 53 Hog Pa detta avsnitt ar forutsattningarna
motesfri vag 2+1 pa for att astadkomma en mittseparering
hela strackan 9 km mycket goda genom att vagen har en
bredd pa 13 meter och inte sarskilt
komplicerade sidoomraden. Vissa krav
pa forbattrade anslutningsvagar finns —
och de behandlas i dessa fall som
separata atgarder. Potentialen vad
galler antalet farre dodade och svart
skadade har berdknats till 1 resp. 2,3
under en tioarsperiod. Den s.k. PF (TS)
— faktorn blir mycket lag (16) vilket gor
att denna stracka sannolikt kommer att
tillhora de hogst prioriterade med
hansyn till trafiksakerhetseffektivitet.
4. Klargorande av 3 Svart att Medel Fragestallningen kan kopplas till att
hur behovet av uppskatta busstrafiken leds via Runemo. Vilken
cykelvagar ser ut om kostnader omfattning har/kommer cykeltrafiken
mittseparerad vag att ha efter utbyggd 2+1-vag?
2+1 byggs ut.
5. Oversyn av 3 Svart att Vilka busshallplatser ar viktiga?
busshallplatslagen uppskatta
efter att kostnader

mittseparerad vag
byggts ut.

Tabell 26. Forslag till atgarder.
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Sammanfattning

De med rosabrun farg markerade atgarderna ar av den karaktaren att de bor tas upp till
provning och inkluderas i atgard 3 — men blir inte direkt avgorande faktorer i samband med
utformningen av ett prioriteringsforslag.

Atgard 3 beddms ha en mycket hog trafiksakerhetseffekt och beddms hamna mycket hogt
vid den kommande prioriteringen av atgarderna. Det ska ater framhallas att den aktuella
vagen ingar som del i ett mycket viktigt pendlingsstrak. Att har kunna erbjuda en hog
trafiksakerhet samtidigt som tillgangligheten tryggas genom att erbjuda
hastighetsbegransning till 100 km/h &r naturligtvis en faktor att beakta utéver den rena
trafiksakerhetseffekten. Utan mittseparering aviseras en hastighetsbegréansning till 80 km/h.
Atgarder som har markerats med ljusgron farg kommer att tas upp till provning vid det
forslag till prioritering som behandlas i avsnitt 8 nedan.

7.5 Frelugavagen (vid travbanan) — Anslutning Lv623 6ster om Ljusnan
Hastighetsbegrdnsningar, véigbredd och trafikmédngd

Hastighetsbegransning

Vidgstrécka Vdgldngd ‘ andel av véglédngden per hastighetsbegrénsning (%)

km  80km/h 70km/h  60km/h  50km/h 40 km/h
Frelugavagen (vid 6 16 75 9
travbanan) —

Anslutning av
Lv623 6ster om
Ljusnan

Tabell 27. Hastighetsbegrdansning som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting/regioner (SKL/SKR) har utarbetat

handboken Ratt fart i staden som ska utgora ett stod for kommuner vid hasighetséversyner.

Bollnds kommun har genomfort en hastighetséversyn enligt handboken dar man tog fasta
pa féljande rekommendationer fran Trafikverket:

— Gator med genomfartstrafik med fa korsningar och utfarter bor regleras till 60 km/tim.

— Gator med genomfartstrafik och manga korsningar och utfarter bor regleras till 40
km/tim.

Detta har resulterat i att Rv50 och Rv83 har fatt hastighetsgransen 60 km/tim pa de flesta
strackorna inom tadtorten. Séderhamnsvagen ar dock reglerad till 40 km/tim pa en ca 500
meter lang stracka fran Ljusnan och vidare Osterut.
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Viagsektion/vigbredd

Viégstrdcka Viégldngd andel av vdgldngden per sektion/vdgbredd (%)
Km G 6,7-7,9 8-10m 10,1 - 11,6 -
m 11,5m m
Frelugavagen (vid 6 29 9 62
travbanan) — Anslutning
av Lv623 oster om
Ljusnan

Tabell 28. Vagbredd/sektion som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Vigstricka ADT ADT Lastbils
tung andel %
trafik

Oster om Anslutning av Frelugavagen 7 300 800 11

Pa gemensamma strackningen Rv50/Rv83 16 100 1350 8

13400 1100 8

Vid passagen av Ljusnan

Tabell 29. Trafikfloden (ADT) och lastbilsandel i %. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Figur 36. Fotot &r taget strax fore cirkulationsplatsen dar Rv50 och Rv83 far gemensam strackning.
Hog trafikbelastning — ADT ligger pa drygt 16 000 f/dygn. Detta foto &r taget i november (daligt
vader) 2018.
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Figur 37. Fotot taget norr om den i féregaende bild visade cirulationsplatsen. Sodergdende riktning.

i\ e N V= e , Y N preroe
= A CIRCLE

Figur 38. Aven detta foto &ar fran den strackning dér Rv50 och Rv83 ir gemensam. Fotot visar de stora
kobildningarna vid hogtrafik. Fotot ar taget kl.16.15 en mandag i maj 2019.
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Figur 39. Fotot ar taget i bBrjan av den ganska branta backen efter vilken den gemensamma
strackningen for Rv50/Rv83 upphér och Rv50 fortsatter dsterut mot S6derhamn. Kébildning — bilden
tagen kl.16.15 en mandag i maj 2019.

Madlpunkter, trafikgenererande verksamheter, konstaterade brister och problem samt
planerad utveckling av nya aktiviteter Iéings strdckan

Genom Bollnas tatort [6per tva riksvagar (Rv83 och Rv50) dar langvaga fordonstrafik samsas
med lokala trafikrérelser. Tillgangligheten med bil till olika malpunkter i Bollnas beror till
stor del pa framkomligheten utmed riksvagarna. | synnerhet géller detta pa den del dar
riksvagarna har en gemensam strackning. Vagsystemet for fordonsresor genom Bollnas &r
storningskansligt eftersom fa alternativa korvagar finns och viktiga transporter sasom
nyttotrafik och kollektivtrafik riskerar ddrmed att fastna i kber under hogtrafik.

Trafiksystemet i Bollnds har generellt sett 1ag tillgdnglighet pa grund av barriarer och
flaskhalsar. Ett overgripande problem ar att en malkonflikt forekommer mellan langvaga
trafik och lokal trafik pa riksvdagarna genom Bollnas tatort dar genomfarts- och lokaltrafik
maste samsas pa flera strackor av vagnatet. Detta medfor en kanslighet for
framkomligheten - och da sarskilt vid trafikstorningar. Jarnvagen och riksvagarnas strak
utgor en barriar, vilket bl.a. hammar gang- och cykeltrafikens passagemojligheter.

Ett mal ar att minska den lokala biltrafiken i Bollnas till férman for hallbara resor som gang-,
cykel- eller kollektivtrafik. En av anledningarna till de hoga flodena av lokal biltrafik pa
riksvdgarna kan harledas till att det finns fyra storre handelsomraden i direkt anslutning till
riksvdgarna i Bollnas tatort. Detta skapar tillsammans med den Iangvaga trafiken
framkomlighetsproblem under hogtrafik. En annan generell orsak ar att biltrafikandelen ar
hogre och gangtrafikandelen ar lagre jamfort med andra delar av landet, som i sin tur beror
pa att riksvdgarna tillsammans med Norra stambanan utgér en barriar for oskyddade
trafikanter att passera. Riksvagarnas karaktar av genomfartsleder skapar ocksa otrygga
forhallanden for de oskyddade trafikanterna.
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Infrastrukturens ytbehov i centrala Bollnas star i konflikt med viljan att lokalisera nya
verksamheter och bostdder i narheten av stationsomradet. | dagslaget finns det en last- och
lossningsplats som endast nyttjas sporadiskt och darfor har diskuterats att flyttas ut fran
tatorten. Det pagar ocksa planering for en ny bussterminal och ett nytt resecentrum oster
om sparomradet. Den nya terminalen kommer att mojliggéra utokad turtathet for
busstrafiken - bade for lokala och regionala resor- vilket forbattrar mojligheten att 6ka
andelen kollektivtrafikresor.

Bollnasbor &r ett bilburet folk och manga lokala resor har ofta spridda malpunkter.
Trafiksystemet har generellt sett 13g tillganglighet pa grund av barridrer och flaskhalsar.
Genomfarts- och lokaltrafik maste samsas pa flera strackor av vagnatet. Nuvarande
trafiksystem ar inte tillrdckligt robust eftersom det har svart att klara av trafikstérningar.
Konflikter mellan olika transportslag paverkas av utformning, val av hastighetsgrénser,
vagbredder m.m. Jarnvagen och riksvagarnas strak hammar inte bara gang- och
cykeltrafikens passagemajligheter utan har ocksa lett till att central mark ar outnyttjad.
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Figur 40. Oversiktskarta som redovisar identifierade behov och brister. De punkter/strackor som ar
knutna till Rv50 &r: 1-7, 9, 10 och 17. Kélla Atgdrdsvalsstudie — Genomfart Bollnds. TRV 2015.

1. Infarten till BORAB: s atervinningsstation. Har redan tagits upp under ndrmast
foregaende delstracka, eftersom vi i denna rapport ansag att detta problem ligger
forhallandevis langt fran Bollnds centrum.

2. Korsningen Rv50/Stallbacken. Se punkt 1.

3. Korsningen Rv50/Vaxbovagen &r otydlig genom bristande utformning och ar daligt
anpassad for tung trafik. Flera skolor ligger i narheten och det finns manga barn i
rorelse i omradet.

4. Overgdngsstillet dver riksvag 50 vid Kilbergsskolan har problem med upplevd
otrygghet bland oskyddade trafikanter. Overgangsstallet har refug och viagbanan
har smalnats av. Riksvagens skyltade hastighet ar 40 km/h. | samband med
avsmalningen forsvarade man for svangande bussar dar.
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5.

10.

17.

Behov av separerad gang- och cykelldank fran campingen och Lv623 som kopplar in
mot det kommunala gang- och cykelvagnatet som leder in till staden.

| trevagskorsningen vid riksvagarnas gemensamma stracka och Fabriksgatan har
fordonstrafiken tillganglighetsproblem under rusningstid.

Vid Hoglundakorsningen har fordonstrafiken bristande tillganglighet framfor allt
under rusningstid och andelen tung trafik ar hog. Vintertid uppstar ofta halka som
forvarrar koproblematiken.

| Karlslundakorsningen och strackan mellan denna och Hoglundakorsningen har
fordonstrafiken bristande tillganglighet under rusningstid.

Lastplatsen mellan riksvdagen och jarnvagen ar placerad pa en attraktiv plats mitt i
Bollnds. Funktionen nyttjas i dagslaget sparsamt och marken ar intressant for
stadsutveckling.

Det ar brister i tillgangligheten for fordonstrafiken att komma ut pa riksvagen fran
Postgrand vid MAX i synnerhet vanstersvdangar under hogtrafik.
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Forslag till atgarder
Foreslagna atgarder ar i allt vasentligt hamtade ur den atgardsvalsstudie (AVS) som
genomforts genom Trafikverkets forsorg. (Atgardsvalsstudie — Genomfart Bollnas. TRV

2015.)
Atgard Steg i Fyr- | Skattad Uppskatt- | Kommentarer
stegs- kostnad ning av
principen (mkr) atgardens

kostnads-

effektivitet
Atgirdspaket A: 1 Utredningar gors inom
1. Uppdatera kommunens ramen for Bollnas

trafikstrategi, revidera
miljomal och resepolicy.
Implementera parkerings-
strategin. Genomfor
cykelplanen, uppdatera
data i nationella
vagdatabasen och tryck en
cykelkarta. Samordna en
gemensam underhallsplan
for gang- och cykelvagar.
Ekonomiska incitament for
att minska andelen
bilresor.
Hastighetsdampade
atgarder (30km/h).

Utred ett nytt
stadsbussnat.

Overvig foérbattrad
vintervaghallning som
alternativ till
forbattringsatgarder.
Utred hur tillgéngligheten
till och fran Rv50/Rv83 vid
Schenstrémsrondellen kan
forbattras vid infarts-
parkeringen vaster om
sparomradet.

kommuns ordinarie
verksamhet. Aktuella
fysiska atgarder finansieras
av Bollnds kommun, Region
Gavleborg och Trafikverket.
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Atgirdspaket B: 3-4 25 for Hog | detta paket ingar dven de

2. Vid Korsningen mellan hela tva atgarder som
Rv50 och Vaxbovavgen Paket B redovisats pa narmast
anordnas ett foregaende delstracka:
vansterkorfalt. Infarten Till BORAB och

3. Overgéngsstille byggs Korsningen
over Rv50 vid Rv50/Stallbacken.
Kilbergsskolan. Ska Den cykelvag som ocksa
hastighetssakras genom ingar och avser strackan
fysisk fartdampning Framnas — Bollevagen (1,3
samtidigt som hastigheten km) ligger inte i anslutning
sanks till 30 km/h under till Rv50 utan norr om den
skoltid. stracka dar Rv50/Rv83 har

4. Ny cykelvag byggs mellan gemensam strackning.
Kilbergsvagen och Saledes ar denna atgard
Djupavagen (1,2 km). helt kopplad mot Rv83.

5. Ny cykelvag byggs mellan Detta galler aven de
Barnhemsgatan och atgarder som avser
Asenvagen (0,9 km). korsningen mellan Rv83

och Bollevagen. (Flyttat
bullerplank m.m.) Aven den
foreslagna beldggningen av
cykelvagen i Haggesta har
inte koppling mot Rv50.

Atgirdspaket C: 4 Ca 50 | AVS: en redovisas

6. Syftet med atgarden ar att farhagor for en nagot

forbattra framkom-
ligheten, genom Bollnas
pa Rv50/Rv83 som har har
gemensam strackning.
Véagen utokas till dubbla
korfalt mellan
Schenstrémsrondellen och
Hoglundakors-

ningen pa en cirka 900
meter lang stracka.
Breddning sker dven av
tva viadukter och en
trafiksignalanlaggning
omprogrammeras och
forflyttas.

forsamrad trafiksakerhet.
Vi anser emellertid det vara
moijligt att utforma
forbattringsatgarderna sa
att atminstone ett status
quo-tillstand for
trafiksakerheten kan
bibehallas. Det blir
marginellt 6kade utslapp —
men motverkas inte dessa
genom jamnare korforlopp
vid rusningstrafik (peak
hours)?

Tabell 30. Forslag pa atgarder.

Sammanfattning
For Atgardspaket A ar det ju av forstaeliga skal svart att gora en kvalitativ bedémning av
atgardernas effekter, eftersom det till stor del innehaller “administrativa atgarder”, for vilka

atgards-/effektsambanden maste betraktas som ”luddiga”.
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De atgarder som kommer att bli foremal for en ingdende prioriteringsdiskussion har
markerats med gront. Resultatet fran saval den kvalitativa som den kvantitativa
bedomningen av Atgirdspaket B i AVS: en ger ett samstammigt budskap. Atgirden bedoms
bidra till ndgot forsamrad framkomlighet pa vagnatet, och darmed 6kade restidskostnader.
Men forbattrad framkomlighet for gang och cykeltrafikanter. Samtidigt bedoms
trafiksdkerheten forbattras och dess viktning har 6kat fran och med ar 2018 da varderingar
hojts. Sammantaget bedéms atgarden vara lonsam, eller till och med vara mycket [6nsam.

Av den kvalitativa beddmningen av Atgardspaket C framgar att det som foérvintat blir stora
framkomlighetsvinster och minskade risker for storningar. Men samtidigt redovisas
negativa trafiksakerhetseffekter. Dessa blir i ekonomiska termer stora till foljd av ny
olycksvirdering. Ovriga effekter beskrivs som sma/marginella. Nir man bygger om en vig
som ar 900 meter lang och till en kostnad av 50 milj. kr (h6g meterkostnad) borde
utformningen goras sadan att man inte forsamrar sakerheten! Det maste ga att fa till en
sadan projektering/utformning som atminstone garanterar en oférandrad
sakerhetsstandard.

Figur 41. Strackningen som forbattras i Atgardspaket C.
Kélla Atgdrdsvalsstudie — Genomfart Bollnds. TRV 2015.
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7.6 Anslutning Lv623 6ster om Ljusnan — Glossbo
Hastighetsbegrénsningar, vigbredd och trafikmdngd

Hastighetsbegransning
Viégstrdcka Viégldngd ‘ andel av vdgldngden per hastighetsbegrdnsning (%)

km  90km/h 80km/h | 70km/h  60km/h | 50 km/h

Anslutning av 15 89 8 1 2
Lv623 dster om
Ljusnan - Glossbo

Tabell 31. Hastighetsbegrdansning som kontinuitetsfaktor. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Som synes ar hastighetsstandarden hég. Men utan mittseparering kan sankning till 80 km/h
bli genomford.

Viagsektion/vigbredd
Vidgstrécka Vigldingd andel av vdgldngden per sektion/vigbredd (%)

6,7-7,9 ) 10,1 - 11,6 -
m

Anslutning av Lv623
Oster om Ljusnan -
Gldssbo

Tabell 32. Vagbredd/sektion som kontinuitetsindikator. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Noterbart ar att vagbredden i NVDB uppges vara precis 10,0 m — och dad hamnar dessa
strackor i breddintervallet 8 -10 m.

Vigstricka ADT ADT Lastbils
tung andel %
trafik

Oster om anslutning av Lv623 4800 720 15

Vasterbodle — Glossbho 3400 610 18

Tabell 33. Trafikfloden (ADT) och lastbilsandel | %. Kélla: Uttag ur NVDB.

Pa den Ostra delstrackan Vasterbole — Glossbo dr som synes lastbilsandelen hog.
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Figur 43. Fotot taget strax 6ster om korsningen med vagen mot Vevlinge (Lv623).
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Figur 44. Fotot ar taget vid anslutningen av vdgen mot Rengsjo. Som framgar av tabellerna ovan ar
den férhirskande vagbredden 8-10 m. Detta tillsammans med forhallandevis lag trafik innebar att
den s.k. prioriteringsfaktorn for trafiksakerhet — PF (TS) riskerar att bli hog.

Figur 45. Fotot &r taget precis vid viastra infarten till Gléssbo. Har ar trafikvolymen matt som ADT sa
lag som ca 3 400 f/dygn.
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Malpunkter, trafikgenererande verksamheter, konstaterade brister och problem samt

planerad utveckling av nya aktiviteter langs strackan

Utefter den aktuella strackan finns inte nagra stérre transport- eller trafikgenererande

verksamheter. Glossbo ar en smaort i Bollnds kommun. | byn finns en mébelfabrik med

tillhérande affar (Glosbo mdbel). | Gvrigt dr Gléssbo traditionellt sett en jordbruksbygd och

fortfarande finns aktiva lantbruk.

Det finns ett stort utbud av busstrafik (halvtimmesintervall vardagar fran tidig morgon till
20.30) langs strackan genom linjen Edsbyn-Alfta-Runemo-Bollnas-Séderhamn.

Som framgatt av tidigare avsnitt ar denna vagstracka av stor betydelse for pendling mellan

Bollnds och Séderhamn.

Forslag till atgarder

Atgard Steg i Fyr- Skattad Uppskatt- | Kommentarer
stegs- kostnad ning av
principen (mkr) atgardens
kostnads-
effektivitet
1. Oversyn av 3 Svarupp- Medel Enligt definition av
vintervaghallnings- skattad vintervaghallningsklasserna tillhor
klass kostnad vagen klass 3 (ADT 2 000 — 8 000
f/d). Trafikvolymen motiverar ju
inte en hogre klass — men fragan
bor anda kunna 6vervagas med
hansyn till vagens stora betydelse
for pendling/arbetsresor.
2. Utbyggnad till 4 150 Medel Pa detta avsnitt ar

motesfri vag 2+1 pa i
stort sett hela
strackan (13,7 km).

forutsattningarna for att
astadkomma en mittseparering i
och for sig goda genom att vagen
ar forhallandevis bred och inte har
sarskilt komplicerade sidoomraden
och krav pa forbattrade
anslutningsvagar etc. Potentialen
vad géller antalet farre dodade och
svart skadade har beraknats till 1
resp. 3,5 under en tioarsperiod.
Men den s.k. PF (TS) — faktorn blir
inte tillrackligt 1ag (33), vilket gor
att denna stracka sannolikt inte
kommer att tillhora de hogst
prioriterade med hansyn till
trafiksakerhetseffektivitet.

Tabell 34. Forslag pa atgarder.

Sammanfattning

Denna stracka kommer sannolikt inte att tillhora de hogst prioriterade med hansyn till
trafiksakerhetseffektivitet.

63



https://sv.wikipedia.org/wiki/Sm%C3%A5ort
https://sv.wikipedia.org/wiki/Bolln%C3%A4s_kommun

%>
BERGSLAGS
7 diagonalen

7.7 Anslutning mot Trono i Glossbo — Séderhamn
Hastighetsbegrénsningar, vigbredd och trafikmdngd

Hastighetsbegransning

Viégstrdcka Viégldngd ‘ andel av vdgldngden per hastighetsbegrénsning (%)

km  90km/h 80km/h  70km/h  60km/h | 50km/h 40 km/h
Glossbo — 20 68 13 15 4
Soderhamn

Tabell 35. Hastighetsbegrdansning som kontinuitetsfaktor. Kdlla: Uttag ur NVDB.

Viagsektion/vigbredd
Vidgstrécka Vidgldngd andel av vdagldngden per sektion/vigbredd (%)

67-79m 8-10m 10,1n;11,5 11,6 -

Vigstracka A ADT tung Lastbils
trafik andel %
Glossbo - Mohed 3400 610 15
Kinsta - Soderala 6 100 760 12
Sdderala - Soderhamn 7 950 720 9

Tabell 37. Trafikfloden (ADT) och lastbilsandel i %. Kdlla: Uttag ur NVDB.
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Figur 47. 1 Gléssbo finns anslutningen av Tréndviagen. Oster om denna korsning borjar det projekt
som avser ombyggnad av strackan Gléssbo — Séderhamn.
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Figur 48. En liten bit in pa Trénovagen finns en samakningsparkering.

R R
Figur 49. Fotot ar taget strax 6ster om Gléssbo vid borjan av ombyggnaden av strackan Glo
Séderhamn.

ssbo —
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Figur 50. Kommentarer — se nedan.

Figur 51. Pagaende vagarbete pa delen Gléssbo — S6derhamn innebar bl.a. att befintlig vagren tas

bort och slantning sker direkt mot asfaltkant. En mycket ovanlig atgard! Vagsektionens ursprungliga

utseende framgar av foregaende bild. Fran att trafiken mellan Glossbo och Mohed ar relativt 13g ar
trafiken in mot Séderhamn hégre med ADT ca 8 000.
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Malpunkter, trafikgenererande verksamheter, konstaterade brister och problem samt
planerad utveckling av nya aktiviteter langs strackan

Generellt géller att naringslivet i Gavleborgs lan traditionellt praglas av skogs - och
stalindustri. Industrindringarna ar samtidigt under kraftig omvandling med automatisering
och digitalisering, vilket bland annat syns i minskande sysselsattning samtidigt som
kompetenskraven hojs. Industrins produktionsvolymer 6kar och med dem dven
godsmangderna som ocksa centraliseras till farre platser, vilket innebar 6kade
transportbehov. Infrastruktur ar darfor tillsammans med kompetens utpekade som
regionens tva mest centrala forutsattningar for att uppna malen i den regionala
utvecklingsstrategin.

Men utefter den aktuella strackan finns inte nagra storre transport- eller trafikgenererande
verksamheter. Glossbo dr en smaort i Bollnds kommun. | byn finns en mébelfabrik med
tillhorande affar (Glosbo mobel). | dvrigt dr Glossbo traditionellt sett en jordbruksbygd och
fortfarande finns aktiva lantbruk.

Det finns ett stort utbud av busstrafik (halvtimmesintervall vardagar fran tidig morgon till
20.30) langs strackan genom linjen Edsbyn-Alfta-Runemo-Bollnds-S6derhamn. Men det ska
samtidigt framhallas att den aktuella strackan har dalig tillganglighet for kollektivtrafiken
genom att ett stort antal busshallplatser inte haller en acceptabel standard. Men denna
vagstracka ar av mycket stor betydelse for badde arbets- och studiependling mellan Bollnas
och S6derhamn. Detta har narmare beskrivits i tidigare avsnitt av denna rapport.

Forslag till atgarder

De nedan foreslagna atgarderna aterfinns redan i den faststallda lansplanen for aren 2018-
2029. Dessa atgarder ska darfor — pa samma satt som Genomfart Ludvika pa Rv50 i
Dalarnas lan — betraktas som ”“fait accompli”®.

For att ge en bakgrund och forstaelse for de foreslagna atgarderna ska foljande
resonemang, som forts inom Region Gavleborg i samband med planupprattandet direkt
citeras:

”Utifran lansplanens dvergripande inriktning, ekonomiska férutsattningar och regeringens
strategiska utmaningar prioriteras inte ombyggnationer till motesseparerade vagar. De
strackor som lyfts fram som ombyggnadsforslag till motesseparering i framtagandet av
lansplanen har haft hoga kostnader i forhallande till tilldelad planeringsram. For att kunna
satsa pa motesseparerade vagar, och darmed 6ka trafiksdkerheten och forbattra
framkomligheten, behdvs en storre ram for lansplanen. Region Gavleborg har invandningar
mot Trafikverkets arbetssatt nar det géller hanteringen av pagaende hastighetsoversyn i
forhallande till tillgdnglighetsansprak. Bland annat anses att kriterierna for 6versynen boér
beakta de regionala forutsattningarna i olika delar av landet.

| forslag till nationell plan foreslar Trafikverket att regeringen genomfor en sarskild satsning
pa motesseparering av vagar inom lansplanerna genom samfinansiering fran nationell plan.
Exakt hur detta skulle ga till och hur stor andel det skulle handla om &r inte beskrivet.

4 Franskt uttryck fér “fullbordat faktum”.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Sm%C3%A5ort
https://sv.wikipedia.org/wiki/Bolln%C3%A4s_kommun
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Utifran hur regeringen véljer att g vidare med Trafikverkets forslag samt moter manga
planupprattares synpunkter om att ramarna for lansplanerna borde 6ka kan en inriktning
inom kommande ars verksamhetsplaner vara att starta ett fordjupat arbete att klargéra
forutsattningar och prioriteringar avseende eventuella métessepareringar av vissa vagar i
slutet av nuvarande planperiod.”

Atgard Steg i Fyr- | Skattad Uppskatt- | Kommentarer
stegs- kostnad ning av
principen (mkr) atgardens
kostnads-
effektivitet
1. Anpassad 3 Medel
vagbredd enligt
nybyggnads-
standard.
2. Forstarkning av 3 Medel Véagen ar sliten och sparig
vagkroppen samt ny med stora brister i
beldggning. barigheten. Vagkroppen
forstarks inom befintligt
vagomrade och det laggs ny
beldaggning. Hastigheten ar
idag 90 km/h men kommer
att sankas till 80 km/h efter
atgarderna. Bedomningen ar
att vagen blir tryggare och
sakrare om hastigheten sanks
och vagrenarna justeras pa
vissa strackor.
Framkomligheten dndras inte.
De forvantade effekterna ar
battre transportkvalitet och
ett okat kollektivt resande.
3. Upprustning av 53 3 Det ar en av lanets viktigaste
busshallplatser. busslinjer for regiontrafik.
4. Ny gangyta 4
till/fran
busshallplatserna.
5. Nya slanter och 3
avvattningsatgarder.
6. Vanstersvangfalt 4

mot vag 627
(Moheds tra).
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7_' Vanstersvangfalt 4 | dialog med Séderhamns

vid Mo Kyrka kommun ar beslut fattat att
bygga ytterligare ett
vanstersvangfalt vid Mo
Kyrka. Det ar allmanhetens
synpunkter kring
trafiksdkerheten som ligger
till grund for atgarden. Det
betyder samtidigt att in-
/utfarten till Mo skola stdangs
for motortrafik, medan
mojligheten att ga och cykla
blir kvar.

8. Refug vid 4

Sagvallen.

9. Nya 4 Atgard

pendlarparkeringar 1-9

85
(lans-
planen
40)°

Tabell 38. Forslag pa atgarder.

Sammanfattning

Beddmningen - enligt lansplaneupprattaren - ar att vagen blir tryggare och sakrare om
hastigheten sanks och vagrenarna justeras pa vissa strackor. Framkomligheten andras inte.
De forvantade effekterna ar battre transportkvalitet och ett 6kat kollektivt resande.

7.8 Tronodiagonalen

Vi har som redan framgatt framhallit att Bergslagsdiagonalen ar ett viktigt
systemutvecklande strak, som goér Sveriges huvudvagnat betydligt mera rationellt och
heltackande. Den genande Tronddiagonalen som ska sammankoppla Bergslagsdiagonalen
langst i norr till E4 ar fortfarande i ett inledande planeringsskede. Tronddiagonalen kommer
att starka Bergslagsdiagonalens nationella funktion och Halsinglands roll i det 6vergripande
vagsystemet. Dessutom starks den regionala integrationen for Halsingland. Tva av de
storsta tatorterna i Halsingland, Bollnas och Hudiksvall, ligger 56 km fran varandra
fagelvagen, men vagavstandet ar idag hela 91 km (via Rv50 och E4), vilket innebar en restid
pa ca 56 minuter.

545 mkr belastar ramen for barighetsatgéarder.
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Figur 52. Tronddiagonalens foreslagna strackning.

Sammanfattning

Tronddiagonalen innebdr manga fordelar saval for Halsingland som for Sverige som helhet:

Bergslagsdiagonalens nationella funktion starks.

Ett "huvudvéagkryss” bildas centralti Halsingland.

Strackan Bollnds-Hudiksvall forkortas ca 18 km.

Restiden till Hudiksvall och Sundsvall minskar med ca 11 minuter.

Bollnds-Hudiksvall tar endast 45 minuter.

o Tillgdngligheten till Hudiksvalls sjukhus forbattras fran Ovanakers och Bollnads
kommuner.

e De tdta landsbygdsomradena Vaxbo, Rengsjo, Glossbo, Mohed, Trono, Lindefallet
och Enanger far god tillganglighet till fem betydelsefulla arbetsplats- och
servicekoncentrationer: Bollnas, Arbra, Sdderhamn, Iggesund och Hudiksvall.

e De mindre arbetsplatserna i straketfar breddad geografisk marknad.

e Investeringsbehovet for nybyggnadsstrackan och for viss ratning och breddning
av befintlig vdg ar berdknad till 150 mkr i prisniva 2013-06.

e Tronoddiagonalen har berdknats ha Bergslagsdiagonalens hogsta NNK. Da beaktas

anda inte den uppenbara positiva effekten av forstarkt arbetsmarknadsregion

Bollnds/Hudiksvall i kalkylmodellen.
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8. Féreslagen metod for prioritering av atgarder — prioriterade atgarder

och en dversiktlig maluppfyllelseanalys

Eftersom Trafikverket senare kommer att genomféra regelrdtta samhallsekonomiska
beddmningar blir det dubbelarbete att har anvanda sig av mer avancerade
prioriteringsmodeller.

Ett forslag till prioriteringsordning i en utbyggnadsplan maste rimligtvis baseras pa ett antal
strategiska 6vervaganden och kan naturligtvis inte enbart utga fran de olika delatgdrdernas
enskilda effektbidrag och darmed deras egna meriter.

Det ar i huvudsak de atgirder som i de tidigare avsnitten markerats med ljusgron farg
som har legat till grund f6r att skapa ett antal projekt som blir foremal for prioritering.

For att skapa forutsattningar for en enkel och transparent prioriteringsmodell — i avvaktan
TRV: s kommande regelratta samhallsekonomiska bedémningar — anvands det
tillvagagangssatt som beskrivs i det foljande.

8.1 Metod

Prioritering pa basis av trafiksakerhetseffekt

En viktig faktor for prioritetsordning kan vara att studera effekten av
mittrackessepareringar. Med hjalp av TRV: s TS-modell kan ett enkelt matt for uppnadd TS-
effekt konstrueras.

Detta enkla matt innebar att skillnaden mellan antalet dodade och svart skadade fore och
efter atgard beraknas (D+SS).

For att inte fa valdigt hoga och svargripbara siffror vad géller kostnadseffektiviteten har vi
valt att se effekten Gver en tioarsperiod.

Detta innebar att prioriteringsfaktorn for trafiksdkerhet PF (TS) raknas fram enligt foljande:
PF (TS) = investeringskostnaden (mkr) /antalet farre D + SS under en tioarsperiod.

Exempel: For Anslutning Runemovéagen — Frelugavagen géller att dodade enligt modellen
sjunker med 1 pa en tioarsperiod. Pa samma satt sjunker antalet svart skadade med 2,3.
Det innebar att antalet D+SS sjunker med 3,3. Investeringskostnaden &r 55 mkr. PF(TS) blir
da helt enkelt 53/3,3 eller 17.

Kontinuitetskriterium

Véagverket pa sin tid (numera TRV) inforde i samband med inriktningsplaneringarna pa
1990-talet ett s.k. kontinuitetskriterium (K). Detta innebar att kortare strackor som lag pa
en langre stracka och som i 6vrigt hade uppfylld malstandard skulle bli foremal fér atgard av
kontinuitetsskal — daven i det fall trafikvolymen egentligen inte var tillrackligt hog.
Trafikanterna upplever sddana kontinuitetsbrott valdigt negativt.

For det nu aktuella fallet ska ett kontinuitetskriterium tolkas som att motverka att en
spegelvandning av ovanstaende problem ska uppsta. Ett kontinuitetskriterium innebar i
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detta fall att vi inte astadkommer ”snuttar” med hog standard pa en i dvrigt litet sdmre vag.
Detta upplevs ju inte som sarskilt bekvamt av trafikanterna. Darfor innebar kontinuiteten
att atgarder som direkt ansluter till redan atgardad stracka ges en hogre prioritet — trots att
trafiksdakerhetseffekten kan vara litet lagre dn vad kriterium (TS) ger som resultat. Men om
den aktuella strackan har en viss minsta langd anses den kunna prioriteras hogt om
bidraget enligt kriterium (TS) &r stort. Darfor ska vi dven utga fran ett s.k. langdkriterium (L).

Langdkriterium

Som framgatt av kriterium (K) ska kontinuitet framjas och ”snuttifiering” motverkas. Men
det bor emellertid vara en relevant atgard att genomfora om den har en viss minsta langd
och samtidigt uppvisar en hog effekt enligt kriterium(TS). Har vi en stracka pa minst 10 km
sa bor den saledes inte anses vara en ”snutt” utan kunna genomfdéras om kriterium (TS)
visar hogt trafiksdkerhetsbidrag i forhallande till kostnaden fér genomférande.

Flodeskriterium

TRV anvander som bekant ocksa ett flodeskriterium (F) for att avgbra nar en viss hogre
standard ska vara motiverad. T.ex. nar 2+2 dr motiverad atgard i stallet for 2+1. | vart
aktuella fall ar det i princip strackan RV50/Rv83 inne i Bollnds som uppfyller ett sddant
kriterium. (Samma sak galler t.ex. for de centrala delarna av Rv50 i Ludvika).

8.2 Prioritetsordning

Bristerna i vagstandard pa den del av vigstrickan som aterfinns i Dalarnas lan ar relativt
sma. Har foreslas darfér endast att mittréffling utfors pa delen Falun (E16/Rv50) —
Enviken. En billig atgdrd som kostar ca 60 kr/m. Det innebér en totalkostnad pa ca 1,8
milj. kr.

Prioritetsordningen for atgarder i Gavleborgs lan grundas pa de atgarder som mest bidrar
till maluppfyllelse. Detta innebar i allt vasentligt att det dr de tunga atgarderna i form av
mittrackesseparering som utgor basen for matning av trafiksakerhetseffekten enligt ovan
beskriven metod.

De atgarder som i Ovrigt beskrivits i ndrmast foregdende avsnitt kan ofta ses som
kompletterande atgarder. De kompletterande atgarder som kommer att vidtas géller
framfor allt inne i tatortsmiljon i Bollnds. Det handlar i dessa fall bland annat att
astadkomma forbattrade gang- och cykelvagar. Prioritetsordningen ska darfor betraktas
som ett forslag till i vilken ordning dessa tyngre atgarder bor vidtas. Hur manga — och vilka —
kompletterande atgarder som bor komma i fraga gar vi darfor inte narmare in pa har. Det
ska betonas att prioritetsordningen saledes inte enbart baseras pa TS-kriteriet —
kontinuitets- och flodeskriteriet har ocksa stor betydelse fér den foreslagna
prioritetsordningen.
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De i foregaende avsnitt foreslagna atgarderna kan sammanfattas i tabellform enligt nedan:

Delstracka Langd Atgird Kostnad PF(TS) Priofak- | Kommentar
(km) milj.kr tor(er)
Falun — Enviken — Lansgransen 56 Oversyn av vintervig- Prévas vid ny
Dalarnas/Géavleborgs lan hallningsklass upphandl.
Kompletterande atgarderi Oként vad
Enviken som kravs
30 R&ffling E16/Rv50 - Enviken 2
Lansgransen Dalarnas/Gavleborgs 42 Inga atgarder
1an - Ansl Rv50/Lv301
Ansl Rv50/Lv301 - Ansl 9 Oversyn av vintervig- Provas vid ny
Runemovagen hallningsklass upphandl.
9 2+1-vag 110 39 TS och K
9 Utbyggnad av cykelvagar om
mittseparerad vag 2+1 byggs ut.
Ansl Runemovaégen - 9 Korsningsatgarder ingaende i Paket B
Frelugavagen Bollnds Genomfartsprojekt - Bollnas
paket B Genomfarts-
projekt
9 2+1-vag 53 16 TS och K
9 Utbyggnad av cykelvagar om
mittseparerad vag 2+1 byggs ut.
9 Oversyn av busshallplatslagen
efter att mittseparerad vag
byggts ut.
Frelugavigen - Oster om Ljusnan 9 Paket Ai Bollnas Utfors inom
Genomfartsprojekt ramen for
Bollnas
kommuns
ordinarie
verksamhet.
6 Paket Bi Bollnas Bedéms
Genomfartsprojekt lénsamt
6 Paket Ci Bollnés 25
Genomfartsprojekt
Anslutning Lv623 Gster om 6 Oversyn av vintervig- Prévas vid ny
Ljusnan —Gléssbo hallningsklass upphandl.
15 Utbyggnad till motesfri vag 2+1 150 33 TS och K [Litet behov av
pa i stort sett hela strackan (13,7 cykelvagar?
km).
Anslutning mot Tréno i Glossbo - 14 Atgérder enligt LTP Gavleborgs 85 (40)
Soderhamn 1an 2018 -2029.
20 150 Mycket hog
Tronodiagonalen NNK (>2).

Tabell 39. Sammanstallning i tabellform av alla foreslagna/tankbara atgarder enligt avsnitt 7.

Efter en ndrmare genomgang av de ingaende atgarderna i ovanstaende tabell har ett
forslag till prioritetsordning mejslats ut.

Atgarderna pa delen Anslutning mot Tréné i Glossbo — Séderhamn ingar i LTP for

Gavleborgs 1dn 2018 — 2029 och ar ett pagaende projekt. Detta betecknas darfor som “fait

accompli”.
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| en forsta prioritetsgrupp — utan idag fastlagd prioritetsordning — ingar féljande tre
atgérder:

1. Delen Frelugavigen — Oster om Ljusnan (anslutning Lv623). Paket B i Bollnés
Genomfartsprojekt.

Syftet med atgarden ar forbattrad trafiksakerhet 1angs med Rv50 och Rv83, genom Bollnas.
Paketet innehaller framst av ombyggnader av korsningar och nya cykelvagar.

Paketet bedoms bidra till en nagot forsamrad framkomlighet pa vagnatet. restidskostnader.
Men forbattrad framkomlighet for gang och cykeltrafikanter. Samtidigt bedoms
trafiksdkerheten patagligt forbattras och dess viktning har 6kat fran och med ar 2018 da
varderingarna hojts. Sammantaget bedoms atgarden vara Ionsam - eller till och med vara
mycket I6nsam.

2. Delen Anslutning Runemovagen — Frelugavagen. Utbyggnad av 2+1-vag.

Pa detta avsnitt ar forutsattningarna for att astadkomma en mittseparering mycket goda
genom att vigen har en bredd pa 13 meter och inte sarskilt komplicerade sidoomraden.
Vissa krav pa forbattrade anslutningsvagar finns — och de behandlas i dessa fall som
separata atgarder (Paket B i Bollnds Genomfartsprojekt). Potentialen vad galler antalet
farre dodade och svart skadade har berdknats till 1 resp. 2,3 under en tioarsperiod. Den s.k.
PF (TS) — faktorn blir mycket ldg (17) vilket gor att denna stracka sannolikt kommer att
tillhora de hogst prioriterade med hansyn till trafiksakerhetseffektivitet. Dock har vi idag
inte nagon saker uppgift om vagrenarnas barighet, vilket kan innebéra att kostnaden 6kar.

| samband med att mittsepareringen genomfoérs ska naturligtvis en mer detaljerad
bedémning ske av behovet av nya cykelvdgar och forbattrade busshallplatser. Kostnaderna
for sddana atgarder ar svara att uppskatta idag. De kriterier som kan dberopas ar saledes i
forsta hand (TS). Langdkriteriet ar i och for sig inte fullt ut uppfyllt — men eftersom denna
utbyggnad ligger i direkt anslutning till den del av Rv50 som omfattas av Paket B i Bollnas
Genomfartsprojekt ar kontinuitetskriteriet (K) uppfyllt.

3. Frelugavagen — Anslutning Lv623 6ster om Ljusnan. Paket C i Bollnas
Genomfartsprojekt.

| den genomforda AVS: en redovisas farhagor for en nagot férsamrad trafiksakerhet. Vi
anser emellertid det vara méjligt att utforma férbattringsatgarderna sa att atminstone ett
status quo-tillstand for trafiksdakerheten kan bibehallas. Det blir marginellt 6kade utslapp —
men dessa motverkas sannolikt genom ett jamnare korforlopp vid rusningstrafik (peak
hours). Det kriterium som aberopas i detta fall ar flodeskriteriet (F). Med en trafikvolym pa
mer dn 16 000 (ADT) maste det vara angelaget att fa till stand en nédvandig forbattring —
dven om en strikt I6nsamhetskalkyl kan komma att uppvisa en lag Idnsamhet.
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Delstracka Langd Atgard Kostnad PF(TS) Priofak- | Kommentar
(km) milj.kr tor(er) /Prioritet

Anslutning i Gléssbo mot Trond - 20 Atgirder enligt LTP Givleborgs |  85(40) Pagaende

Séderhamn 1an 2018-2029

1. Frelugavigen - Oster om 6 Paket Bi Bollnas 25 Bedoms (1-3)

Ljusnan Genomfartsprojekt I6nsamt

2. Anslutning Runemovagen - 9 Utbyggnad av 2+1-vag 55 17 TS och K (1-3)

Frelugavagen

3. Delen dar Rv50/Rv83 har 0,9 Paket Ci Bollnds 50 - (1-3)

gemensam strackning i Bollnds Genomfartsprojekt

4. Anslutning av Lv623 6ster om 15 Utbyggnad av 2+1-vig pa 13,7 150 33 TS och K (4-5)

Ljusnan - Gossboo km

5. Anslutning Rv50/Lv301 - 9 Utbyggnad av 2+1-vég 110 38 TS och K (4-5)

Anslutning Runemovagen

Tabell 40. Prioriterade atgarder i Gavleborgs lan —i tva olika prioritetsgrupper. Fér det pagaende
projektet avser 40 miljoner lansplan samt 45 miljoner barighetsanslaget.

Kostnaden for paketet uppgar enligt tabellen ovan till 130 mkr. Men den kostnad som
framraknats for atgdrden som avser 2+1-vag med hjalp av Trafikverkets schablonkostnader
avser 2013 ars prisniva. For ovriga antas ingen kostnadsupprakning behéva goras (prisniva
2018 -06). Trafikverkets investeringsindex for vaghallning var i juli 2013 217,1 och i juli 2018
237,9. Det innebdr att kostnaden fér de tre projekten i 2018 &rs prisniva blir 135 mkr®.

Kostnaden for Paket B i Bollnds Genomfartsprojekt ska egentligen reduceras med de
atgarder som inte direkt avser Rv50. Men enligt representanter for Bollnds kommun ar
dessa av sa liten omfattning att vi bor bortse fran dessa — och i stéllet ha denna kostnad
ograverad for att tacka eventuella fordyringar.

Atgird 3: Paket C Genomfart Bollnis

Bollnas

Atgard 2: 2+1 vig

Atgiird 1: Paket B i Bollnis

-

Figur 53. Atgard 1-3 redovisade pa karta.

| en andra prioritetsgrupp — utan idag fastlagd prioritetsordning — ingar tva atgarder:

4. Anslutning av Lv623 6ster om Ljusnan — Glossbo. Utbyggnad pa néstan hela
strackan (13,7 km) till 2+1-vag.
5. Anslutning av Rv50/Iv301 — Anslutning Runemovagen. Utbyggnad av 2+1-vig.

6 Kostnaden for 2+1-vag 6kar fran 55 till 60 mkr.
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Men utifran den standpunkt som uttalats av planupprattaren Region Gavleborg kommer
dessa atgarder att ta ett valdigt stort utrymme av (kommande) tillganglig planeringsram i
ansprak.

Man har havdat att de strackor som lyfts fram som ombyggnadsforslag till motesseparering
har hoga kostnader i forhallande till tilldelad planeringsram. For att kunna satsa pa
motesseparerade vagar, och darmed 6ka trafiksakerheten och forbattra framkomligheten,
behovs en stérre ram for lansplanen. Region Gavleborg har samtidigt invandningar mot
Trafikverkets arbetssatt nar det géller hanteringen av pagaende hastighetsoversyn i
forhallande till tillganglighetsansprak.

| forslag till nationell plan foreslar Trafikverket att regeringen genomfor en sarskild satsning
pa motesseparering av vagar inom lansplanerna genom samfinansiering fran nationell plan.
Exakt hur detta skulle ga till och hur stor andel det skulle handla om &r fér narvarande inte
beskrivet. Utifran hur regeringen valjer att ga vidare med Trafikverkets forslag samt moter
planupprattarens synpunkter ska en inriktning inom kommande ars verksamhetsplaner vara
att starta ett fordjupat arbete att klargora forutsattningar och prioriteringar avseende
mojliga motessepareringar.

| avvaktan pa att formerna for foreslagen samfinansiering klarlaggs foreslar vi darfor att
prioritetsgrupp 2 endast ska ses som ett forslag till en kompletterade listning av de tre
atgarder som ingar i prioritetsgrupp 1. Det kan inte anses rimligt att inrymma dven
prioritetsgrupp 2 i en plan som for narvarade bara uppgar till 953 mkr for en hel
tolvarsperiod.

9. Slutsatser och rekommendationer

Vi inom Partnerskap Bergslagsdiagonalen har i denna rapport dragit ett antal slutsatser och
vill framfora ett antal rekommendationer till Region Gavleborg och Trafikverket nar det
géller den fortsatta hanteringen av att utveckla Bergslagsdiagonalen i de fyra kommuner
som denna rapport omfattar. Syftet ar enkelt uttryckt att spela in verksamma,
genomarbetade och kreativa atgardsforslag till de AVS Trafikverket forhoppningsvis ska
starta upp inom den narmaste framtiden (AVS foér Bollnds Genomfartsprojekt ar redan
presenterad).

Var rapport ska forhoppningsvis — som redan namnts - utgora ett av underlagen nar ny/nya
Avs: er ska genomforas.

For varje delstracka aterfinns ett avsnitt som behandlar malpunkter, trafikgenererande
verksamheter och planerad utveckling av nya aktiviteter lings strackan. Aven dessa fakta
tror vi kan vara ett bra underlag nar ny/nya AVS: er ska utformas.

Bristerna i vigstandard pa den del av vagstriackan som aterfinns i Dalarnas lan &r relativt
sma. Har foreslas darfér endast att mittréffling utférs pa delen Falun (E16/Rv50) —
Enviken. En billig atgdrd som kostar ca 60 kr/m. Det innebir en totalkostnad pa ca 2 milj.
kr. Dessutom kompletterande, mindre atgarder i Enviken.
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Vi har lagt fram ett férslag pa prioritetsordning for atgarder/projekt pa nagra av
delstrackorna i Gavleborgs lan.

Av dessa ar det de forsta tre projekten som vi har en klar uppfattning om och att dessa ar
de som dr mest angelédgna att arbeta vidare med. De har ocksa ett nagorlunda
kvalitetssakrat utredningsunderlag for att kunna grunda prioriteringen pa tillrackligt
dokumenterade fakta. Den inb6rdes prioriteringen inom gruppen dr emellertid inte
slutgiltigt faststalld ("huggen i sten”). Den foreslagna prioriteringen grundas pa ett antal
kriterier varav tva ar de som i de flesta fall féller avgorandet — atgardernas effektivitet med
avseende pa trafiksakerhet (TS) och kontinuitet (K) som innebar krav pa att skapa langre
sammanhangande strackor med likartad standard och motverka s.k. snuttifiering. For
atgérderna pa den del av Rv50 som dr gemensam med Rv83 inne i Bollnds aberopas
emellertid det s.k. flodeskriteriet (F) som innebér att den hoga trafikbelastningen och de till
foljd av detta konstaterade problemen i synnerhet i rusningstid ar motiv for ombyggnaden.
Mer genomgripande samhallsekonomiska bedémningar forutsatts ske genom Trafikverkets
forsorg.

Det atgardspaket vi féreslar — och som kostar ca 135 mkr att genomfdra — bidrar till en
mycket god maluppfyllelse och stora positiva trafiksdkerhets- och framkomlighetseffekter
till en mycket rimlig atgardskostnad.

| ett andra paket aterfinns tva ytterligare atgarder som bestar i utbyggnad av 2+1-vag. |
avvaktan pa att svar pa hur en samfinansiering med nationella medel kan 16sa upp
problemet med att lansplaneramen ar relativt liten och knappast kan tankas inrymma dessa
atgarder med nuvarande forutsattningar far detta paket ses som en form av
"beredskapspaket”.
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