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1  Bakgrund

Bergslagsdiagonalen ir ett regionovergri-
pande utvecklingsprojekt med 17 kommu-
ner lings Riksvig 50. Syftet dr att stirka
och utveckla det mellansvenska inlandets
tillvixt och konkurrenskraft for niringsliv
och sysselsittning. Arbetet finansieras bl.a.
av medverkande kommuner samt regioner-
na Givleborg, Dalarna, Orebro och Oster-
gotland (Ostsam).

De 17 berorda kommunerna ar

Hudiksvall, S6derhamn, Bollnis, Ovaniker,
Falun, Borlinge, Ludvika, Ljusnarsberg,
Lindesberg, Nora, Orebro, Kumla, Halls-
berg, Askersund, Motala, Vadstena och
Odeshog. Senare kommer dven Mjélby

kommun att beroras.
Bergslagsdiagonalen arbetar for:

* En bra och trafiksiker vig f6r nationell
och regional utveckling med hinsyn
tagen till miljon.

+ Att Bergslagsdiagonalen skall bli ett
begrepp inom turismen med ett 6kat
resande och fler turismbesok lings hela
vigen och i anknytande strik.

»  Okad samverkan mellan deltagande or-
ter f0r positiv utveckling inom naringsli-
vet med fler arbetstillfillen som f6ljd.

Bergslagsdiagonalen har dessutom stora
potentialer vad avser systemfunktionen i det
nationella vignitet (se figuren pa framsi-

dan).



2 Syfte

2 Syfte och sammanfattning

2.1 Syfte

Syftet med transportanalysen ér att utifrin
ett sammanhallet nationellt, regionalt och
kommunalt perspektiv

* tydliggora och analysera Bergslagsdiago-
nalens standard och kapacitet idag och
jimfoéra med strakets betydelse f6r ut-
veckling av niringsliv, inklusive turism,
och arbetsmarknad.

 peka pa behovet av att pi ett effektivt
sitt uppgradera striket f6r gods- och
persontransporter.

* ange sirskilt angelidgna atgirder.

* peka pa mojliga synergieffekter av atgir-
der.

2.2 Sammanfattning

Bergslagsdiagonalen i hela dess strick-
ning ska utpekas som ett nationellt
prioriterat godsstrak.
Bergslagsdiagonalen maste f en genom-
gidende god standard.

Sdrskilt viktigt dr att prioritera ombygg-
nadsprojekt pa strickan Lindesberg-
Gringesberg, som inte finns med i f6r-
slaget till nationell transportplan (N'TP)
och att bygga den genande Tronélinken
(Hilsinglinken).

I samband med byggande av ny strick-
ningen av rv 50 i Ostergétland och
Tronddiagonalen i Hilsingland skapas
vasentligt forbattrade mojligheter att
utveckla turistniring och arbetspendling.
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3.1

Allmdant

Naringsliv

Bergslagsomradet har av lang tradition
hoga industriella produktionsvirden och
hoga exportvirden per capita, vilket dr
viktigt for bade Sverige och EU. For att
klara konkurrenskraften i dagens globalise-
rade ekonomi ér specialisering nédvindig.
Denna specialisering behover kritisk massa

och tillginglighet till arbetskraft, hogre

utbildning och forskning. Specialiseringen
medfor samtidigt arbetsmarknadsobalanser
ifall de inbérdes restiderna dr alltfor langa
tor dagspendling.

For att uppna dynamik och 6verbrygga
obalanser behévs goda kommunikationer
och att orterna hirigenom kan fungera i
samspelande strik och nitverk. Bergslags-
diagonalen ér av central betydelse for att
kommunikationerna ska fungera bade avse-
ende gods- och persontransporter.

Tillvaxt industriella
produktionsvarden
2000 - 2005
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Figur 3.1:1 visar industrins
produktionsvirden samt till-
vixten jamfort med rikssnitt,

under perioden 2000-2005

(senast tillgingliga data).

Merparten av kommunerna
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Tillvaxt kraver god trans-
portinfrastruktur. Bergslags-
diagonalen ér en central link
tor transporterna tillsammans
med anslutande strak sisom

v E16, E18, E4, E20 Rv68 och

har varit hég 2000-2005.
Killa: SCB. Bearﬁetning:ziF Infraplan.

Figur 3.1:1 Tillvaxten i indusfiella prbukﬁonsvc'jrden

Rv70.
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Foradlingsvarde per sysselsatt inom
industrin

I Bergslagsdiagonalen ér féridlingsvirdet
per sysselsatt inom industrin (se figur 3.1:2)
sarskilt hogt i Borlinge, Kumla och Asker-
sund. Aven Hudiksvall har héga foradlings-
virden per sysselsatt. Ovriga kommuner
ligger, i varierande grad, under rikssnitt,
vilket ger en tankestillare kring lingsiktig
konkurrenskraft. Orebro och Lindesberg
ligger dock endast marginellt under riks-
snittet.

For langsiktig konkurrenskraft dr effektiva
gods- och persontransporter av stor bety-

delse.

Bergslagen har som den "svenska industrins
vagga” god tillginglighet till jirnvig (som
ocksa behover forbittras), medan vigsyste-
met, i synnerhet i diagonalriktningen, be-
hover forbittras. Detta dr av stor betydelse
tor godstransporter, for turism, for bittre
arbetsmarknadssamspel och bittre tillging-

lighet till hégre utbildning och forskning.

1 Foradlingsvarde per sysselsatt R \
N inom industri,
jmf med rikssnitt, 2005
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Figur 3.1:2 Industriella féradlingsvarden.

Killa: SCB. Bearbetning: AF Infraplan.
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Skogsbaserade naringar

Den skogsbaserade industrin, skapar med
travaror, massa- och pappersindustri ett pro-
duktionsvirde pa ca 221 miljarder kronor/
ar (2008). Den svarar for cirka 12 procent

av Sveriges varuexport och i genomsnitt 20
procent av de totala industriinvesteringarna i
Sverige.

SKOGSBASERADE NARINGAR

Industriella
produktionsvdrden

Skogsbaserad
industri, 2005, MSEK
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Figur 3.1:3 Sveriges skogstillgangar lig-
ger fill grund fér en Idng féréadlingskedja,

som stdller krav pd transportsystemet.
Killa: SCB. Bearbetning: AF Infraplan.

Over 80 procent av Sveriges massa- och
pappersexport gir till linder i Europa.
Detta exportflode spelar en avgérande roll
i Europas fiberférsorjning, genom att pro-
duktionen i huvudsak ir firskfiberbaserad.

I norra Sverige géir de storsta virkesvo-
lymerna idag frimst pa vig i vist-Ostlig
riktning fran inlandet ut till bearbetnings-
industrierna vid kusten. Mellansverige har
storre andel bearbetning i inlandet, sarskilt i

Bergslagen.

Viss 6verflyttning sker successivt fran lastbil
till jarnvig for de lingre ravarutransporter-
na fran inlandet. Detta kriver ett fungeran-
de transportnit och bra terminalldsningar.

De skogsbaserade néringarna ér betydande i
straket. I exempelvis Ovanaker sysselsitts ca
6 procent av arbetskraften inom skogsbruk
(SCB:s gruppering inkluderar dven jordbruk, jakt och fiske),
jamfort med ca 2 procent f6r riket. Pappers-
och pappersvaruindustrin i striket star for
ca dubbelt si stor andel av sysselsittningen
som f0r hela riket och dr sirskilt betydande
i Hudiksvall, Falun, Borlinge, Lindesberg

och Kumla.

Lings Bergslagsdiagonalen och i dess nir-
het finns regionala uppsamlingsplatser for
virke. Hillefors dr en stor uppsamlingsplats
didr virket dven direktsorteras. Uppsam-
lingsplatser finns dven i Vansbro, Mora

(Lomsmyren) och Borlinge (Tégten).

De skogsbaserade niringarna ér en stabil
bransch sett till att skogen dr en f6rnybar
resurs. Industrin dr med goda kommunika-
tioner stabil bade geografiskt och éver tid.
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Gruv-/metallbaserade naringar

Cirka 90 procent av EU:s jairnmalm utvinns
i Sverige. Ar 2007 producerade det svenska
industrisystemet for cirka 550 miljarder kro-
nor baserat pd malm och metall, frimst fran
norra Sverige. Minst lika mycket f6rddlas av
svenska ravaror inom 6vriga EU. Sverige har
stor betydelse f6r att EU ska kunna sikra

egen tillférsel av malm och metall.

GRUVRELATERADE NARINGAR

Gruvor och utvinningsindustri, stal- och
metallindustri samt maskinindustri

Produktionsvarde ar 2005
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Globalt mirks en stark efterfragan pa gruvbase-
rade produkter. Foretag som LKAB och Sandvik
rapporterar fortsatt stor efterfraigan. Bakgrunden
ir en stark och 6kande efterfragan fran frimst
Kina, Indien, Ryssland och Osteuropa. Aven
andra linder i Asien efterfrigar mer och driver
upp den globala prisbilden. Transportvolymerna
av malm, metall och metallbaserade produkter,
merparten pa jirnvig och sjofart, fortsitter oka.

De metallrelaterade branscherna dr omfattande
i striket, i synnerhet i Bergslagen. Totalt syssel-
satter de metallrelaterade branscherna ca 7700
personer i straket. Sérskilt delstriket Falun-
Borlinge-Ludvika dr ett mycket betydelsefullt
kluster.

Dessutom visar gruvindustrin ett dtervickt
intresse f6r mineralfyndigheter. De hga mine-
ralpriserna gor att flera nya gruvor dr aktuella att
oppna lings Bergslagsdiagonalen. Gringesberg,

Hiksberg och Blotberget ér tre jarnmalmsgruvor

moduktionsvérde ar 2005 Heirjedalen
for gruvor, utvinningsind. 3
stal- och metallindustri

samt maskinindustri
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Figur 3.1:4 Sveriges ravaruindustri &r av
stor vikt fér féradlingsindustrin i vriga

Sverige och Europa.
Kalla: SCB. erﬁetning:jF Infraplan.

Figur 3.1:5 Mellansveriges rdvaruindustri
ar av stor vikt for féradlingsindustrin. In-

zoomad figur fér norra delen av strdket.
Killa: SCB. Bearbetning: AF Infraplan.



som bedéms 6ppnas runt 2015. De samman-
lagda uttransporterna for dessa gruvor bedéms
till fem miljoner drston. For dessa gruvor har
vigen stor betydelse vad giller kompetens-
t6rsorjning, insatsvaror, maskindelar, etc, men
inte f6r uttransporterna av jirnmalm. I de
gruvor dir det dr aktuellt att bryta hogvirdi-
gare mineraler kan Bergslagsdiagonalen dven
ta en roll vad giller malmtransporter. Dessut-
om finns ca 200 aktiva undersokningstillstind
i Bergslagen for aterupptagande av tidigare
mineralfyndigheter och nya fyndigheter.

Storre féretag och huvudsakliga pro-
duktionsorter

I Bergsslagsdiagonalsstraket och dess influ-
ensomrade finns flera stora exportforetag,
varav vissa ar varldsledande i sina branscher:

AB Edsbyverken grundades 1899 och pro-
ducerar mobler. Foretaget som ir ett heldgt
dotterbolag till Edsbyn/- Senab AB har fabrik
och huvud-kontor beliget i Edsbyn. Antal
anstillda ca 225 st.

Svenska Fonster med ca 700 anstillda ligger i
Edsbyn.

Ericsson Network Technologies i Falun
tillverkar kabel for signal- och hogspannings-
tillimpningar.

I Mora finns framgéngsrika verkstadsindustri-
er som Mora of Sweden, Ostnor AB, Mora
Armatur, FM Mattsson, Wibe AB och Mora
Mast.

SSAB Tunnplat i Borlinge ir Nordens stors-
ta tunnplatstillverkare och dr en av de ledande
i Europa inom utveckling och tillverkning av
hoghallfast stil. Ovako i Smedjebacken och
Hofors tillverkar stalprodukter, frimst till
byggsektorn.

Trafikverket har sitt huvudkontor i Borlinge.

3 Regionens funkfion

Stora Enso Kvarnsveden (Borlinge) och
Stora Enso Fors (Avesta) svarar tillsam-
mans med Grycksbo pappersbruk (Falun)
tor en stor del av produktionsvirdet inom
massa- och pappersindustrin i Sverige. Sto-
ra Enso Kvarnsveden producerar journal-
papper och tidningspapper. Stora Enso Fors
producerar kartong- och férpackningspapp.
Grycksbo pappersbruk ir en ledande leve-

rantor av mattbestruket finpapper.

Storre sagverk: Bergqvist i Insjon (Lek-
sand) och Moilven i Mockfjird (Gagnef),
som ligger i néra anslutning till straket.
Insjon har bland annat tillverkning av mon-
teringstirdiga trihus.

Stora foretag i Hedemora ir Bolidens
gruva i Garpenberg, Outokumpu i Lang-
shyttan och EraSteel Kloster.

Outokumpu Stainless i Avesta producerar
rostfri tunnplat och hor till de storsta pro-
ducenterna av rostfritt stil i virlden.

ABB i Ludvika ir virldens ledande tillver-
kare av transformatorer och annan utrust-
ning f6r éverforing av hogspind likstrom
over langa avstind.

Spendrups Bryggeri i Gringesberg ir
Sveriges storsta bryggeri. Foretaget avser nu
flytta sin produktion i Warby till Gring-
esberg vars volymer Okar kraftigt. Dess-
utom finns Kopparbergs bryggeri som har
mycket lastbilstransporter och bland an-
nat exporterar till Storbritannien. Klustret
innefattar dven Hellefors Bryggeri som
ocksa ligger nira Bergslagsdiagonalen.

Korsnis i Frovi (Lindesbergs kommun)
producerar kartong- och pappersprodukter
och ir ett av kommunens storsta foretag.
Andra storre foretag ir Rockhammar,

Nammo LIAB AB, PorPac AB och Linde
Maskiner AB.

10
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Till de storsta foretagen i Orebro hor Atlas
Copco Rock Drills med ca 1200 anstillda.

Lithells verksamhet i Skéllersta, utanfor
Orebro, dr landets storsta korvfabrik.

Kumla kommun har tvé privata arbetsgivare
med fler in 500 anstallda. Ericsson AB ir
med cirka 675 anstillda ir det storsta. Aven
Oden anliggningsentreprenad med 500

anstillda har sitt regionkontor i Kumla.

Andra storre foretag i kommunen édr Pro-
cordia, Sakab och Samhall som alla syssel-

satter over 100 personer.

Hallsbergs jarnvigsknutpunkten i dr cen-
tral f6r kommunens niringsliv. Foretag som
Green Cargo (375), SJ (225) och Trafikver-
ket (175) sysselsitter tillsammans drygt 11
procent av kommunens anstillda.

De storsta privata foretagen dr Ahlsell (bygg
och industriteknik) och Atria (charkuteri,
bl.a. Sibylla och Lithells) med 575 respek-
tive 475 anstillda.

Vid Zinkgruvan i Askersund bryter Lundin
Mining AB zink samt silver och bly. Gruvan
sysselsitter cirka 325 anstillda.

I kommunen finns dven Munksj6 pappers-

bruk med cirka 175 anstallda.

Motala kommun har linge haft en stark in-
dustrigrund i kylsképs- och spistillverkning.
I borjan av 2010 sysselsatte Dometic och
Electrolux drygt 700 personer. Bida fore-
tagen har varslat om stora nedskédrningar pa
orten. I de lokaler som limnas vintas istillet
virmeforetaget Boropannan etablera sig och
sikra sysselsdttningen fér 100 personer.

I kommunen finns dven SAAB, Forsvars-
makten samt ett stort antal verkstadsforetag
som viaxt fram i samverkan med de storre

tabriksbolagen.

Fredriksson har i snart 100 ar varit ett

viktigt foretag for Vadstena. Idag tillverkar

mekanikféretaget specialdelar i stdl/alumini-
um och leverar inom Sverige savil som utom-
lands. Foretaget sysselsitter 225 anstillda och
ar mycket beroende av goda transporter.

I Vadstena kommun finns ytterligare verk-
stadsforetag, bl.a. ABS som tillverkar virme-
pumpar och sysselsitter 175 anstillda.

Odeshoégs kommuns niringsliv priglas av
manga mindre verkstadsforetag, med 35-75
anstillda. Odeshogs mekaniska ir det storsta
foretaget med 75 anstillda.

Toyotas (tidigare BT) truckfabrik i Mjélby
sysselsitter cirka 1500 anstillda och dr en av
de storsta produktionsenheterna i virlden.
Verksamheten dr uppdelad i tre delar och
inhyser dven ett centrallager med 40 000 delar
t6r omedelbar global leverans. Verksamheten
gar bra och i bérjan av juli 2010 annonserades
att personalstyrkan ska utokas med 100 perso-
ner.

Verkstadsforetaget Viderstadsverket dr kom-
munens nist storsta produktionsféretag med
drygt 600 anstillda. Foretaget producerar i
huvudsak jordbruksutrustning och fabriken i
Mioélby ér en av flera i Europa.

Besdksnaring

Besoksniringen dr av stor betydelse i och
kring striket vilket stiller sirskilda krav pa
vignitet, eftersom trafiken under hégsisongs-
helger innebir stora trafiktoppar. Bergslags-
diagonalen dr mycket viktig f6r dalaturismen.
Bergslagsdiagonalen matar Siljansbyggden
och Dalafjillen som bada dr mycket stora
turismomréaden.

Besoksniringen lings Bergslagsdiagonalen
omsatte ar 2009 ca 1,4 miljarder kronor och
gav arbete it cirka 1400 personer. Under
perioden 2003-2006 6kade turistndringens
omsittning i striket med cirka 25 procent,

mot cirka 13,5 procent i landet som helhet
(killa: TEM).
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Delar av straket trafikeras dven av turist-
trafiken till/frin Dalarna, som stér for ca 10
procent av gistnitterna i Sverige. Dalarna
dr Sveriges 3:e storsta turistlin (bara Stock-
holm och Vistra Go6taland har fler gistnit-
ter).

Besoksutbudet i straket dr mangsidigt, fran
Hilsinglands kust och Hilsingegardar, via
vérldsarvet i Falun, Romme Alpin, Sifsen,
Bergslagens bruksmiljéer, Nirkes slott och
nationalparker, till Vitternbygdens skir-
gardsmiljoer, Gota kanal i Motala samt
medeltidsstaden Vadstena.

Antalet kommersiella gistnitter i striket (se
figur 3.1:6) ir sirskilt hogt i Orebro, Falun/
Borlinge och Ludvika, dir gistnitterna dr
relativt jimnt fordelade 6ver aret. I 6vriga
kommuner i straket ligger bes6ksniringens
tyngdpunkt i hogre utstrickning pd sommar-
sdsongen.

Ett stort antal sport- och ndjesevenemang
genomfors lings straket, t ex Svenska skid-
spelen (Falun), Jazzfestivalen i Askersund,
Peace and Love (festival i Borlinge), Dale-
carlia cup (fotbollsturnering i Borlinge), Vit-
ternrundan och evenemang pa Conventum

(konferensanliggning i Orebro).
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Figur 3.1:6 Gistnitter i kom-
mersiella anldggningar, vo-
lymer och sdsongsvariation
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Niringslivets behov av spe-
cialisering har 6kat pa grund
av den pégaende globalise-
ringen. Samspelet mellan
orter i starka strak dr dérfor
viktigare dn nagonsin.

I Bergslagsdiagonalstraket
finns flera stora exportfore-
tag och Bergslagen har héga
produktions- och exportvir-
den per capita. Lings straket
finns mycket transportinten-
siv skogsindustri och metall-
relaterad industri.
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Bergslagsdiagonalen dr vik-
tig f6r industrin och turis-
men med starka mélpunkter
t ex i fjillen, Siljansbyggden
samt stora sport - och néjes-
 evenemang.
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3.2 Befolkning och i befolkning. Siljansbygden ir ett positivt
ortstruktur undantag med god befolkningsutveckling.

Under senare delen av 1990-talet har ut-

Befolkningsutvecklin
9 9 vecklingen forbattrats i de strik som har

1 Sver‘lge Pagar seflan manga} ar en- tydlig fatt forbattrade kommunikationer till kom-
urbanisering, varvid befolkningen 1 stora pletterande arbets- och utbildningsmarkna-
delar av landet tenderar att centraliseras der.

till universitets- och hégskoleorter, som
generellt har relativt diversifierade arbets- I straket 6kade befolkningen under perio-

marknader. Generellt har liins- och utbild- ~ den 2004-2008 i Falun, Borlinge, Orebro,
ningscentra med nirliggande orter positiv. ~ Kumla och Mjélby. I strakets 6vriga kom-
befolkningsutveckling, medan ménga lands- muner minskade befolkningen, dock i rela-
bygds- och industrikommuner har minskat ~ tivt begrinsad omfattning.

Sedan 2008 har be-
folkningen okat i
Lekeberg, Orebro,

Kumla, Falun, Bor-

Befolkningsférandring N “\Sundsvall
jan 2004 - jan 2008 [

OKNING MINSKNING e
® 6% O 0-1% \

® 3-6% o 1-3%
= 0.1% @ % linge, Ludvika och
M;jolby.

100 000

Sett till hela striket
har befolkningen o6kat
fran 525 000 till 528
000 mellan 2008 och
2010.

Figur 3.2:1Befolk-
ningsférandring
2004-2008.

Killa: SCB. Bearbetning AF
Infraplan.




Turismen hojer befolkningen

Turismen i striket med angrinsande omra-
den dr omfattande och héjer under hogsi-
song befolkningsantalet avsevirt.

Malung-Silen (frimst Silenfjillen) och
Alvdalen (frimst Idre/Grévelsjon) dr de
kommuner som har storst andel vinterturis-
ter jimfort med den bofasta befolkningen.

Silenfjillen och Idre-Grovelsjofjillen dr
norra Europas storsta vinterturismomrade.
Under hogsidsong ror sig drygt 100 000
besokare varje vecka i omradet. Siljansbyg-
den har ca 10 000 turister per dygn under

vintern.

Siljansbygden har hog andel sommartu-
rism. Aven Alvdalens kommun (sarskilt

3 Regionens funkfion

Idre/Grovelsjon) har betydande sommartu-
rism.

Att omriden med omfattande vinterturism
och sommarturism grinsar till varandra
innebér potentialer i resurssamordning av

olika slag.

Vinterturistorter som Silenfjllen har po-
tential att vara ett stort resmal 4ven under
sommaren och hosten, eftersom organisa-
tion, infrastruktur och manga faciliteter
redan finns pa plats.

For att ta vara pa dessa potentialer behdvs
bittre kommunikationer. For personalen ér
dagspendlingstillginglighet betydelsefull,
tor att uppna vil fungerande helarssyssel-
sattning.

Helarsboende och besdkare

under vintersasongen
‘ -antal personer en hégsasongsdag

@ Antal heldrsbofasta 2006
@ OQvernattande besdkare per dygn
w under varvinterns hogsasongsvecka

Cirklarna for Malung-Sélen, Idre, och
Siljansbygden innefattar d&ven bedomda
icke-kommersiella gastnatter.

50000
25000

Alvdalen

)

(Bergslagsdia- |
gonalen dr ett
viktigt strak
tor befolk-
ningsutveck-
lingen och tu-
rister till/fran
fjillen och
Siljansbyg-
den med den
siasongsbase-
rade kraftiga
befolknings-
okningen som
detta medfor.

| /)

'U

‘—‘..-»

Figur 3.2:2 Dalafjdllens turism medfor krcfhgf Okat boende under vintern. Turis-
terna stdr under vintern fér en stor andel av den totala befolkningen i Malung-
Sdlen, Alvdalen (Idre). Delar av denna turistiska trafik kommer dven att nyttja

delar av Bergslagsdiagonalen.
Killa: SCB. erbetningAOF Infraplan.
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3 Regionens funktion

3.3 Forvarvsfrekvenser och
arbetspendling

For att klara konkurrenskraften i dagens
globaliserade ekonomi dr specialisering
nodvindig. Specialiseringen medf6r samti-
digt arbetsmarknadsobalanser, ifall orterna
inte kan dagspendlingssamspela genom
effektiva kommunikationer.

For industriorter med strukturomvand-
lingsproblem dr det av stor betydelse att
utpendlingsméjligheterna dr goda till nir-
liggande arbetsmarknader.

Pendling har en viktig balanserande funk-

tion for bide kvinnor och man. Historiskt
har min pendlat bade oftare och lingre
an kvinnor. P4 senare ir har skillnaderna

minskat, sdrskilt i regioner med vilutbyggd
kollektivtrafik.

De bristfilliga arbetsmarknaderna f6r kvin-
nor i manga industri- och periferikommu-
ner har resulterat i laga férvirvsfrekvenser
och stora kvinnounderskott pa grund av

utflyttning.

Forvarvsfrekvens mdn

De flesta kommunerna i straket har for-
varvsfrekvens over rikssnitt. Vissa orter har
dock relativt laga niver,

| Arbetspendling Man

Sverige 2006. 1-200 km fagelvagen.
Férre &n 10 pendlare redovisas €.

100 Forvarvsfrekvens
200 Man16-65 ar, studentkorr.
w400 jmf med rikssnitt, 2005

800 g +>5% (O -0-1%
1 000 @ +3-5% O - 1-3%
@ +1-3% @ -3-5%
O +0-1% @ - >5%

50000

@mooo

= —)
1 7/

bl.a. till f6ljd av pagaende
eller tidigare strukturom-
vandlingar och linga res-
tider till kompletterande
arbetsmarknader.

Arbetspendling mdn

Arbetspendlingen i stra-
ket ar storst 1 ortsstriken

Falun-Borlinge och

Lindesberg/ Nora-Ore-
bro-Kumla-Hallsberg-
Askersund.

Betydande pendling

9 finns aven 1 relationerna
| Ovaniker-Bollnis-S6-
derhamn och Vadstena/
M;jélby-Motala.

% Askersund saknar per-

{ sontrafik pa jarnvig.
Vigstandarden dr darfor
viktig for ortens samspel
med omgivningen.

Figur 3.3:1 Mellankom-
munal arbetspend-
ling, man.

Kalla: SCB, SSB. Bearbez‘ning.‘jF

Infraplan.



Forvarvsfrekvens kvinnor

Sysselsittningen f6r kvinnor ir traditionellt
mycket hog i landets lins-, sjukvards- och
utbildningcentra. Samtidigt dr sysselsitt-
ningsgraden for kvinnor ofta lag i industri-
orter utanfor dagpendlingsrestider.

Forvirvstrekvenserna f6r kvinnor ligger
klart under rikssnitt for merparten av kom-
munerna i striket. I lins- och utbildnings-
centrumet Falun/Borlinge ir forvirvsfrek-
venserna dock klart 6ver rikssnitt.

3 Regionens funkfion

Arbetspendling kvinnor

Arbetspendlingsmonstret for kvinnor liknar
monstret for méin, men antalet pendlare dr
ligre och pendlingen dr sirskilt fokuserad
pa lins- och utbildningscentra som Falun/

Borlinge och Orebro.

For att i hogre grad nyttja kompletterande
arbetsmarknader och stirka kvinnors for-
virvstrekvens och befolkningsbalans, dr det
angeldget att kvinnors arbetspendling kan
oka.

Arbetspendling Kvinnor ™

Sverige 2006. 1-200 km fagelvagen.
Farre an 10 pendlare redovisas ej.

100 Forvarvsfrekvens

Kvinnor 16-65 ar, stud.korr.
s 400 jmf med rikssnitt, 2005

800 @ +>5% (O -0-1%

P 1000 @ +3-5% O -1-3%

@ +1-3% @ -3-5%

O +0-1% @ - >5%

/"ﬁs“‘ ‘\\‘Z/'f.n oY /\

Figur 3.3:2 Mellan-
kommunal arbefs-

pendling, kvinnor.
Kdlla: SCB, SSB. Bearbez‘ning:/iF
Infraplan.
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Pendlingsmonstren fér man och
kvinnor visar betydelsefull potential

De radande pendlingsmoénstren for min
och kvinnor visar att det finns stor potential
i forkortade restider i straken Ludvika-
Falun/Borlinge samt, Ludvika-Lindesberg-
Orebro och Motala-Askersund-Orebro.

Tydligaste systemforindringen intriffar i
relationen Bollnias-Hudiksvall nar Trondo-
diagonalen har firdigstillts. Det dr ocksé
hir den procentuella 6kningen av pend-
lingsutbytet blir storst.

Med forkortade restider skulle Bergslags-
diagonalstriket, som idag i alltf6r hog grad
har inbordes isolerade arbetsmarknader, i
hogre grad kunna fungera som ett samman-
hingande strak med forbittrade pendlings-
samspel.

(Den pagaende globaliseringen medfor |

okat behov av specialisering. Speciali-
seringen medfor samtidigt arbetsmark-
nadsobalanser, ifall orterna inte kan
dagspendlingssamspela genom eftektiva
kommunikationer.

Pendling har en viktig balanserande

funktion for biade kvinnor och man.

Forbittringar av Bergslagsdiagonalen bi-
drar till att knyta ihop straket och minska
obalanser. Tydligaste systemforindringen
intraffar i relationen Bollnas-Hudiksvall
nir Trondodiagonalen har fardigstallts.
Det dr ocksé hir den procentuella 6k-
ningen av pendlingsutbytet vintas bli

storst.
| J




3.4 Kompetensforsdrjining
med hogre utbildning

Kompetensforsérjningen av hogre utbildade

tor regioners niringsliv sker i tvd steg:

* rekrytering till hogre utbildning

* rekrytering fran hogre utbildning till

arbetsmarknaderna.
Dagspendlingstillginglighet till larositena
har stor betydelse f6r bada dessa steg.

Utbildningsnivierna ér generellt hogre i
universitets- och hogskolekommuner dn i
landet som helhet. Andelen hogutbildade
kvinnor ir betydligt hogre dn for mén.
Detta monster ir tydligt dven i Bergslags-

3 Regionens funkfion

kommuner ligger under eller mycket under
rikssnitt. Lagst andel hogre utbildade i stra-
ket har Ovanaker och Ljusnarsberg.

Kompetensforsorjning med hogre utbildade
och andra nyckelpersoner fér allt storre be-
tydelse for den langsiktiga konkurrenskraf-
ten. For att klara langsiktigt hallbar ekono-
misk utveckling for samtliga kommuner i
straket behover tillgingligheten till hogre
utbildning dérfor forstirkas.

Forbittrade vigtorbindesler till utbild-
ningsorterna Orebro och Falun/ Borlinge
innebir att fler far moéjlighet att vidareut-
bilda sig. For t ex Ovanaker, Ljusnarsberg
och Askersund dr Bergslagsdiagonalen helt
avgorande f6r mojligheten att nd hogre
utbildningar.

\ \ 1|
NAndel hégre utbildade
man 2008
Bl > 11 % 6ver
B 6-11 % over
I 3-6 % 6ver
[ 0-3% 6ver
[ 0-3 % under
[ 3-6 % under
[ 1 6-9% under
] >9% under

}Rikssnitt 2008:15,6%

Ut 4
R
éba

diagonalstriket. Endast Falun och Orebro
Wi
"W

har utbildningsnivé 6ver rikssnitt. Ovriga
gf'.‘) 4t ‘.ﬂ

i
5

<
Tl
If

'

\ N
Andel hogre utbildade

vall
kvinnor 2008 N 2
N

w

B 6-11 % over
[ 3-6 % 6ver
APERY
ol
g,

— St
[ 3-6 % under
“\Q"?ﬁy q‘ Y

[ ] 6-9% under
[ ] >9%under

Rikssnitt 2008: 29,3%

LN

Ry S {1 D g
Ry s
:“C e Y '/ 3
b A
TG &
I viotarad

4 A /] ‘ /'( - ¢
t Svds fe ‘ p . % "g _’i en 3
B “’\,"fj T 3, = 605 Q‘#“-“J"‘{ F
7 ,ﬂ“ya.l Ll g % : ,w? A [
{h'.;"ﬂ’ sds " Vs 1% % 3 *~ . Q" /. ﬁ‘ 4 @ !

Figur 3.4:1 Utbildningsnivd, mdn, 2008.
Killa: SCB. Bearbetning: AFT nfraplan.

Figur 3.4:2 Utbildningsnivd, kvinnor, 2008.
Killa: SCB. Bearbeining:AOF Infraplan.
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Utbildningsutbud
Tillgingligheten till hogre utbildning har

de senaste decennierna forbattrats genom
att fler orter erbjuder hogre utbildning,
frimst Hogskolan Dalarna i Falun/Bor-
linge samt Orebro Universitet och an-
gransande Link6pings Universitet.

Decentraliserade utbildningar har utveck-
lats f6r att skapa dagspendlingstillginglig-
het t6r betydligt fler. Larcentra i mindre

kommuner, ofta i kombination med kom-
vux, moéjliggor att allt fler far tillgang till
hogre utbildning utan att behéva flytta frin
hemorten.

Det finns flera kommuner som satsar pa
decentraliserade utbildningar i samarbete
med nirliggande hogskolor. Ett bra sidant
exempel dr Ludvika som skapat ett hog-
skolecentrum dir kommunens invanare far
tillgdng till arbetsplatser, tentamensmoj-
ligheter pa orten,

UTBILDNINGSUTBUD “~\
ht 2006/vt 2006

T Humaniora och teologi

mm Juridik och samhallsvetenskap

mm Konstnarliga utbildningar

Bl | ant- och skogsbruk

£ Medicin och odontologi

= Naturvetenskap

= Teknik

CJUndervisning

I Vard och omsorg

1 0vriga

HELARSPRESTATIONER
10 000

3000

WATY

etablerade kontakter
med ldrosaten och
over 3000 distans-
kurser / 100 studie-
program, exempelvis
polisutbildning.
Decentraliserade
utbildningsorter av
den har sorten ar
inte inkluderad 1

figur 3.4:3.

ST= S oA

=
.....

Figur 3.4:3 Utbildningsutbud 06/06.
Killa: SCB och SSB. Bearbetning:ﬂoF Infraplan.




Rekrytering ftill hdgre utbildning

Universitets- och hogskoleorterna ligger 6ver
rikssnitt f6r rekrytering till hogre utbildning.
Orter med langa restider till utbildningsorter
ligger ofta langt under rikssnitt. Merparten
viljer hogre utbildning inom dagspendlings-
restid. Detta giller sdrskilt fér ungdomar
utan hogre utbildningstradition i hemmet
samt fortbildningsstuderande, som vanligen
ar starkt knutna till hemorten genom bostad

och familj.

1 Bergslagsdiagpnalstrﬁket har Falun/
Borlinge och Orebr.(? de hogsta andelarna
hogskolenyborjare. Aven Bollnds, Ludvika,

Motala och Vadstena, som har ca en tim-

3 Regionens funkfion

mes resvig till hogskoleutbildningsorter, har
andelar 6ver rikssnitt.

Rekryteringen till hogre utbildning fungerar
forhallandevis bra i stora delar av striket,
men kompetensforsérjningens steg tva - re-
krytering frin hogre utbildning till arbets-
marknaderna - fungerar inte i samma ut-
strickning. F6ljden blir att ungdomar flyttar
till hégre utbildning, for att sedan inte flytta
tillbaka.

Orter med linga restider till hogre utbild-
ning har liga andelar hogskolenyboérjare. Hir
mirks Askersund och Ljusnarsberg och for
dessa har en forbittrad Bergslagsdiagonal
viktiga potentialer.

Hogskolenybdrjare
06/06 - per 1000-inv.

OVERRIKSSNITT  UNDER RIKSSNITT
>3 --1

100 000
Rikssnitt:
Sverige: 11,4
Norge: 13,7

undsvall

Tillgingen till utbildnings-
moijligheter pd hemorten och
moijlighet att dagspendla till en
utbildningsort med brett ut-
bud, ger bittre utbud och ir en
nddvindighet f6r att mojliggora
hogre utbildning utan att flytta
frin hemorten.

Utlokaliserade utbildningar har
stor betydelse for att tillvarata
potentialer hos de som ir starkt
knutna till sin bostadsort och
har f6r langa pendlingstider till

universitets- och hogskoleorter.
( 2\
Kompetensforsérjningen med

hogre utbildning har stor be-
tydelse for niringslivets lang-
siktiga konkurrenskraft.

God kompetensforsorjning
kriver dagspendlingstillging-
lighet till hogre utbildning
och bra samspelande arbets-
marknader, som kan rekrytera
tvd i ett hushall nagorlunda
samtidigt.

Hir har Bergslagsdiagonalen

Figur 3.4:5 Rekrytering fill hdgre utbildning.
Killa: SCB och S8B. Bearbetning: AF Infraplan.
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3.5 Bilanvandning
Enligt Trafikanalys (fd. SIKA) stér bilen for

91 procent av persontransporterna och 71
procent av det totala persontransportarbetet
i Sverige. De senaste tio aren har den ge-
nomsnittliga arliga korstrackan per bil 6kat
med cirka tio procent (till 1500 mil 2007).
Storre delen av denna stricka kors inom det
egna linet.

Bilnyttjande har stor betydelse i synner-
het 6r de glesare omradena av Sverige. 1
norra delen av straket har merparten av

kommunena koérstrickor langt 6ver riks-

I merparten av kommunerna i Berg-
slagsdiagonalsstraket dr korstickorna per
invanare 6ver riksnitt. Endast Borlinge,

Orebro och Motala har kortare kor-

strickor per invédnare dn riksnitt.

Viginfrastrukturen dr hir extra viktig for
regionens funktion och Bergslagsdiago-
nalen med anknytande strik dr en central
del i detta.

snitt, med Borlinge som
undantag. I strikets sodra
del finns fler kommuner som
har kortare korstrackor dan
rikssnitt. Hallsberg har dock
fjarde lingsta korstriacka per
invénare i Sverige. I Dalarna
finns dessutom flera av Sve-
riges biltdtaste kommuner.

OVER RIKSSNITT

Lins- och utbildningscentra
har av tradition ett kollektiv-
trafikutbud som haller nere
behovet av bilanvindning
genom att alternativa fird-
sitt skapar god tillginglig-
het.

Figur 3.5:1 Kdrstrdcka per

Ar och kommun. Killa: SCB,
visualisering av AF Infraplan.

ﬂérstrécka med bil per ar
och invanare, 2005

@ -200nmi T 050 mil
@ 100200 @D 50100
D 50100 @D 100200

Suhdsvall

UNDER RIKSSNITT




4 Transportsystemanalys

4 Transportsystemanalys

4.1 Samspelet mellan vag

och jarnvag

Vigar och jarnvigar kompletterar varandra
i transportsystemet. Jirnvigen har stora for-
delar ur klimatsynpunkt, men jirnvigstran-
sportern behover ofta kompletteras med
lastbilstransporter under nigon delstricka i
transportledet. Flera godstransporter saknar
dessutom helt forutsittningar for jirnvigs-
transporter.

Faktorer som paverkar hur transporterna
utfors dr:

. geografl

. sindningsvolym
. lastbarare

. varuvirde

. kvalitetskrav
Eftersom olika typer av gods har olika

egenskaper for de nimnda punkterna ovan
gar det inte sd enkelt att generalisera vilka
transportrelationer som fungerar bist pa
vig eller jarnvig.

Jarnvigen dr mest konkurrenskraftig ndr
lagvirdigt och tungt gods skall transporte-
ras linga strickor med stora volymer som
har samma start och mélpunkt. Ett exempel
dr jarnmalm fran gruvorter till hamnar f6r
vidaretransport med bat eller foradling.

Motsatsen dr korta transporter med hog-
virdigt gods som skall levereras till flera
olika platser och behéver vara snabba. Si-
dana transporter sker med fordel pa vig

med lastbilar eller budbilar.

Mellan dessa renodlade former finns stora
mingder gods som kan samlastas for att

transporteras pa jirnvag en del av strickan
och med lastbilstransporter till/fran jirn-
vigsterminalen.

For niringslivets konkurrenskraft dr det
viktigt att transporterna blir si optimala
som mojligt. Gods pa jirnvig dr till stor del
beroende av relativt stora samlade fléden,
vilket innebdr att vignitet behéver mata till
och frin. Bergslagsdiagonalen édr en mycket
viktig link f6r mojligheten att samla gods
till terminaler 1 striket Norlandskusten-

Dalarna-Orebro-Jonkoping/Goteborg.

Kombiterminaler finns och utvecklas bland
annat i Sundsvall, Borlinge, Hallsberg och
Jonkoping. Dessutom ligger tva av landets
fyra rangerbangardar lings Bergslagsdiago-
nalen - Hallsberg och Borlinge.

Nationella planen f6r transportsystemet
2010-2021 redovisar i del 1, avsnitt 7, ’stra-
tegiskt nit fr lingviga gods”. Det innehal-
ler kartfigur 4.1:1 pa nista sida, dir huvud-
vignitet for gods, HVU-1, framgir.

Med hinsys till de omfattande och 6kande
godstransportern pa Bergslagsdiagonelen
iven norr om Orebro, bor huvudvigni-

tet £6r gods kompletteras med strickan
Orebro-Falun/Borlinge (steg 1) och med
strickan Falun/Borlinge - Hilsingekusten

(steg 2 nir Tronodiagonalen ir utbyged).
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4 Transportsystemanalys

"HARARANDA
SKELLEFTEA
UMEA
< OSTERSUND
\\; SUNDSVALL
g
N
N
N
\J\\,r
GOTEBORG)
P e
S
(N
- X
HALMSTAD Ry AR Teckenforklaring
ELCNEEERs AT Centrala kombiterminaler for gods
; KARLSKRONA
v 8 Centrala hamnar for gods
\ KRISTIANSTAD)
MALMSS 'EJ/‘ Centrala flygplatser fér gods
Utpekat jarnvagsnat for gods
e Jtpekat vagnat for gods

Figur 4.1:1 Nationella ndt och omlastningspunkter av sdrskild bety-

delse fOr dagens godstransporter. Kiila: Firslag till Nationell plan for transportsyste-
met 2010~2021 (2009).
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4 Transportsystemanalys

42 Vg

Hastighetsstandard och vagbredd

Bergslagsdiagonalen har varierande stan-
dard med bade brister i tillginglighet och
trafiksikerhet och vigavsnitt med mycket
god framkomlighet.

Vid strakets storre befolkningscentra Fa-
lun/Borlinge, Orebro samt Motala ir vi-
gen bred med hog hastighetstandard lings
lingre strickor, vilket ger god

I Orebro och Ostergétlands lin har inga
hastighetssinkningar genomforts lings
straket.

Forutom linsgrinsen mellan Dalarna och
Givleborg dr dven andra linsévergangar
eftersatta. Det finns dessutom ett antal
centrumgenomfarter (Ludvika, Motala och
Vadstena) som behéver atgirdas for 6kad
trafiksikerhet och framkomlighet.

tilloanglighet 1 niromradena.

SAEHS /\/égstandard

Végbredd (m)
<=7
7.1-10
10,1-15
>15

Data hamtat fran NVDBmJZU'\O
Vagbr 6 re

Betydande delar av straket
har dock tita hastighets-
torandringar, vilket medfor
ojimn trafikrytm, simre

de vagdelar
o t gemensam vagbredd
\gbeddnchhas ighet grupperad for okad lasbarhet

~

Hastighet km/h
mm =100
B 50/90
B 60/70

<=50

8)

L Ljusdal

j Hudiksvall

oderhamn

L

trafiksdkerhet och begrin-
sar interregionala resor och
transporter.

Mora
L J

Vigverkets hastighetséversyn
2008-2009 visade att delar
av riksvig 50 inte klarar de
sakerhetskrav som krivs for
90 kilometer i timmen.

Strickan Alfta - Falun édr nu
hastighetssinkt till 80 kilo-
meter i timmen. Omfattande
torbattringsatgarder pagar pa
bada sidor om linsgrinsen
och en héjning av hastighe-
ten dr ddrmed att vinta se-

nast 2011.

erg

Figur 4.2:1 Framkomlig-
heten IGngs Bergslags-
diagonalen varierar starkt
mellan sfrckor med god
standard och strackor
med frekventa hastighets-
férandringar och smal

vagbredd.
Killa: NVDB, bearbetning av AF I nfra-
plan.
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4 Transportsystemanalys

Totala trafikidden pd& vag

Bergslagsdiagonalen binder samman ett
stort antal befolkningscentra i flera lin och

har hoga trafikfloden, sirskilt frain Falun

och soderut.

figur 4.1:2). En foljd av detta dr att vigarna
dimensioneras for en trafikvolym betydligt

mindre dn de som periodvis, men regelbun-
det, trafikerar vigarna.

Bergslagsdiagonalen ansluter till flera eu-
ropavigar och vid dessa punkter dr trafik-
belastningen sdrskilt hog. I anslutning till
de storre orterna i striket blir trafikinten-

siteten ocksa hogre, p.g.a
omfattande pendling samt
ovriga lokala transporter.

Strickan Falun-Alfta har
idag lag trafikvolym jim-
tort med ovriga delar av
striket. Strickan rustas
idag upp med bl.a. rit-
ningar och breddning.

Dalarna ar ett av Sveri-
ges frimsta turistldn och
ar ett viktigt malomrade
sarskilt under vinterhal-
viret men for vissa delar
aven sommartid (frimst
Siljansbygden). Den
sisongsberoende trafi-
ken gor att vigarna vid
hogsisonger trafikeras av
betydligt storre trafikvoly-
mer dn de som syns i den
arsmedeldygnstrafik (adt),
som oftast anvinds for att
redovisa trafikvolym (se

Figur 4.2:2 Trafikvoly-
merna pd vdg dr som
stérst néra befolknings-
centra och ddr stréket
knyter an till europavd-

garna. )
Killa: NVDB, bearbetning av AF
Infraplan.
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4 Transportsystemanalys

Godstrafikldden Systemkopplingar

Godstrafikflodena uppvisar samma 6ver- Bergslagsdiagonalen dr ett nationellt prio-
gripande struktur som de total trafikvoly-  riterat strik for bide gods- och persontrafik
merna som visas i figur 4:2:3. séder om Orebro.

Strickan Alfta-Falun har lig volym vilket  Lings striket finns flera av landets storsta,
till stor del beror pa lig standard. Okad expansiva och mest transportkrivande fore-
standard pa strickan bedoms kunna stirka  tag for bide den inhemska marknaden och
Bergslagsdiagonalens roll som forstaval for  exportmarknaden.

vigtransporter mellan Norrland och s6dra/

vistra Sverige.

Ljusdal

e N :
Transportvolymen mellan 1/_3;|L.<;gr:aefﬁl(eIdygnstraﬂk g Hudiksvall
Borlinge och Hallsberg 50 NN 500 ~
dr storre dn pa exempelvis o0 [ 100 oo BRllnd

. . . = FOreslagen matpunkt A taD na

Vag 68 via AVCSta, Vllket 400( Ung.vérde vid matpunkt ' ‘, 6derhamn
antyder att terminalerna Tung vl lsing niat ADT st

\V'ardena ar avrundade for 6kad lasbarhet /

i Borlinge och Hallsberg
tillsammans med vig

50 spelar en viktig roll i
overflyttning av langviga
gods fran vig till jarnvig.

Mora

Kopplingen mellan tét-
orter och godsvolymer
ar inte lika tydlig som i Ludvika
den totala trafikbilden,
vilket tyder pa att andelen
godstrafik dr hogre for de
lingviga transporterna,
medan persontrafiken
lings straket till stor del
ar kortare arbetspendling.

Ljusnarsé
berg

Figur 4.2:3 Godstrafik-
fiddena visar tydliga
Okningar vid anslut-
ningar fill europavda-

gar.
Killa: NVDB, bearbetning av AF
Infraplan.

Jonkdping
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4 Transportsystemanalys

Straket passerar genom fyra lin med myck-
et stora exportvolymer, vilket 6kar betydel-
sen av kopplingar till bl.a. Goteborgs hamn.

Bergslagsdiagonalen stirker de nord-sydliga
torbindelserna genom forkortade resvigar
och har dven starka systemkopplingar till
storre godsnoder i strikets nérhet.

Straket knyter samman flera nationella
godsnoder och 6kar méjligheten till inter-
modala transporter. Godsbangardarna i
Hallsberg och Borlinge ér tva av landets
storsta.

Trafikrdkning

Da Bergslagsdiagonalen delvis ér ett natio-
nellt prioriterat strak dr det viktigt att det

finns aktuell och komplett information om
hur trafikvolymerna utvecklas lings straket.

Lings Bergslagsdiagonalen hirror trafik-
informationen frin mitningar som ge-
nomfordes 2006. Anslutande strik varierar
fraimst frin 2004-2008, men det finns fall
av data frin 1990-talet.

Den sidsongsvarierande turisttrafiken ska-
par ocksa hirdare krav pa en mer detalje-
rad trafikredovisning for att urskilja lokala
trafiktoppar som annars forsvinner i den
arsmedelsdygnstrafik (ddt) som oftast redo-
visas. Turisttrafiken variera dessutom kraf-
tigt mellan olika veckodagar vilket under
hogsisong kan innebir extrema toppar i

forhallande till adt.

De itgirder som dr planerade lings straket
kommer att paverka trafikvolymen. Det dr
viktigt att ha aktuella och jimférbara vir-
den att basera analyser pa. Dirfér bor kom-
pletterande trafikmiétningar goras.
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I figur 4.2:2 och 4.2:3 ir ett antal métpunk-
ter identifierade. Viktiga punkter dr i an-
slutning till tatorter (viktigt att intern trafik
kan sillas bort), vid lampliga kopplingar f6r
nirliggande transportintensiva industrier
samt dér vig 50 ansluter till viktiga tvirsgé-
ende strik.

Jamforelse med andra strak
Bergslagsdiagonalen blir med Tronddiago-

nalen nagot kortare dn striket via Rv56 for
genomgaende transporter. Bergslagsdiago-
nalens betydelse f6r de nord-sydliga trans-
porterna dr saledes stor.

Bergslagsdiagonalen tjdnar viktiga industri-
regioner i Dalarna och fungerar som mat-
ning till Dalarnas turism.
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Olycksfrekvensen ar kopplad fill
trafikmmdngden

Olycksfrekvensen dr ofta hogre lings de
vigavsnitt dir trafikvolymen dr stor, exem-
pelvis i anslutning till titorter som Ore-
bro och Falun/Borlinge (se figur 4.2:4 for
olyckor perioden 2003-2008). I relation till
trafikvolym dr strickan Falun-Alfta 6ver-
representerad. Denna stricka byggs nu till
stora delar om.

Lings Bergslagsdiagonalen skedde 419

olyckor med dodsfall/allvarliga skador
(69/466 personer). En stor del av dessa
skedde mellan E20 och E4 (Orebro -
Odeshsg/Mjolby).

Under motsvarande period skedde 565
allvarliga olyckor lings riksvig 56 (62/658

personer).

For bada vigstraken handlar det frimst om
singelolyckor med personbilar. Lastbilar ér

sillan inblandade (endast 21 tillfillen lings

N O

\

Ay

Trafi k\oly;EoTM
2003-2008

e Dodsfall

10
@5

Data hamtat fran
NVDB april 2008

K
A 20

Oskyddade trafikanter (fot-
gingare/trafikanter) dr ofta
inblandade i de olyckor som
sker 1 titorterna. Skyddsatgir-
der f6r denna trafikantgrupp
bor dérfor prioriteras.

Kostnaderna for de allvarliga
olyckor som skedde lings
Bergslagsdiagonalen virderas
till cirka 3 miljarder kronor
under den angivna perioden.
Olyckorna lings vig 56 vir-
deras till drygt 3,5 miljarder

o kronor.

Den samhillsekonomiska
virderingen av trafikolyckor
bygger dels pd kostnad for
vird, dels pd kostnaden

t6r utebliven produktivitet
efter olyckan.

SIKA:s (numera Trafik-

analys) virdering ger att

ett dodsfall kostar cirka

21 miljoner kronor och en

allvarlig skada cirka 3,5

miljoner kronor i 2006 érs
| penningvirde.

Killa: Vigverket, bearbetning av AF Infraplan

Figur 4.2:4 Antal polisanmdalda trafikolyckor 2003-2008.

28
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Projekt IGngs Bergslagsdiagonalen

Lings Bergslagsdiagonalen finns méinga
identifierade investeringsbehov for att bl.a
skapa korta restider, forbittra regional ut-
veckling samt skapa sidkrare och mer tillfor-
litlig resandemiljo. Vissa investeringsobjekt
har redan bérjat atgirdas, medan andra
fortfarande utreds. Under 2010 fattade
Regeringen beslut om investeringsramar for
den nationella (NTP) savil som de regio-
nala transportplanerna (LI'P) for perioden
2010-2021, vilket ger en indikation om
vilka dtgdrder som planeras lings straket
under den kommande tiodrsperioden.

Nedan foljer en sammanstillning, frain norr
till séder, om vilka projekt som dr identi-
fierade lings Bergslagsdiagonalen samt hur
tilldelningen i bade den nationella som de
regionala planerna ser ut.

Gavleborgs Ian

LTP-tilldelning: 873 miljoner kronor for
hela linet. Inga atgirder lings rv50 i N'TP,
eftersom den i Givleborgs lin inte dr natio-
nell vig.

Vag 50 Svabensverk - Skr&dddarbo
Breddning, birighets- samt ratningsatgar-
der lings en 2,5 mil lang stricka. Cirka 11
kilometer av dessa kommer att bli ny vig.

Da arbetet ér fardigt kommer strickan att
vara minst 7,5 meter bred med bérighets-

klassning BK1.
Arbetsplanen vann laga kraft 2009 och ét-

girderna beriknas vara genomférda hosten
2011. Motsvarande atgirder genomfors i
Dalarna.

BolinGds-Séderhamn
Manga avtagsvigar och korsningar gor att
vigen har stora trafiksikerhetsproblem.
Strickan nyttjas dven av oskyddade trafi-
kanter. Sikerhetsforebyggande dtgirder ar
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rekommenderade. I Linstransportplanen
finns 81 miljoner kronor fordelat till strack-
an.

Sérang-Bollnds

Strickan har samma problembild som
Bollnds-Séderhamn. I linstransportplanen
térordas en satsning pa 111 miljoner kronor
i 125 %-alternativet.

Dalarnas lan

Rv50 genom Ludvika tilldelas 105 miljoner
kronor i NTP. UT'P-ramen har faststillts till

983 miljoner kronor f6r hela linet.

Vag 50, Lamborn-Svabensverk
Motsvarande étgirder som lings strickan
Svabensverk - Skraddrabo. Arbetet slutfor-
des under 2010.

V&g 50/70 Norra Backa, férstudie
Riksvigarna 50 och 70/71 méts i en rondell
i Borlinge. Vigarna ér nationella stamvi-
gar med betydelse for industri-, handel och
turistndring. Omfattande expansion pagir,
bl.a. planerar IKEA ett nytt varuhus. Detta
innebir 6kad trafikvolym, som det befint-
liga vignitet inte dr anpassat for. Nista steg
ar arbetsplan/bygghandling och byggstart
varen 2011.

V&g 50, Ludvika

Ett stadsutvecklingsprojekt pagér sedan
2005 for att utveckla trafikmiljon i Ludvika.
Projektet dr ett samfinansieringsprojekt.
Processen forankras hos Trafikverk, kom-
mun, region, foretag och allminheten och
kommer att arbetas in i befintliga planer
over omradet.

Orebro 1&n

Strickan Medevi-Brattebo tilldelas 280
miljoner kronor i NTP och strickan Asker-
sund-Asbro 172 miljoner kronor. LTP-ram

944 miljoner for hela linet.



Vag 50 Guldsmedshyttan
Trafiksidkerhetsatgirder vid busshillplatser
lings med vig 50 genom Guldsmedshyttan.
En forstudie dr framtagen och remissbe-
handlades under 2009. Nista steg dr arbets-
plan/bygghandling.

Vdag 50/Fotbollsgatan, Lindesberg
Fotbollsgatan och vig 773 ansluter till

vig 50 vister om Lindesberg vid rastplats
Hidingen. Vid hog trafikbelastning ér det
svart for anslutande trafik att ta sig upp pé
vig 50. Olyckor med personskador har skett
i de befintliga korsningarna under de se-
naste dren.

Forstudie remissbehandlades 2009 dir ett
med forslag till cirkulationsplats. Nista steg
ir arbetsplan/bygghandling.

Vag 50/860 Rya
Skydd av vattentikt

Vag 50 Norrplan-Kvinnersta
Forstudier har utforts for ett antal trafik-
platser.

V&g 50 Askersund-Asbro

Forstudie dr under framtagande. Andelen
tung trafik dr hég och vigbredden ér be-
grinsande. Mojlig atgird dr ombyggnad till

motesfri landsvig.

Atgirden ér inkluderad i den nationella
planen, dir den tilldelas 172 miljoner kro-

nor.

Vag 50 Askersund

Korsningen mellan vig 50 och vig 205
(mot Laxi) samt infart Askersund ska
byggas om till cirkulationsplats for att oka
framkomlighet och sikerhet.

Arbetsplan ér faststilld 2008 men byggstart

dr dnnu ej fastlagd.

4 Transportsystemanalys

Vag 50 Rude-Askersund

Strickan dr smal och andelen tung trafik
dr hog. Strickan dr ocksa ett viktigt pend-
lingsstrak.

Forstudie dr under framtagande dir ett av
flera alternativ som Gvervigs dr motesfri
landsvig. Forstudien ska vara klar under

2010.

Vag 50 Brattebro-Rude
Ombyggnad till métesfri landsvig planerad

med nira forestiende byggstart.

Medevi-Brattebo
I projektet Medevi-Brattebro byggs helt
ny vig. Standarden blir 100 km/h métesfri

landsvig. Strickan tilldelas 280 miljoner
kronor i NTP.

Ostergdtlands 1an

NTP Mottala - Mjolby 615 miljoner kro-
nor. LTP-ram 1342 miljoner kronor for
hela lanet.

Vag 50, Motala-Mjolby

Strickan Motala - Mjolby ér ett prioriterat
avsnitt hos Trafikverket och infrastruk-
turatgirder pa vig och jirnvig behandlas
gemensamt under projektnamnen BanaVig

Motala-Mjolby.
Vig 32 mellan Motala-Mjolby byggs om

till métestri vig och numreras om till vig
50. Strickan Motala - Skidnninge byggs
ny 2+1-vig lings med jirnvigen medan
strickan Mjolby - Skdnninge blir fyrfilig
vig. Genom Motala planeras en fyrfilig

genomfart med bro 6ver Motalaviken.

Nuvarande vig 50 mellan Motala-Odeshég

klassas om till regional vig.

Byggstart skedde 2010 och projektet av-
ses vara genomfort 2013. Projektet vintas

samhillsekonomiskt ge tillbaka 1,30 per
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satsad krona. Finansiering sker genom den
nationella planen med 615 miljoner kronor.
Projektet (vigdelen) beriknas totalt kosta
1655 miljoner kronor och kommer till stor
del att avgiftsfinansieras.

Vag 50, Vadstena, utbyggnad forbifart
Vig 50 dr en nationellt viktig vig med
koppling till E4. Genom Vadstena ir vigen
hart trafikerad med hog andel tung trafik
som Okar stadigt. Forbifart bedoms nédvin-
dig trots planerade dtgirder lings strickan
Motala-M;jélby som blir Rv 50 nir investe-
ringarna dr klara ca 2013. Vigbygget pabor-
jades 2010.
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4.3 Jarnvag
Bergslagsdiagonalen har koppling till flera

av landets viktigaste jarnvigar:

Norra Stambanan ir mycket viktig f6r
godstransporter fran norra Sverige till Da-
larna/Bergslagen/S.Sverige. Den svenska
basindustrin nyttjar Stambanan i hég ut-
strackning.

Ostkustbanan har redan idag stor betydel-
se, 1 synnerhet for persontagstrafiken, och
kommer nir Adals- och Botniabananorna
ar fardigbyggd édven att fa stor betydelse for
godstranporterna frin norra Sverige till den
mellan- och sydsvenska basindustrin.

Godsstriket genom Bergslagen bildar,
tillsammans med Bergslagsbanan,”Gods-
korridoren genom Bergslagen” och ir ett av
de dominerande jarnvigsstraken i regionen.
Strickan Storvik-Hallsberg dr ett av landets
tyngst belastade jarnvigsstrak.

Bergslagsbanan ir ett viktigt godsstrik i
Mellansverige och forvintas 6ka i betydelse
nationellt. Borlinge dr utpekad som nod i
en strakstrategi frin Norrland och Bergsla-
gen ("Striket vister om Vinern”) ner mot
Goteborg via Norge-Vinerbanan och Vistra

Stambanan.
Botniabanan innebar att

/"/ \ Iy ..
’ : \ N | Ostkustbanan Sundsvall Bergslagsbanan och linken
Strategiska strak i Jarnvagsnatetl‘g Sundsvall-Gavle- . . . .
! —/* | Uppsala (-Stockholm) A vaster om Vanern far okad
N rdanstig )
/ . Uil betydelse, som delar i ett
‘ \ . .. o
\\ Norra Stambanan g‘ﬁ\l Hidiksvall | sammanhingande godsstrik
\ Ange-Gévle o o . .
\ < \ Luled-Umeé-Borlinge-Go6-
N j Ovandker Bollnds £ teborgs hamn.
( s <
l“ ) e ~ 7 + Soderhamn
*;\ \M S Y Vistra stambanan, sirskilt
ﬂ rq ‘ . )
N AL 7 Y strackan Hallsberg-Go-
N N ~ b .
\ \ o ! teborg, ar ett av de tyngst
B \\\ Dalabanan F 7 & R ty g
j \ Uppsala-Borldnge-Mora n belastade godsstraken i Sve-
) f 5 i pandvikeg rige och har stor betydelse
f f / Borlidng g y
| | B ) ) .
/77>~ [ Bergslagsbanan Ludvikd | for Sveriges exportindustri.
)/ Gdvle-Falun-Borldnge vesta To ﬁk b o o 1
4, i, _ agtrafiken bestir savil av
K ) ) i ista /| snabbtig, som regionala tig
4 R °
N Lyane® figes W L. och godstig. Hallsberg, med
Norge-Vanerbanan | o g | ~ | sin rangerbangird och kom-
- Q agista / i a —
; : /) Not . ; -
( & oo Bergsiugipendeln biterminal, dr en av landets
PN \,4 & / e Ludvika-Fagersta-Vdsterds Viktigaste jéirnvéigsknutpunk—
“ b3
y U *\‘c; . {l ter.
\ ‘ | kersund ; N
\\ Godsstraket genom Bergslagen | Sodra stambanan mellan
\ - Storvik-Hallsberg-Orebro .. ..
J‘/\ i . tala™  alisberg-Mislby Malmo och Stockholm ir
dstra Stambanan -~ . : . L.
) 4 Stockholm-Hallsberg- ~~ShOvde NVad g ocksa en av Sveriges vikti-
5 Mjolb .. .y -
Soteborg deshod g f\'\\ gaste jarnvigsforbindelser
! { . . . oo
2\ Alindsds ~ Sédra Stambanan via Hissleholm, Niissjo,
G * / J6nkBbing 5 QZCkh"’m'NfS’O'M“’mO Linkdping och Norrkoping.
/7%’\ ‘{ P 2 / g Banan trafikeras av godstag,

Figur 4.3:1 Strategiska strak i jGrnvégsndtet.

Killa: AF I nfraplan.

pendeltdg och fjrrtag.
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4.4

Logistik och transporter dr viktiga kon-
kurrensmedel inom niringslivet och star

i méinga fall for en betydande del av pro-
duktionskostnader och kapitalbindning.
Material transporteras mellan olika féretag/
enheter for tillverkning och vidareféridling.
I ndsta steg skall produkterna ni kunderna.
Ofta nyttjas flera transportsitt, s.k. inter-
modalitet. En avgérande forutsittning for
intermodala transporter ir terminalerna, dir
godset pi ett logistiskt rationellt sitt vixlar
mellan transportmedel.

Intermodalitet

En kombiterminal dr en terminal dér vig
moter jirnvig och som dr 6ppen for flera
operatorer. I kombiterminalerna hanteras
frimst gods som dr lastat i containrar eller
liknande. Godset omlastas mellan trans-
portslagen med truckar och/eller kranar.

Containertransporter har 6kat kraftigt i
omfattning, till f6ljd av 6kad internationell

handel och 6kad andel (hogforidlat) gods,

som kan transporteras i containrar.

Vidare har niringslivets 6kade specialise-
ring inneburit att produkterna i hogre ut-
strickning maste transporteras mellan olika

{
Kombiterminaler

Berédknade hanterade
TEU (Twenty-foot
Equivalent Units) 2005.

100 000
50 000

10 000

D Rangerbangardar
'::J Data saknas
Vag
Jarnvag

Kélla: Banverket

______

Sundsvall

toradlingssteg. Allt fler
transportorer och trans-
portkunder har upptickt
det effektiva i att anvinda
standardiserade lastbirare
och containrar.!

Sverige har idag ett 30-
tal kombiterminaler varav
ca hilften finns i eller i
nira anslutning till Berg-
slagsdiagonalen (se fig
4.3:1). Flera av dem hor

le hamn

S

X

N

N |

R Stockholms‘

Stockholm
Vartan

till landets storsta, sarskilt
Hallsberg, som logistiskt
ir nira kopplad till ham-
narna i Goteborg och

| Trelleborg och dr Sveri-
ges enda s.k. Dry Port.

hamn

4 Stockholm

/7
4 Arsta

I Borlinge planeras att
en visentligt storre kom-
biterminal ska ersitta den
gamla.

'Tva av landets fyra rang-
erbangérdar ligger lings
Bergslagsdiagonalen,
Hallsberg och Borlinge.

/

Figur 4.4:1 Inom och i nara anslutning fill

Bergslagsdiago-

nalen finns flera av landets storsta kombiterminaler.

Killa: Banverket 2007, Strategiskt nit av kombiterminaler, sid 25. erbez‘ninng

Infraplan. 33

1 Banverket 2007, Strategiskt ndt av
kombiterminaler, sid 25-27.



5 intervjuundersokning

5 Intervjuundersokning

En intervjustudie har genomforts med ett

urval av de storre varuidgarna i straket och

nyckelpersoner inom logistik-/transportfo-
retag och turismorganisationer.

Intervjuade foretag och organisationer,
totalt 22, redovisas i figur 5.1:1 nedan.
Huvudteman f6r intervjuerna har varit

niringslivsutveckling samt transportbehov
och transportfloden idag och i framtiden.
Intervjuformulédren har anpassats utifrin de
tre kategorierna av respondenter: varupro-
ducenter/transportkdpare, transportforetag
respektive turistorganisationer. Intervjufor-
muldren redovisas i bilaga.

N

N \ 1
-

<
Intervjuade Organisationer

Varuproducenter/Transportkdpare

@ Svenska Fonster

@ Edsbyverken AB

© Clas Ohlson

O Bergkvist insjon

© Stora Enso Skog

O ssAB

@ ICA Distributionscentral
© Dagab

1 © ABB

{ Ovako Bar

® Spendrups

@ Sonat

B Zinkgruvan Mining AB
@ Electrolux Logistics

Transportféretag/Akeriféreningar

® Sveriges Akeriféretag Norr
" O Rkeriféreningen Mittakarna
® Skogsakarna

N ® Narke frakt

® DHL

Turistorganisationer

171 Halsingland Turism
1 %) Dalarnas Turistrad
'L@ Ostsvenska Turistradet

~ U

Sundsvall

ordanstig

diksvall

gderhamn
'vle

Figur 5.1:1 Intervjuade féretag/organisationer Iéngs strdket. Kon-
faktade orter redovisade med stora cirklar, 6vriga nédmnda orter

med sma cirklar.
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5.1 Naringslivsutveckling i

straket

Intervjuade varudgande foretag i striket
omsitter sammantaget cirka 28 miljarder
kronor per ér (exklusive SSAB tunnplit
som i landet har en omsittning pa 17,5
miljarder kronor och 2300 av de 3600 an-
stillda vid SSAB arbetar i Borlinge).

Overlag ser foretagen positivt pa framtiden
och majoriteten har som mal att 6ka i kapa-
citet och produktion.

Nagra av foretagen planerar stora f6rind-
ringar. Ica héller pé att avveckla tva distri-
butionscentraler, en i Arsta och en i Umes,
vilket innebdr att Icas distributionscentral i
Borlinge avvecklar flddena sdderut for att
kunna forse hela Norrland med leveranser.
Spendrups har planer pa att ligga ned en
enhet i Varby och ytterligare koncentrera
sin produktion till Gringesberg och Hail-
lefors. Clas Ohlsons centrallager i Insjon
betjinar idag samtliga av koncernens bu-
tiker. Eftersom lagret i Insjon byggts ut si
mycket som dr mojligt ser foretaget som
sannolikt att det inom fem ar ha ytterligare
ett centrallager (pa annan ort) for att be-
tjana den kraftigt vixande butikskedjan.

5.2 Godstransportbehoy,
med fokus pd
vagtransportbehov

Foretagen ser infrastruktur och kommuni-
kation som viktiga faktorer for att kunna
fortsitta verka och utvecklas i regionen.

For samtliga producerande och varudgande
toretag har leveranssikerheten mycket stor
betydelse och dr f6r hilften av féretagen
helt avgérande. 90 % av varudgarna ser
ocksa en hog transportfrekvens som mycket
viktig eller helt avgérande.

Bristande leveranssikerhet, snabbhet och
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flexibilitet pa jarnvigstransporter dr stora
anledningar till att féretagen viljer att
transportera pa vag.

85 % av varudgarna anser att transportkost-
naderna dr mycket viktiga eller helt avgo-
rande.

5.3 Akeriernas
transportbehov

God framkomlighet och tillférlitlighet pa
vignitet dr viktigt for akerierna. Ju bittre
forutsittningar som skapas genom infra-
struktursatsningar, desto storre blir moéjlig-
heten till en sund ekonomi i transportar-
betet. Tringsel och vigstandard spelar stor
roll, inte bara for ekonomi och drift utan
dven vad giller miljobelastning.

God tillginglighet, hog kapacitet och bi-
righet dr ocksa viktiga faktorer tillsammans
med vigunderhill och bortbyggande av
flaskhalsar.

Akeriféreningen Mittikarna som represen-
terar 6ver 550 akeridgare ser ett elektroniskt
informationssystem lings Bergslagsdiago-
nalen som mycket viktigt. Ett sidant system
skulle kunna informera transportdrer och
trafikanter om vad som hénder lingre fram
pa vigen avseende viglag, trafikstockningar
mm.

5.4 Bergslagsdiagonalens
betydelse for
foretagen

Samtliga intervjuade foretag och organisa-
tioner ser det mycket positivt med en ut-
vecklad Bergslagsdiagonal. Den ér f6r dem
en viktig link och i manga fall huvudstraket
tor foretagens transporter.

90 procent av de intervjuade varudgarna
anser att en utveckling av Bergslagsdiago-
nalen stirker deras tillgang till ravaror och



insatsvaror. Tva tredjedelar anser att expan-
sion av verksamheten skulle mojliggéras.
Nistan hilften av de intervjuade varuigarna
tror att en forbittrad Bergslagsdiagonal,
direkt eller indirekt, skulle ge dem forut-
sittningar for att attrahera nya kunder.

Hogre vigstandard pd Bergslagsdiagonalen
kan ge sikrare och snabbare transporter.
Hirigenom kan leveranstider kortas. Det
skulle leda till effektivare transporter och
mindre slitage pa lastbilarna.

Flera av de intervjuade féretagen beskriver
att forbittringar som har gjorts i straket,
exempelvis mellan Bollnis och Falun, har
varit mycket positiva for deras verksamhet.

5.5 Upplevda flaskhalsar
och 6nskade atgdrder

Foretagen ser forbifarter f6rbi titorter,
saisom Ludvika och Gringesberg som
onskvirda. Genom att minimera behovet
av inbromsningar och accelerationer kan
transporttiderna minskas liksom utsldppen.

Foretagen ser girna forbattringar pa strick-
orna:

» Borlinge-Orebro, som anses bristfillig,
sdrskilt vintertid.

» Vadstena-Odeshog

e Delar av strackan Askersund-Motala
framst den smala delen norr om Medevi
samt strickan kring Asbro.

Foretagen ser dessutom en brist pa tillging
till lastbilar och trailers. Detta problem
skulle minska med forbittrat vignit, vilket
skulle ge 6kad attraktivitet for foretagande i
omradet.

De intervjuade foretagen anser det viktigt
att framkomligheten och vigstandarden
dven vidmakthalls med bittre snoréjning.

5 intervjuundersokning

5.6 Befintliga
godstransporter

Godstransporter till och fran intervjuade
toretag redovisas ortsvis fran norr till séder i
straket. Dessutom kompletteras med exem-
pel pa transitfléden.

Edsbyn
Mobeltillverkaren Edsbyverken transpor-

terar i huvudsak pa lastbil. Vissa insatsvaror
tas in med container f6r omlastning i Givle.
I 6vrigt nyttjar foretaget direktbilar.

Fran Edsbyn gar ménga bilar via Berg-
slagsdiagonalen (Bollnis och sdderut) som
ir viktigast fOr foretagets uttransporter. 45
procent av dessa gar till Stockholm, Mi-
lardalen, Géteborg och Malmé. 35 procent
exporteras till Norge och resterande 20
procent transporteras till Norrlandskusten.

Bergslagsdiagonalen har betydelse dven

tor toretagets intransporter, genom kortare
transportvig for vissa transporter, som slip-
per omvigen via Stockholm.

Transportflodena in till Svenska Fonster i
Edsbyn sker pa vig och kommer till storsta
del fran Sverige och huvudsakligen frin
Smailand och Goteborg. Foretaget fir in en
till tvéd trailers med glas frin Polen per dag,
vilket dr ungefir halva volymen. Resterande
mingd glas kommer frin en leverantor i
samma byggnad i Edsbyn. En lastbil och
slip med aluminium i veckan transporteras
in samt betydligt stérre méingd tra.

Firdiga fonster transporteras ut med lastbil,
i genomsnitt 7 fulla lastbilar med slip per
dag. De stora flddena gir till Stockholm,
Uppsala, Goteborg och Skane. De 6vriga

volymerna dr jimnt fordelade 6ver Sverige.
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INsjon

Till Clas Ohlsons centrallager i Insjon
transporteras ca 50 procent av varorna pa
vig (lastbil och trailer). Ca 50 procent gir
pa jarnvig (container) till Green Cargos
terminal i Insjon, vilket motsvarar 2000
container per dr. Antalet inkommande
lastbilar dr betydligt fler an 2000 bilar per
ar, eftersom en fullastad bil lastar mindre,
kanske hilften, jimfort med containern.

Dessutom tillkommer samlastade bilar, dir
endast en mindre del ska till Clas Ohlson.

Samtliga uttransporter gar idag pa lastbil, i
vissa fall i kombination med firja. Det gér
ut cirka 25 lastbilar och trailers per dag,
vilket motsvarar en arsvolym pa cirka 7000
enheter.

Clas Ohlson anvinder frimst Bergslagsdia-
gonalen f0r transporter till/frain Goteborg
(som gér via Orebro), Orebro och Smaland.
Aven transporterna till foretagets butiker

i Storbritannien gér pa landsvig till Gote-
borg for att dér lastas om till farja.

Drygt 80 procent av sagverket Bergqvist
Insjons intransporter kérs med lastbil pa
Bergslagsdiagonalen frimst inom striket
Bollnds-Lindesberg. Detta motsvarar cirka
13 000 lastbilar eller 580 000 kubikmeter
per ar. Intransporterna dr mycket tidskritis-
ka. Foretaget har inte s mycket i lager och
det dr viktigt att rdvaran kommer i tid for
att undvika produktionsstorningar.

Straket nyttjas dven for uttransporter. Cirka
25 procent, motsvarande cirka 80 000-90
000 kubikmeter av Bergqvist Insjéns pro-
duktion av sagade trivaror gar pa lastbil,
bland annat till Vastra Gotaland och Sma-
land. Resterande del av produktionen ex-
porteras huvudsakligen via jirnvig i kombi-
nation med sjofart.
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Sandviken

Skogsakarna har inga egna in- eller ut-
transporter, utan transporter it sina kunder.
Skogsédkarnas totala transporter motsvarar
cirka 9-9,5 miljoner ton. Timmerbilar ar
den huvudsakliga lastbiraren. De nytt-

jar dven vanliga bilar och olika ekipage

tor skog. Samtliga transporter gar pa vig,
till stora delar pd Bergslagsdiagonalen.
Lastning sker i skogarna i Dalarnas lin,
Givleborgs lin, Varmlands ldn och Séder-
manlands lin. Exempel pa malpunkter ér
Kvarnsvedens pappersbruk i Borlinge och
Korsnis i Gavle. De kor dven till Bristaver-
ket i Mirsta, Visterds virmevirk, Karlstad
och Iggesund (vid Hudiksvall). Dessa fore-
tags totala mottagning ligger omkring 2-3
miljoner ton per ar.

Borldnge

Stora Enso Skog transporterar skogsrivara
fran stora delar av Givleborgs lin, Dalarnas
lan och Viarmlands lin. Omradet stricker
sig fran Bollnds 6ver Mora och ned till
norska grinsen och norra Virmland och
till Hallefors, Fagersta och Bollnis igen.

I manga fall gér transporterna 6ver Berg-
slagsdiagonalen till Kvarnsvedens pappers-
bruk. Arligen handlar det om 1,5 miljoner
m® virke, varav 850 000 m’ gér pa jirnvig
efter att ha lastats om frin virkesbil. Reste-
rande kors pa virkesbil hela vigen.

Ica Distributionscentral i Borlinge fir in
omkring 5 000 pallar per vecka pa lastbil
med kolonialvaror, firskvaror, frukt och
gront. De flesta leverantérerna finns séder
om Borlinge, frimst i Skane och en del i
Stockholm. Férutom frukt och gront sa dr
storre delen av varorna frian Sverige eller
frin Icas eget importlager i Géteborg, dit
de kommer med bit eller lastbil.

Distributionscentralens uttransporter bestar

av samma varor. Omkring 22 000 fulla last-



bilar limnar distributionscentralen arligen.
Dessa stora fléden gir fran Borlinge till
omriadena Visteris, Orebro, Uppsala, Bor-
linge, Falun, Givle, Sundsvall och Oster-
sund. Under vinterhalvéret gir dven stora
fidden till Silen och Are. Dessa transporter
gar uteslutande direkt till Icas butiker, fran-
sett viss omlastning i Ostersund. Bergslags-
diagonalen nyttjas i betydande grad, efter-
som distributionsenheten och manga av
malpunkterna ligger lings diagonalstriket.

Dagab transporterar firskvaror och koloni-
alvaror till butiker inom Axfood-koncernen.
Intransporterna gar med lastbil pa pall fran
lager i Jordbro och Jonképing till Borlinge.
In fran Jonkoping kors varorna pa Berg-
slagsdiagonalen, som édven anvinds for ut-
transporter. Uttransporterna gar med lastbil

till Orebro, Milardalen, Givle och Dalarna.

Kolonialvaror kors enbart inom Dalarna.

Ludvika

Samtliga godsfloden till ABB i Ludvika
och omkring 90-95 % av deras uttranspor-
ter gar pa lastbil. En dominerande del gér
pa Bergslagsdiagonalen. Det dr endast ut-
transporter av transformatorer och reakto-
rer som transporteras pd jarnvag.

Stora mingder kirnplat och koppar kom-
mer pa lastbil frin leverantodrer i Europa till
Ludvika, vilket géor ABB starkt beroende av
Bergslagsdiagonalen. Den nyttjas dven i stor
utstrickning for foretagets uttransporter,
som till omkring 90 % exporteras.

Jirnvigen nyttjas fr uttransport av trans-

tormatorer och reaktorer som pa grund av
vikt och skrymmande dimensioner kriver

specialbyggda jirnvigsvagnar, som kors till
i huvudsak tre exporthamnar, Norrképing,
Visteras och Géteborg.
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Smedjebacken

Transporterna in till Ovako bar i Smed-
jebacken fran Visteras uppgick 2008 till
600 000-700 000 ton. Hirtill transporteras
200 000 ton mellan enheterna i Boxholm
och Smedjebacken. Transporterna gar till
80 procent med skrot och dmnesvagnar pa
jarnvdg och 20 procent med skrotlastbilar
pa vig. Ut gar hilften av stalet pa jirnvig
frin Borlidnge och den andra hilften pa vig.
Det storsta enskilda flédet gar till Ruhrom-
radet i Tyskland. Ett stort flode gar ocksa
till Géteborg. Bergslagsdiagonalen dr hu-

vudvigen for deras uttransporter.

Grdngesberg

Spendrups tar emot burktransporter som
gar pa jarnvdg fran Malmo till Borldnge och
sedan med lastbil till Gringesberg. Sock-
erbilar och maltbilar kommer regelbundet
fran s6dra Sverige. Stora volymer Loka-
vatten kommer med tankbil frain Grythyt-
tan. Detta innebdr nyttjande av Bergslags-
diagonalen. Firdigvaror pa lastbil kommer
fran Stockholm. Transportflédena ut frin

bryggeriet gar med lastbil till Stockholm

(ca 40 %), Goteborg (ca 25 %), Malmo (ca
20 %) och 6vriga Sverige (15 %).

Orebro

Nirkefrakt kor alla varuslag férutom tank
och bulk. Allt gir pé lastbil. 10 bilar som

dr helchartrade av Ica himtas upp i Bor-
dnge och gar ner pa Bergslagsdiagonalen
till Orebro med omnejd for att sprida varor

till butikerna. Andra tyngre floden gar frin

Orebro till Skane (3-4 bilar/ dag), Karlstad
(2 bilar/dag), Norrkoping (2 bilar/dag)

och Géteborg (ca 1,5 bilar/dag). Totalt gir
cirka 100 lastbilar pa dessa rutter. De har
dessutom 100 bygg- och anliggningsbilar,
25 betongbilar och en del distributionsbilar
som kor i niromradet.
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Foretaget Sonat i Orebro agerar som lo-
gistikavdelning f6r andra féretag och koper
transporter for olika varuslag och strickor.
Bland annat har Forsvarsmakten flyttat ett
hundratal forrdd (Nirkefrakt) med lastbil
till Arboga fran Karlsborg, Filipstad och
Mora. Till Sakab i Kumla gar manga tunga
lastbilar med férorenad jord, grus och tri-
virke, varav delar efter behandling gar till
Norrképing. Svenskt retursystem har ett
flode med backar som gir pa Bergslags-
diagonalen frin Icas distributionscentral i
Borlinge till Orebro for tvitt.

DHL:s uttransporter gar till dagligvaruhan-
delns forsorjningsnit. I Sverige dr det ICA,
KF och Dagabs centrallagerverksamhet

och motsvarigheterna i Norge, Finland och
Danmark. De stora start- och mélpunk-
terna finns i Stockholm, Visterds, Malmo,
Vixj6 och Umea. Bergslagsdiagonalen
nyttjas for mianga av dessa fléden, varav mer
soderifrin/séderut 4n norrifrin/norrut. Un-

gefir 300 000 ton arligen (grovt riknat).

Askersund

Samtliga av Zinkgruvan Minings trans-
porter sker med lastbil och gar delvis pa
Bergslagsdiagonalen. Till Zinkgruvan
transporteras drligen 15 000 ton cement
trin Skovde respektive 17 000 ton kemika-
lier mm fran Orebro. Utdver det fir de in
10 lastbilar med 6vrigt material per dag.

Ut fran gruvan transporteras 230 000 ton
zink, bly och silver arligen. Dessa transpor-
ter kors med lastbil via Senna och vidare
pa Bergslagsdiagonalen till Askersund

och vidare till hamnar i Otterbicken. Fran
Zinkgruvan transporteras dven 20 000 ton

griberg arligen lings Bergslagsdiagonalen.

Motala

Electrolux Logistics i Motala kor ett
50-tal lastbilar dagligen f6r in- och ut-
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transporter av vitvaror. Féretagets storsta

utfloden gar till Stockholm och Géteborg,
men de levererar dven till Karlstad, Orebro
och Norge via Askersund och Bergslags-

diagonalen varje dag. Den storsta delen av
transporterna gar pa vig. Endast 1 procent
av deras floden kommer in frin Asien med

tag till Motala.

Transitloden

De medlemmar som koér fiarrtrafik inom
Sveriges Akeriféretag Norr har i regel
destinationer i norra Sverige och Mailar-
dalen. Det finns dven nagra som kdr mot
Goteborg och vidare. For dessa sydliga
fléden nyttjas idag striket via Givle, Gy-
singe och Visteras i hogre grad dn Berg-
slagsdiagonalen. Bergslagsdiagonalen har
fortfarande standardbrister genom Ludvika
och soderut, vilket leder till att den undviks.
Medlemmar i Ostersund kor soderut lings
E45 och sa linge bristerna i och séder om
Ludvika finns kvar viljer man att kora via
Kristinehamn istéllet for att anvinda Berg-
slagsdiagonalen.

En forbittring av Bergslagsdiagonalen

skulle leda till att den nyttjas i storre ut-
strackning for transitfloden, frimst med
tanke pa den 6kande tringseln norr om

Givle och via Uppsala.

5.7 Framtida
godstransporter

Edsbyn

Edsbyverkens totala transportvolym be-
riknas 6ka till £6]jd av planerad omsitt-
nings6kning med 30 procent. Andelen
utlandsleveranser beriknas oka. Den okade
transportvolymen kommer att 6ka flddena

pa Bergslagsdiagonalen.
Pi lingre sikt bedoms Edsbyverkens trans-



portvolym Oka visentligt till £6ljd av om-
sittningsokning med 75 procent (jimfort
med 2009 ars niva). Foretaget har ett ling-
siktigt mal att kunna kora fler direkttran-
sporter med tillrdcklig storlek.

Svenska Fonster okar pa kort sikt med

10 procent per ér. Detta bedoms innebira
okade transportvolymer pa Bergslagsdiago-
nalen.

Pi lingre sikt har Svenska Fonster som mal
att ytterligare 6ka produktionen och att
knyta till sig fler leverantdrer i ndiromradet
och hirigenom minska behovet av lingre
intransporter.

Insjon

Clas Ohlson riknar pi kort sikt med érlig
okning av intransporterna pa jirnvig med
cirka 10-15 procent och pé vig med cirka
5-10 procent. Uttransporterna berdknas pa
kort sikt fortsdttningsvis ga pa vig och dka
med cirka 10-12 procent per ar. Viss 6kning
bedoms ske inom Norden, men framst till
England. Dessa uttransporter gar via Berg-
slagsdiagonalen till Goteborgs hamn fo6r
utskeppning. Sammantaget 6kar nyttjandet
av Bergslagsdiagonalen bade for in- och ut-
transporter.

Clas Ohlsons centrallager i Insjon ér fullt
utbyggt. Om fem ar bedéms ytterligare ett
centrallager erfordras. Stor 6kning av gods-
transporterna bedéms till/frin Insjon pa
Bergslagsdiagonalen, cirka 5-10 % per éar
t6r intransporter och cirka 10-12% per éar
tor uttransporter. Den storsta 6kningen de
nirmsta aren berdknas for uttransporter pa
vig till Goteborgs hamn.

Clas Ohlsons stravar lingsiktigt att styra
om allt storre andelar till jirnvig. Detta
torutsitter dock att jarnvigen kan garantera
leveranssidkerhet pa motsvarande sitt som
lastbilstransporter.

5 intervjuundersokning

Bergqvist Insjon planerar att 6ka andelen
intermodala transporter, savil avseende in-
transporter som uttransporter. Foretagets-
bedomda okade andelen intermodal trafik
till/frdn jarnvigsterminalen i Insjon innebér
sannolikt pd kort sikt nagot minskade voly-
mer pa Bergslagsdiagonalen for foretaget.

Pa ling sikt riknar Bergqvist Insjon med
okad volym (ca 30%). Den 6kade volymen
innebér att man behover himta ravara pa
lingre avstand, inom en storre radie frin
anldggningen. Sannolikt innebdr detta 6kad
andel intermodala transporter.

Falun

Mittikarna. P4 bade kort och lang sikt
torvintas fortsatt starkt flode av gods pa
Bergslagsdiagonalen, som ses som en av de
viktigaste godstransportlederna i Sverige.

Overféring av gods frin lastbil till jarnvig
har diskuterats sedan 50-talet men svérig-
heter finns. Forslag om inférande av kilo-
meterskatt pd vig bedéms frimst innebira
dyrare transporter for transportkdparna.
Godset maste fram i tid och jirnvigen sak-
nar idag kapacitet for att klara det.

Sandviken

Skogsakarna ser inga storre forandringar i
transportflddena framover.

Borldnge

Stora Enso Skog forutser ingen storre for-
dndring av transportflodena pa kort sikt.

Flodena for Stora Enso Skog pa lingre
sikt beror pa hur Kvarnsveden pappersbruk
térandrar sin produktion.

Inom snar framtid kommer Ica att ligga
ned sin distributionscentral i Umea. Bor-
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lingeanliggningen slidpper da Orebroomri-
det samt vissa delar av Visterés och Uppsala
for att kunna ticka hela Norrland. Umea
blir en stor spridningspunkt i Norrland

och tar emot cirka 3 700 lastbilar arligen.
Efter den stora forindringen vintas den
totala volymen gods som hanteras av enhe-
ten i Borldnge vara densamma. Transpor-
terna fran Borlingeenheten och norrut pa
Bergslagsdiagonalen 6kar, medan enhetens
transporter sdderut minskar.

Ica har studerat olika méjligheter gillande
intermodala transporter med tig pé vissa
strackor. Det har dock funnits vissa hinder,
sd som leveransprecision och flexibilitet.

Dagab forvintar 6kade volymer och stude-
rar kontinuerligt moéjligheter till miljévin-

liga transportsitt. Tagtransport har provats

tidigare med "Dalkullan” dock med svirig-

heter att hilla leveranstiderna till kund.

Ludvika

ABB har ambitioner att tillsammans med
Trafikverket sikerstilla att de med jarnvig
nar Visteras hamn med foretagets storsta
transformatorer. De har dven ett pagidende
samarbete med Trafikverket for att siker-
stilla transportprofilen till Norrképings
hamn.

Det ir dven viktigt for ABB att ha en fung-
erande transportkorridor for lastbilar med
god framkomlighet exempelvis genom

Ludvika.

Grangesberg

Spendrups intransportvolymer bedoms
ligga omkring 57 000 ton burkar per ir,

16 000 ton socker per ar och 14 000 ton
engangsglas per ar. Spendrups kommer att
transportera ut 450 000 ton per ar. Stock-
holm blir, nir bryggeriet i Varby avvecklas,
en viktig ort med drygt 100 000 ton per ar.
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Aven transporter till Norrland kommer att
utgd fran Gringesberg.

Det diskuteras att ligga 6ver transporter pa
tag av miljoskdl. Problemet dr att tig idag
inte klarar av leveranssikerhet och snabbhet
samt att det krivs hogre volymer f0r att fa
l6nsamhet. Pi ling sikt vintas Spendrups
transportera ytterligare stérre volymer.

Orebro

Nirkefrakt bedémer att transportflédena
forblir till stor del oforindrade till/frin
Orebro. Orebro ir en logistisk mittpunkt
vilket betyder att det alltid kommer att
ligga ett antal centrallager har.

Sonat forvintar mer gods in och ut i nord-
sydlig riktning. Vissa fléden 6ver 30 mil,
gar pa jarnvidg i och med att man har knut-
punkter som Hallsberg. Sonat ser det san-
nolikt att Orebro far 6kade fléden in och ut,
eftersom Orebro ligger centralt i Norden.

DHL har ambitioner och moéjligheter att
vixa. DHL virdesitter att ha jirnvig dnda
in i sin anldggning, savil av effektivitets-
skil som ur ett miljoperspektiv for att mota
framtida krav. Det dr dock ett stort steg

att ga Over pa jarnvig. Foretagets kunder i
Orebro ir vardera nagot f6r sma for att an-
vinda jarnvig. Nagra anvinder jarnvig for
inleveranser av bulkprodukter motsvarande
3-5 vagnar i veckan. DHL stravar dock
efter 6kade jarnvigsfloden bade pa kort och
lang sikt. Det dr idag en pris- och flexibi-
litetsfraga. Det tar ungefir ett dygn extra
med jirnvig jamfort med lastbil och priset
ir ofta hogre.

Zinkgruvan

Zinkgruvan Mining vintar sig en pro-
duktions6kning pa 30 % till ar 2013, vilket
innebir att bade in- och uttransporterna
vintas 6ka pd motsvarande sitt. Transpor-



terna kommer fortsatta att koras med lastbil

pa delstrickor av Bergslagsdiagonalen.

Motala

Electrolux Logistics arbetar med att kon-
solidera och samordna transporterna, s att
de i mojligaste man kan undvika att kora
med halvtomma bilar. Kundkraven styr
mycket.

5.8 Specialtransporter

Svenska Fonster i Edsbyn har transporter
av omtaligt gods, vilket gor att vigstandar-
den har betydelse.

Transporter av farligt gods, bland annat till
regionens gruvniring, vilket stiller krav pa
sikerheten pa vignitet.

Det kors dessutom ménga tidskinsliga
transporter som stiller krav pa snabba och
tillforlitliga transporter.

Vindkraftens utbyggnad innebir storre an-
del specialtransporter. Dessa transporter dr
bade linga, breda och delvis mycket tunga.

5.9 Intermodala

transporter

Tre fjirdedelar av de intervjuade varupro-
ducenterna/transportkdparna anvinder
intermodala transporter i varierande ut-
strackning. En fjirdel kor sina varor enbart

med lastbil.
Problem med tidhallning, minskad flexi-

bilitet och hoga kostnader ér faktorer som
haller tillbaka nyttjandet av intermodala
transporter. Aven de toretag som anvinder
intermodala transporter ser kostnadsaspekt-
en samt lag kapacitet, leveranssikerhet och
tillodnglighet pa jirnvigen som brister.

5 intervjuundersokning

5.10 Turismnaringens
transporter

Turismen i Hilsingland, Dalarna, Orebro
lan och Ostergétlands lin omsidtter sam-
mantaget cirka 10 miljarder kronor éarligen.
Intervjuade turismorganisationer framhal-
ler att Bergslagsdiagonalen ir viktig for
turismen i regionerna och att en utvecklad
Bergslagsdiagonal skulle kunna leda till ny

turismverksamhet och 6kade volymer.

Turismen i Hilsingland bygger pa natur
och kultur. Regionen har bade vinter- och
sommarturism. Hilsingland har fina vin-
teranldggningar, t ex Jarvsobacken (35 000
besokare), Harsagarden, Skalsjogirden och
Hassela Ski resort. Stora besoksmal pa
sommaren ar kulturresmalen Vixbo Lin,
Vixbo Kvarn, Stenegard, Hilsingegardar
och musikevenemang t ex Bollnisfestiva-
len. Hartill kommer Jarvzoo.

Antalet besokare i regionen okar for varje
ar. Hilsingland turism bedémer att turis-
men har mycket goda utvecklingsmojlig-
heter. Det geografiska liget dr mycket bra.
Bland annat finns potential for 6kad fiske-
turism, med béide kust, forsar (t ex Ljusnan
och Voxnan) och insjoar, som ligger geo-
grafiskt nira. Regionen har ocksa vixande
genomfartsturism.

Turistorganisationerna ser det som viktigt
med samarbete kring de turistiska sevird-
heterna. Detta har det regionalpolitiska

projektet Bergslagsdiagonalen bidragit till.

Dalarna ir Sveriges tredje storsta besoks-
region raknat i antal 6vernattningar. Det
storsta besoksmalet dr Sidlen- och Idrefjil-
len. P4 sommaren idr Siljansomradet med
sommaraktiviteter och Clas Ohlson ett
stort besoksmal. Romme alpin och Sifsen
dr vilbesokta anldggningar under vérvin-
tern.
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5 intervjuundersokning

En prognos av Turistradet i Dalarna visar
att Turistféretagen i Dalarna har investe-
ringsplaner pa cirka 10 miljarder inom de
narmaste 10 aren. Detta kommer att inne-
bira ungefir 35 000 nya baddar, vilket mot-
svarar ett halvt Silen. De storsta investe-
ringarna kommer att goras i Malung/Silen
och Alvdalen/Idre. Aven i andra kommuner
vintas stora investeringar. Med utveckling
av befintlig turism och de nya investe-
ringarna beriknas turistniringen i region
Dalarna pa arsbasis 6ka med 2,2 miljarder

kronor och ytterligare 2 200 arbetstillfillen.

For Vistra Osterg('itland ar Kombinationen
kultur och natur betydelsefull. Kyrkorna
och klostren ar ett unikt utbud inom om-
radet. 11 medeltida kyrkor och tva kloster
ligger lings Bergslagsdiagonalen. 4 gist-
hamnar och 11 bad finns inom omrédet.
Hir finns Vittern med sina ménga fiskarter
och Takern med sitt rika fagelliv. Tillsam-
mans med Tékern ligger Omberg i topp pa

besokslistorna.

I norr finns en spannande industrihisto-

ria med bl a Motala Verkstad. Gota Kanal
ar en av Sveriges storsa turistattraktioner.
Medevi Brunn, Ovralid, Vadstena och
Odeshég med Alvastra och Ellen Keys
Strand dr viktiga kulturmal lings Bergslags-
diagonalen.

Forbattrad viginfrastruktur kommer att
vara en tillgdng f6r besdksniringen. Dels i
form av battre kommunikationer men aven
som besoksmal, t ex Vitternbron. Hela om-
radet genomgar en férvandling/féridling
frin industri- till tjdnstesamhidlle. Detta dr
en del av Ostergétland som dr relativt glest
bebyggd och de nya arbetstillfillen som
skapas inom turistnéringen ar viktiga for
den regionala utvecklingen.

Genom att bygga nya strickningar kan
torbattrade mojligheter skapas att utveckla
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gamla vigstrackningar for turism och tra-
fiksikrare arbetspendling. Utover bittre
tillgédnglighet generellt for niringslivet kan
alltsd parallellt uppkomma avsevirt for-
bittrade villkor for turism och arbetspend-
ling. I samband med byggandet av nya rv
50 Motala- Mjolby 6kar automatiskt den
gamla vigens betydelse som matarvig inom
det storre turistomridet Omberg- Takern-
Vadstena. Det kan i sin tur inspirera till
utbyggnad av kompletterande korsande
cykelleder, informationsplatser etc.

For Orebro Lin har ingen separat intervju
utforts inom ramen for denna studie.

Turismndringens transportbehoyv,
fokus vagtransportbehov

Infrastrukturen ér avgorande for turismen i
regionen. Kort restid och smidighet i resan-
det dr centrala komponenter for konkur-
renskraft. Vig och biltrafik har mycket stor
betydelse for att na de turistiska utbuden i
regionen. Besoksniringen har stora toppar i
trafiken sirskilt under vinterns stugbytarda-
gar och vid midsommar.

Vigarna dr en tring sektor for den expan-
derande turismen i Dalarna, sirskilt for
vinterturismen som i Dalarna nistan helt

bygger pa bilresor.

Region Dalarna ser det som angeliget att
fler kan nyttja tig och flyg. Mora har hér-
vid forutsittningar att fungera som nod for
att slussa mianniskor till frin turistorterna.
Mora har nirmaste flygplats och tigstation
tor att betjana Silen, Idre och Gronklitt
med omnejd.

Bergslagsdiagonalen har under vintersi-
songen stor betydelse f6r Romme Alpin i
Borlinge, liksom f6r Sifsen, vister om Lud-

vika. Bide Romme och Sifsen bygger ut.



Det dr viktigt f6r turismen att vigen ér
vacker med attraktiva rastplatser, informa-
tion och turistiska utbud. Det finns manga
attraktiva platser att utveckla lings Berg-
slagsdiagonalen.

Forbifarten i Kopparberg och broarna éver
Hammarsundet s6der om Askersund ir po-
sitiva exempel pa hur vigbyggandet forddlat
den turistiska upplevelsen.

Ostsvenska turistradet upplever att skylt-
ningen dr av blandad karaktir och kvalitet.
En gemensam skyltpolicy for turistvigen
Bergslagsdiagonalen med utrensning av
gamla skyltar dr onskvird. Bra cykelvigar
och fler 6vernattningsplatser f6r husbilar
behovs ocksi lings Bergslagsdiagonalen.

Turismfldden idag

Halsingland

Hilsinglands turistiska marknad dr frimst
Milardalen. Méanga besékare kommer med
bil, till stor del lings E4. Hilsingland har
ocksa turism frin Dalarna och Medelpad
och lingre norrifrin, som nyttjar Bergslags-
diagonalen. Hilsingland turisms erfarenhet
dr att manga resendrer till/frin Norrlands-
kusten dker vigen via Trono.

Minga besokare frin Milardalen passerar
Bollnids pé vig till/fran fjillen, Funisdalen,
Vemdalen, Are etc. Bade norr och séder om
Bollnids finns képcentrum.

Bil dr det vanligaste fardsittet, men méinga
kommer ocksa med buss. Bussresorna har
okat med tiden, bland annat med pensioni-
rer, som besoker regionens kulturhistoriska
utbud med Hilsingegardar, lintillverkning
och Fibodvallar.

5 intervjuundersokning

Dalarna

Manga som kommer fran vistra Milarda-
len (Visteras, Orebro) for att besoka Da-
larna dker Bergslagsdiagonalen. Silenfjillen
och Idre-Grovelsjofjillen dr norra Europas
storsta vinterturismomrade. Under hogsi-
song ror sig drygt 100 000 besokare varje
vecka i omradet. 90 procent av fritidsresor-
na till destinationerna i Dalarna sker idag

med bil.

Ostergdtland

Stora turistfldden gar dret runt med bil och
husbil pi Bergslagsdiagonalen strickorna
Ostgotaporten - Askersund samt Mjolby/
Skinninge - Motala.

Turismfloden i framtiden

Hilsingland turism forvintar sig 6kade
turistiska fléden, baserat pa Hilsinglands
geografiska lige och successivt 6kande tu-
ristiska utbud.

Utbyggnad med drygt 35 000 biddar i
Dalarna innebir att biltrafiken kommer
att 6ka med drygt 250 000 bilar pa arsbasis.
Vinterperioden kommer att ha den storsta
okningen med drygt 150 000 bilar. Siljan-

omradet far ocksa del av 6kningen av trafi-

ken till Sialen och Idre.

Ostergotlands turistiska floden med bil,
husbil och cykel kommer att 6ka, men
infrastrukturitgirderna ir avgoérande. Posi-
tiva signaler kommer med byggande av nya
Vitternbron, dir man valt att gora en cykel-

och gingvig.
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5 intervjuundersokning

Flaskhalsar och énskade &tgdrder ur
turismens perspektiv

Vissa strickor lings Bergslagsdiagonalen ér
bra medan andra har stora brister. De fram-
sta flaskhalsarna i striket ar:

* Ludvika - Lindesberg.
Frimst strickorna genom Gringesberg
och Gringesberg-Kopparberg samt
Guldsmedshyttan-Lindesberg. Straket ér
viktigt for bade industritransporter och
besoksniring.

* Genomfarten genom Ludvika.
* Motala-Odeshog dr smal.

* Genomfarten Motala (hoghojdsbro aktu-
ell).

* Strackan mellan Askersund och
Motala ir en stor flaskhals for bide bil-
och cykeltrafik. Cyklingens problem
fortsitter dnda ner till Omberg.

Spendrups betjinar méinga restauranger

i fjillvirlden. Utokningen av Spendrups
verksamhet i Gringesberg leder till 6kad
lastbilstrafik pa strickor med mycket per-
sonbilstrafik, vilket miste hanteras.

Hilsingland Turism foérordar att Bergslags-
diagonalen gir via Tronodiagonalen, som
okar tillgdngligheten till intressanta resmal.

Det dr viktigt att turistanldggningarna far
fram sina gister i tid, eftersom det inte
finns ndgot andrahandsvirde pé en hotell-
natt som inte blir belagd.
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6 Trafikutveckling

6 Trafikutveckling, beddmningar och
berdkningar

Godstransporterna vintas oka tydligt i nir-

6.1 UTveCkllngsbedomnlng tid som ett resultat av aterhdmtningen fran
2020 finanskrisen och den planerade starka ex-

pansionen av gruvindustrin. Dessutom finns
starka foretag i regionen med mojligheter
Baserat pa den ambitiosa intervjuundersok-  att vixa pa sikt.
ning som utférts inom detta Liusdal ,

uppdrag gors utvecklings- //ermedeldygnstrafik A Hudiksvall
prognoser for niringslivets Tung trafk ‘

transporter lings Bergslags-
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Intervjustudien visar att
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6 Trafikutveckling

De intervjuade féretagens beddmningar
visar att transportbehovet pa Bergslagsdia-
gonalen for vissa foretag vintas 6ka med ca
10 procent per ar de nidrmaste aren.

Slutsatsen fran intervjustudien ér att last-
bilstransporterna som nyttjar Bergslags-
diagonalen vintas 6ka med 25-35 procent
fram till 2020 med en édrlig 6kningstakt pa
2,5 - 3 procent. Eftersom intervjuunder-
sokningen ir relativt bred dr det rimligt att
resultatet dr representativt f6r godstran-
sportsutvecklingen pa och kring Bergslags-

diagonalen.

Effekt p& godstransportutvecklingen
av satsningar utéver atgdrderna i &t-
gardsplaneringen for 2010-2021.

Med atgirder saisom Tronodiagonalen och
pa delen Lindesberg-Gringesberg stirks
niringslivet i straket och dess transportbe-
hov 6kar. Dessutom overflyttas tunga trans-
porter frin bland annat E4 till Bergslags-

diagonalen.

Vissa av forbittringarna syns redan for
2020 och lastbilstransporterna lings Berg-
slagsdiagonalen bedéms 6ka med 30-40
procent till 2020, med en arlig 6kningstakt

pé ca 3 procent.

Persontrafiken

Arbetspendlingen pa vig kommer utan
atgirder i vignitet att 6ka med storleks-
ordningen 1 procent per ar, vilket ger 10-12
procent till 2020.

Turismen i straket har stark utveckling och
turismtrafiken lings Bergslagsdiagonalen
bedoms 6ka med ca 20 procent fram till

2020.
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Effekt p& persontrafiken av satsningar
utéver atgdrderna i dtgdardsplanering-
en for 2010-2021.

Arbetspendling

Extra satsningar utéver dtgirderna i at-
girdsplaneringen innebdr forbittrade
arbetspenlingsmoijligheter for delar av
Bergslagsdiagonalen. Trondédiagonalen
kortar pendlingsresorna lings denna del
av Bergslagsdiagonalen med 18 kilometer
och restiden med 12 - 13 minuter. Forand-
ringen dr stor och har systemf6érindrande
karaktir. Detta ger tydligaste effekterna i
nirregionen. Bollnis och Hudiksvall knyts
narmare och avstindet minskar till ca 72
km. Forbittringen underléttar dagspend-
ling mellan ortena och leder till 6kat ar-
betsmarknadssamspel frain mellanliggande
landsbygdsomride. Pendlingen 6kar fortlo-
pande under en mognadsfas och beroende
pa hur snart vigen kan sta klar paverkas
genomslaget fram till 2020. Arbetspend-
lingen pa Bergslagsdigonalen bedoms 6ka
med 12-15 procent till 2020. Lokalt kring
dtgirderna bedoms det bli kraftiga procen-
tuella 6kningar.

Turism

Bergslagsdiagonalens standard ér viktig

tor turismen. Tronodiagonalen och dvriga
dtgirder lings Bergslagsdiagonalen innebir
torbittrade forutsittningar f6r turismen
lings hela straket samt i Dalafjillen och
Siljansbygden. Trakten kring Siljan och
centrala Hilsingland mellan Tréné och
Alfta dr uppskattade av minga turister.

Turismtrafiken lings den forbittrade Berg-
slagsdiagonalen bedéms 6ka med ca 25
procent fram till 2020. Den extra 6kningen
beror till stor del pa 6verflyttning av trafik
fran E4 till norra delen av Bergslagsdiago-
nalen.



6 Trafikutveckling

6.2 Utvecklingsbeddmning
till 2040

privatbilismen. Godstransporterna pé vig ar
mer koncentrerade till varor med hogre va-
Transportbehovet fortsitter att 6ka genom  ruvirde och/eller kortare transportstrickor.

Godstransportutveckling

att globaliseringen kriver hog grad av spe-  Det genomsnittliga varuvirdet for samtliga
cialisering. Inkdpen blir alltmer globala och ~ godstransporter har 6kat ar for ar. Den
fléden till/frin olika regioner och linder trenden vintas fortsitta, vilket vidmakthal-

okar. Sirskilt har Asien okat i betydelse pA  ler vignitets betydelse dven i framtiden.
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6 Trafikutveckling

Effekt p& godstransportutvecklingen
av satsningar utéver atgdrderna i t-
gardsplaneringen

Godsflédena pa en forbittrad Bergslags-
diagonal bedéms generellt 6ka med 70-80
procent fram till 2040. Betydligt storre
procentuell 6kning bedéms for den norra
delen av Bergslagsdiagonalen pé grund av
den systemforindrande Tronodiagonalen.
Mellan Alfta och Falun bedéms den tunga
trafiken ha okat till tva till tre ginger da-
gens nivder dr 2040.
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Persontrafiken

Arbetspendlingen med bil bedoms 6ka med
ca 25 procent fram till 2040.

Turismtrafiken lings Bergslagsdiagonalen
bedoms 6ka med ca 40-70 procent fram till
2040.

Effekt p& persontrafiken av satsningar
utéver atgdrderna i dtgdrdsplanering-
en for 2010-2021.

Arbetspendlingen har helt anpassat sig till
de nya forutsittningarna som hogre hastig-
hetsstandard och den genande Tronédiago-
nalen innebir.

Turismtrafiken lings den forbittrade Berg-
slagsdiagonalen bedéms 6ka med ca 50-

80 procent fram till 2040. Turismen okar
procentuellt sett starkare i norra delen av
Bergslagsdiagonalen genom Tronédiagona-
len, som dessutom innebir betydligt 6kade
genomfartsfloden.



7 Samlad beddmning och rekommendationer

/  Samlad beddmning och
rekommendationer

Transportanalysen tydliggor Bergslagsdia-
gonalens funktion och nytta for niringsliv
inkl turism. Detta stirker argumenten for:

* att det utpekade nationella godsstriket
sdder om Orebro torlings dven norr om
Orebro i ett forsta steg upp till Falun/
Borlinge och upp till E4/Hilsinglands-
kusten nir Tronddiagonalen byggts ut.

* betydligt hogre prioritering pid de om-
byggnadsprojekt norr om Lindesberg
upp t.om Gringesberg som inte finns
med i forslaget till nationell transport-

plan (NTP)

* att f4 den genande Tronddiagonalen

(Hilsingelinken) genomford.

Tronodiagonalen kortar transporterna lings
Bergslagsdiagonalen med 18 kilometer och
restiden med 12 - 13 minuter. Atgérden har
redan i tidigare samhillsekonomiska berak-
ningar visat mycket starkt resultat. 2,70 kr
tillbaka for varje satsad krona enligt Vigver-
kets samhillsekonomiska bedomning fran

2009.

I det resultatet riknas det inte med nigon
overflyttning av trafik, vilket innebir att
nyttorna sannolikt dr underskattade.

Intervjustudien visar pa Bergslagsdiagona-
len betydelse for niringslivet i och kring
striket. Tva tredjedelar i intervjustudien
anser att expansion av verksamheten skulle
mojliggoras om Bergslagsdiaonalen utveck-

lades.

Tronodiagonalen innebir dven att Hudiks-
vall och Bollnids knyts betydligt nirmare
varandra. Viss 6kning av arbetsmarknads-
samspelet dr moéjlig mellan centralorterna

ndr restiden kryper ner till strax 6ver en
timme. Frimst stirks dock arbetspendlings-
moijligheterna for mellanliggande lands-

bygdsomrade.

Nuvarande genvig via Troné ar idag upp-
skattad av turismniringen. Den andvinds
flitigt av turister, som girna viker av fran E4.

Transporterna lings Bergslagsdiagonalen

dr redan idag omfattande och kommer att
oka. Bristande standard och kapacitet rader
i vignitet. Niar planerna for perioden 2010
- 2021 genomforts kommer strategiska
problem i transportsystemet att kvarsta.
Detta tillsammans med vig- resp jarnvigs-
transportsystemets olika uppgifter innebar
att investeringar i Bergslagsdiagonalen ér av
stor betydelse f6r utvecklingen i straket och i
anknytande strak.

Rekommendationer

r )
Bergslagsdiagonalens betydelse motiverar

att den pekas ut som nationellt godsstrik
dven norr om Orebro och att delen Lin-
desberg-Gringesberg rustas upp utdver nu

gillande planer.

(Trénédiagonalen bor ges hog prioritet i
planeringen av framtida projekt. Tronodia-
gonalen dr starkt samhillsekonomiskt 16n-

sam dven med forsiktiga antaganden.
(& J

Tronodiagonalen vintas dessutom bidra

till positiva effekter for turismen genom att
turistiskt attraktiva omriden blir mera till-
gingliga. Aven den lokala/ regionala arbets-
marknaden blir mera dynamisk genom att
landsbyggdsomridet kring Tronodiagonalen
ges bittre tillganglighet till Hudiksvalls och

Bollnias arbetsmarknader.
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