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Sammanfattning

Syftet med atgardsvalsstudien dr att identifiera brister och behov for vig 50 pé strackan mellan Lin-
desberg och Lomberg, strax norr om ldnsgransen i Dalarnas lan.

Huvuddelen av den studerade striackan har hastighetsbegransning 9o km/tim. Den regionala hastig-
hetsoversynen visar dock att utformningskraven inte uppnéas och darfor planeras studerad vigstracka
att sdnkas till 80 km/tim under ar 2020. Vag 50 &r utpekad i det funktionellt prioriterade vignatet,
vilket innebar att den ska ha hog tillgdnglighet for motortrafikanter.

Nagra av de framsta bristerna pa studerad del av vig 50 ar 1ag framkomlighet for bade gods- och per-
sontransporter pa grund av smala strackor, branta backar, f& omkoérningsmajligheter och flera lokala
hastighetssankningar som skapar en ryckig korning. Bebyggelse, verksamheter, busshéllplatser med
mera skapar konflikter mellan trafiksikerhet och framkomlighet.

I denna tgirdsvalsstudie (AVS) ingér dven vigforbindelsen mellan vig 50 och omlastningsterminalen
i Stor4, Strassaviagen. Den huvudsakliga problematiken langs Strassavigen dr méalkonflikten mellan
god tillgdnglighet till terminalen for tunga transporter samtidigt som det finns en risk att den tunga
trafiken bidrar till 6kad otrygghet, minskad trafiksdkerhet och 6kat buller. Viktiga samhaillsfunktioner,
s& som skola, mataffar och vardcentral, ligger i direkt anknytning till Stréssavagen.

Nedanstaende malformuleringar ar styrande for framtagna atgardsforslag:
o Hog robusthet for gods- och persontransporter, aret runt.
o Goda forutsattningar for godstransporter
o Goda forutsattningar for bade 1angviaga och dagliga persontransporter
o Goda forutsattningar for lokal gang- och cykeltrafik
o Okad trafiksikerhet
o Goda forutsattningar for attraktiv kollektivtrafik

o En trafiksiker, framkomlig och anvindbar viagforbindelse till omlastningsterminalen i
Stora.

Utifrén dialog med berorda intressenter, genom moten med arbetsgruppen och genom befintliga
underlagsmaterial har forslag pa tinkbara atgiarder tagits fram. Forslagen har bearbetats och gallrats
dir hansyn har tagits till fyrstegsprincipen och graden av méluppfyllelse varefter dtgardspaket har ta-
gits fram.

I atgardspaketen har vig 50 delats in i tre separata striackor: Forbi Lindesberg, Lindesberg-Guld-
smedshyttan samt Stora-Lomberg. For varje striacka har tva separata paket tagits fram som beskriver
tva alternativa inriktningar. Den ena inriktningen innebar att vigen anpassas for 80 km/tim med syfte
att skapa en god trafiksdkerhetsstandard for samtliga trafikslag samt god tillgdnglighet f6r oskyddade
trafikanter langs med och tvirs viag 50. Den andra inriktningen innebar att vigen anpassas for 100
km/tim genom métesseparering samt atgirder kopplat till viltpassager, diribland utterpassager. At-
garder for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt atgiarder for h6jd sidoomradesstandard dr desamma
for bada alternativen. Atgirdspaketen har bedomts genom samlad effektbedomning.

Orterna Guldsmedshyttan och Stora omfattas inte av ovannamnda paket. I dessa titorter finns en spe-
cifik problematik kopplad till att orterna har ett stort tatortsberoende gentemot varandra och att vig
50 passerar bdda orterna. Det bedoms inte finnas ndgon rimlig majlighet att bygga om vig 50 genom
Guldsmedshyttan for hogre hastigheter. Darfor har foljande tva paket tagits fram for dessa tatorter:
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o Tatortspaket Guldsmedshyttan-Stord med fokus pé att knyta ihop orterna med ett tillgdng-
ligt och sédkert gdng- och cykelvagnit.

o Infart Stord, ny vég frin vig 50 till omlastningsterminalen i Storé.

De samhillsekonomiska kalkyler som genomf6rts visar att en storre utbyggnad f6r 100 km/tim &r mer
I6nsam &n trimningsatgarder pa vig for 80 km/tim. Trafikverkets uttalade ambition &r att alla nation-
ella stamvagar ska motessepareras pa lang sikt, men att det i forsta hand ska ske pé strackor med en
trafikmingd 6ver 4 000 fordon per dygn. Det senare kravet uppfylls for strackan fran sddra infarten
Lindesberg upp till Stord men inte norr om Stor4. Atgirdsvalsstudien rekommenderar dirfor en om-
byggnad till mo6tesseparering upp till Stord pa medellang sikt och den norra strackan Stora-Lomberg
forst pa lang sikt. Pa delar av strickan mellan Lindesberg-Lomberg &ar det dock aktuellt att genomf6ra
trimningsatgarder pa kort eller medellang sikt i viintan pa en storre utbyggnad, diribland stigningsfalt
i Silverbacken.

En ny infart till Stord omlastningsterminal ar beroende av utvecklingen av Storaterminalen. Darfor ar
det inte mojligt att tidsatta denna atgard.

I tabellen nedan visas rekommenderade atgiarder pa kort, medellang och lang sikt.

Tid Rekommenderade atgirder

* Optimering av busstrafik och éversyn av busshallplatser

» Stallplatser for tunga fordon, i férsta hand genom
utredning kring ansvarsférdelning.

* Backpaket — hojd klassning pa vintervaghallning och SOS-
platser vid Hallabacken/Hinderbacken och
Silverhojdsbacken.

» Trimningspaket Silverhdjden-Bastkarn

* Gang och cykelférbindelse Lindesberg-Fornaboda-
Guldsmedshyttan inklusive gang, cykel och tatortsatgarder
Guldsmedshyttan-Stora

« Atgarder i 100-paketet som eventuellt kan genomféras pa
kort sikt.

Motesfri landsvag forbi Lindesberg, inklusive tre planskilda
korsningar i infarterna. Omfattar ocksa forbattrad
sidoomradesstandard samt storre vilt- och faunapassager
pa ovan ndmnda strackor.

Métesfri landsvag Lindesberg-Stora.

+ Motesseparerad vag Stora-Lomberg. Omfattar ocksa
forbattrad sidoomradesstandard samt storre vilt- och
faunapassager pa ovan namnda strackor.

» Kopplingar till stationsomradet i Stora

» Eventuellt ny infart till omlastningsterminalen i Stora

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Ordlista

ATK — automatisk trafikkontroll: Trafiksikerhetskameror som innehéller system for matning av
hastighet, s kallade "fartkameror”.

BK4 — barighetsklass 4: Birighetsklass, BK, ar den klassificering som anvinds for att gradera ba-
righet pé vig, det vill sdga hur tunga fordon en bro eller en vig i det allmédnna vagnatet far belastas
med. Den nya barighetsklassen BK4 tillater lastbilar upp till 74 ton vilket ar tio ton mer &n vad som
idag tillats pa vagar med den vanligaste barighetsklassen pa det allmédnna vagnatet, BK1.

HCT - High Capacity Transport: HCT avser inférande av fordon med hogre kapacitet (lingre
och/eller tyngre fordon) dn vad som anviands idag. BK4 ar en del av HCT.

STRADA — Swedish Traffic Accident Data Acquisitation: Ett informationssystem for data om
olyckor och personskador inom vagtransportsystemet.

ADT — arsmedeldygnstrafik: Det genomsnittliga trafikflodet per dygn under ett ar.

AVS — atgirdsvalsstudie: Den typ av studie som forutsittningslost ska utreda problem, brister och
behov i transportsystemet. Denna rapport ir ett resultat av en AVS.
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1. Bakgrund

1.1. Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Vig 50 stréacker sig fran Jonkoping i soder till S6derhamn i norr och férbinder sodra Sverige med de
mellersta delarna av landet. Vagen ingér i det nationella stamvignétet och ar nationellt prioriterat for
gods- och persontrafik. Vagen ar dven utpekad som funktionellt prioriterad vag, vilket innebér att
vagen ska ha hog tillgdnglighet for motortrafikanter.

En 6versyn har redan gjorts av vagstrackan fran Jonkoping till Lindesberg. En annan atgéardsvalsstudie
har hanterat strackan mellan Grangesberg och Ludvika. En stricka som é&terstar for djupare studier ar
etappen fran den sodra infarten till Lindesbergs titort till Lomberg strax norr om ldnsgrinsen Orebro
ldn-Dalarnas lén, vilken behandlas i denna &tgirdsvalsstudie (AVS).

Huvuddelen av den aktuella strackan av viag 50 har idag hastighetsgriansen 9o km/tim men dagens ut-
formning uppfyller inte kriterierna for en hégre hastighet dn 80 km/tim. Darfor ar skyltad hastighet
planerad att sdnkas till 80 km/tim under ar 2020, enligt den regionala hastighetsanalysen som Trafik-
verket genomfor.

Vigen har en stor andel tung trafik. En kdnd problematik pa vagstrackan ar att lastbilar blir stillasta-
ende i framforallt tva backar vintertid; Héllabacken och Silverhéjdsbacken. Pa strackan transporteras
bland annat transformatorer, papper, industriprodukter, stal och dryck genom Bergslagen. Hamnarna
i Gavle, Goteborg, Helsingborg och Malmo Copenhagen Port ar viktiga noder i foretagens logistiksy-
stem.?

Ar 2010 togs en omlastningsterminal i bruk i Stora. Terminalen genomgick under ir 2017 omfattande
ombyggnader for att kunna fungera som omlastningsterminal for containrar. Terminalen ar beldgen
precis norr om Stora resecentrum och sambhéllet. Tillfarten for vagtrafik till och frén omlastningstermi-
nalen gar langs med Strassaviagen genom Stora samhélle. Om verksamheten vid terminalen skulle 6ka
kommer det troligtvis ske fler tunga transporter genom samhallet dar manniskor lever och verkar. Av
den anledningen ingar dven delar av Strassavigen i atgardsvalsstudien.

En 6verenskommelse att genomfora en gemensam atgardsvalsstudie for att hantera ovanstaende pro-
blematik har triffats mellan Trafikverket Region Ost, Region Orebro lin, Lindesbergs kommun och
Ljusnarsbergs kommun.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet med atgédrdsvalsstudien paborjades i oktober 2018 och avslutades i mars 2020. Arbetet har be-
drivits av en arbetsgrupp bestdende av representanter fran:

. Trafikverket Region Ost; verksamhetsomrade Planering
+ Region Orebro lin

» Lindesbergs kommun

« Ljusnarsbergs kommun

« Samhillsbyggnad Bergslagen

1 Bergslagsdiagonalen (2019) Delstriackan Svarthyttsveden - Sédra infarten till Lindesberg — en funktions- och
tillstandsbeskrivning av Riksvag 50 samt forslag till atgarder, prioritering, utbyggnadstakt och implementering
av dessa inom Ludvika, Ljusnarsberg och Lindesbergs kommuner.
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Trivector har varit utredande konsult for arbetet vilket omfattat att leda arbetsgruppens arbete, an-
ordna dialogmoéten, rapportskrivning, samlade effektbedomningar inklusive samhillsekonomiska kal-
kyler och kostnadsbedémningar.

Intressenter

I arbetsprocessen har ett flertal olika intressenter identifierats och involverats nir det har bedomts
noédviandigt. Deras medverkan har fraimst koncentrerats till deltagande vid dialogméten. I huvudsak
har intressenterna kommit fran nedanstaende organisationer eller typer av verksamheter:

o Trafikverket Region Ost, verksamhetsomrade Plantering respektive Underhall
o Trafikverket Region Mitt, verksamhetsomrade Plantering

o Region Orebro lin

o Linsstyrelsen Orebro lin

o Lindesbergs kommun

o Ljusnarsbergs kommun

o Sambhallsbyggnad Bergslagen

o Raddningstjanst och polis

o Vigsamfilligheter

o Pensionarsforeningar

o Foreningar for personer med funktionsvariationer

o Kollektivtrafikforetag

o Transportforetag

o  Skolor/foérskolor genom skolskjutssamordnare

o Naringsliv och foretagarforeningar

o BesOksmal langs striackan som exempelvis Fornaboda travbana

o Partnerskap Bergslagsdiagonalen (Bergslagsdiagonalen ar ett partnerskap mellan 15 kom-
muner och regioner i Giivleborg, Dalarna, Orebro och Ostergétland. Partnerskapet arbetar
for en forbattrad infrastruktur som framjar regionens utveckling och tillvixt.)

Dialogméten

Vid sidan av méten med arbetsgruppen har dialogmoéten héllits med berorda intressenter, dels i sam-
band med kartlaggning av problem, brister och behov, dels i samband med generering av atgardsfor-
slag:

o Ifebruariar 2019 holls tva dialogmoten: Ett méte i Lindesberg och ett i Kopparberg inom
fasen Forsta situationen.

o Imajar 2019 holls ett dialogmote i Lindesberg inom fasen foresla 16sningar, som omfat-
tade hela strackan.

En fullstindig forteckning 6ver deltagare pa dialogmoétena aterfinns i bilaga 1.
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1.3. Tidigare planeringsarbete

I detta avsnitt gors en kortfattad redovisning om relevant material frdn planeringsdokument, strate-
gier och utredningar som tagits fram i andra sammanhang. Materialet aterger mal och visioner som
respektive organisation har och som paverkar de transportfunktioner som studeras inom denna at-
gardsvalsstudie. Tidigare noterade brister och behov samt planerade atgirder beskrivs ocksa.

Tidigare atgirdsvalsstudier
Atgdrdsvalsstudie vig 68 Orebro-Giule?

Under 4r 2015 och 2016 genomfordes en &tgirdsvalsstudie for vig 68 Orebro-Storvik. Denna beror
delvis strackan forbi Lindesberg och den norra infarten till Lindesberg (dir viag 50 och vig 68 mots). I
dtgirdsvalsstudien diskuteras bland annat utbyggnad av trafikplats vid Lindesbergs norra infart (kors-
ningen vig 50/68). Arbetsgruppen valde dock att inte g& vidare med den &tgirden. Atgirdsvalsstudien
forordar ett dtgdrdspaket med maélstandarden 80 km/tim, dar vigen inte redan idag har en malstan-
dard for hastighet pa 100 km/tim samt med tilldgget att en férdjupad samlad effektbedomning med
EVA-kalkyl (Effekter vid viganalyser) genomfors for motesseparerad vig pa tre strackor, daribland
strackan mellan s6dra och norra infarten till Lindesberg.

Samtliga av dessa atgirder har testats i denna atgirdsvalsstudie, vilket redovisas i kapitel 5.
Atgdrdsvalsstudie — Trafiksékerhets- och tillginglighetsbrister, vig 50, Ludvika — Gringesberg3

Mellan ar 2014 och 2017 genomfordes en atgiardsvalsstudie for vag 50 pa strackan Ludvika-Granges-
berg. De atgirder som rekommenderades innefattar bland annat farre och sdkrare viganslutningar
langs del av strackan, delvis motesseparerad vig, viltstangsel vid stigningsfilt, forbattrad standard pa
gang- och cykelvagnit, 6versyn av placering av busshéllplatsligen samt en rastplats i Skeppmora.

Nationella styrdokument och gillande planer
Nationell transportinfrastrukturplan

Nationell plan for transportinfrastruktur hanterar investeringar i statliga nationella vigar och jarnva-
gar samt drift- och underhall for samtliga statliga vigar och jairnvégar. En ny nationell transportplan
beslutades &r 2018 av regeringen giller for planperioden 2018-2029.4

Vag 50 ar en nationell vag och investeringar pa viagen hanteras darfor i den nationella transportplanen.
Inga namngivna investeringar (100 miljoner kronor eller mer) finns dock pa vig 50 under den gil-
lande planperioden. En betydande del av den nationella planens utrymme bestar av potter med smirre
trimningsatgirder, till exempel trafiksikerhets- och miljoatgarder. Medel fran dessa potter kan bli ak-
tuella for vag 50.

2 Trafikverket (2019) Atgardsvalsstudie vag 68 Orebro-Storvik, Diarienummer: TRV 2015/58136

3 Trafikverket (2017) Atgardsvalsstudie Trafiksdkerhets- och anvindbarhetsbrister, vig 50, Ludvika-Granges-
berg.

4 https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2018/06/regeringens-plan-for-infrastrukturen---sa-bygger-vi-
sverige-starkt-och-hallbart/
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Effektiva, kapacitetsstarka och hdllbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi

Regeringen beslutade ar 2018 om en nationell godstransportstrategi som syftar till att skapa forutsitt-
ningar for effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter, och har tagits fram i dialog med
berorda aktorer. 5 Under kap 5.3, Framtida utveckling och kommande problem, beskrivs ndrmare hur
framtidens utmaningar inom godstransporter hanterats i den har atgardsvalsstudien.

Trafikverkets riktlinjer for cykel, TDOK 2017/0496

I Trafikverkets riktlinjer for cykel anges att atgidrder bor genomforas dir potential for en 6kad och sé-
ker cykling ar som storst, det vill sdga satsningar som i forsta hand skapar sammanhingande sikra
strék for pendling till arbete och studier. Ytterligare ett prioriterat mal &ar att forbattra forutsattning-
arna for att barn pa egen hand ska kunna ga och cykla till skolan.

Ny infart Grdngesberg

I Grangesberg, Dalarnas lan (utanfor denna studies avgransning) gar vig 50 under Bergslagsbanan i
tva punkter; Dalporten respektive Stubinfabriken. Dessa bada jarnvigsbroar ar i behov av att atgérdas.
Beslut har tagits om att stinga Dalporten och dra om vig 50 mellan Lomberg och Griangesberg samti-
digt som Stubinfabriksbron renoveras.® Den nya viagen byggs fran Lomberg till Grangesberg och ar or-
saken till att den har atgiardsvalsstudien geografiskt slutar vid Lomberg.

Regionala styrdokument och gillande planer
Regional utvecklingsstrategi for Orebro lin”

Den regionala utvecklingsstrategin uttrycker Region Orebro lins samlade vilja och fungerar som en
gemensam plattform for lanets aktorer. Den dr en utgdngspunkt for arbetet med héallbar regional till-
vaxt och utveckling de kommande aren samt ger vigledning vid den fysiska planeringen.

Négra av de prioriterade omrédena i den regionala utvecklingsstrategin har kompletterats med region-
ala strukturbilder for att tydliggora den strategiska inriktningen och vara underlag fé6r den kommunala
oversiktsplaneringen. Strukturbilderna kan sigas vara ett paraply for den ldnstransportplan och det
trafikforsorjningsprogram som Region Orebro lin tagit fram pa uppdrag av regeringen. Prioritering-
arna i dessa program ska ta sin utgdngspunkt i strukturbilderna.

Vig 50 och Bergslagsbanan ingér i strukturbilderna som regionalt, storregionalt och nationellt strak
for person- och godstransporter samt kollektivtrafik, se Figur 1 pA kommande sidor.

5 Naringsdepartementet. Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter — en nationell godstransport-
strategi. Artikelnummer: N2018.21.

6 Trafikverket (2016). Faststillelsehandling jarnvédgsplan - Jarnvagsbroar éver vag 50 i Gringesberg. Projekt-
nummer: 134168

7 Region Orebro |dn, Tillvaxt och hallbar utveckling i Orebro |&n - Regional utvecklingsstrategi 2018-2030
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Godstransporter och logistik 2030

Figur &: strukturiilden visar de strék som har hagst prioriet for Ore-
broreglonens naringsiiv. Kartan visar ocksa viktiga noder for gods-
transporterna samt kopplingar till noder utanfar vir reglon. Straken
ach noderna 8r ocks3 avgdrande far att dstadkomma effektiva trans-
portked|or sivdl nationell som Internationellt.

© Trangportnad 0 Sakundirt godssirik
Uvockingsormrdda far . Frimrt gocsstrk
legistikverkzamiat

Persontransporter 2030

Flgur 7: Det finrs goda fonutssttningar att med transporsystemet
starka Grebroregionens relationer tll orvariden, starka tillganglighe-
ten pd arbetsmarknaden samt att begransa trarsporternas klimatpl-
werkan. $trukturbllden visar de viktigaste reglonala och Interreglonala
transportsambanden. Korba restider, hig kapacttet och god standard
ar avgorande far drebroregionens utveckling till 2080 och darefter
utdver dassa strak finns det ocksh manga andra strik som &r av stor
betydelse for den lokala utvecklingen.

@ Tansporined = Ragianak == Daksgoralt
transpertsambard transporisambard

@ Kemmunhuwdort Salurdsrt intsregicralt Primirt imomagionak
transpertsamband transp!
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Storregional strukturbild 2050

Flgur 9: Storreglonal rumslig prindpbild far éstra Mellareverige med
fokus pa ortsstruktur och stomeglonala samband. K&lla: S5 2050 -
samwerkan kring planering | stra Mellansveriga "

B

Figur 1. Strukturbilder fér Orebro Iin®

Regionalt trafikforsérjningsprogram for Orebro lin®

Trafikforsorjningsprogrammet utgor den langsiktiga strategiska planeringen for regional kollektivtra-
fik i Orebro lidn. Det ska beskriva hur en utvecklad kollektivtrafik kan bidra till att mélen i den region-
ala utvecklingsstrategin nas. Mélen i trafikforsorjningsprogrammet tar sikte pd ar 2025 och samman-
fattas nedan:

Bergslagsbanan trafikeras av regionaltdg med stationsldgen i bland annat Lindesberg, Stora och Kopp-
arberg. Vig 50 trafikeras av parallell och kompletterande landsbygdstrafik. Det ar uttalat i trafikfor-
sorjningsprogrammet att det framst ar tagtrafiken som ska ge invinarna i de storre tdtorterna en full-
god kollektivtrafikservice.

8 Region Orebro lan, Tillvaxt och hallbar utveckling i Orebro 14n - Regional utvecklingsstrategi 2018-2030
% Region Orebro l3n (2016), Regional trafikférsdrjningsprogram fér Orebro I3n 2016-2025, antagen av region-
fullmé&ktige november 2016
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Regional transportinfrastrukturplan

Regional plan fér transportinfrastruktur i Orebro l4n hanterar satsningar pa frimst regionala statliga
vagar och medfinansiering till kommunal infrastruktur. Lanstransportplanen ar trafikslagsovergri-
pande och giller precis som den nationella planen for perioden 2018-2029. Planeringsramen ar 1 119
miljoner. En summa om 2 miljoner kronor ar avsatt f6r omlastningsterminal Stora.°

Cykelstrategi for Orebroregionen

Syftet med den regionala cykelstrategin ar att ligga fast en strategi och prioriteringsgrunder for ut-
byggnad av cykelinfrastruktur, for att pa sé sitt skapa mojlighet till kad cykling i Region Orebro lin.
P& grund av att viag 50 ar en nationell vig berors den for narvarande inte av ndgra storre utpekade at-
garder eller pdgaende utredningar i cykelstrategin. Lindesbergs kommun har i behovsanalysen pekat
ut strackan langs med vag 50 som 6nskvird for cykelvagsforbindelse, se stycke om Gang- och cykel-
plan Lindesbergs kommun nedan.

Kommunala styrdokument och gillande planer — Lindesbergs kommun
Oversiktsplan Lindesbergs kommun (antagen 2019) 2

Huvuddragen i 6versiktsplanen for Lindesbergs kommun innebar att koncentrera samhallsutveckl-
ingen till fem utvecklingsomraden; tiatorterna Lindesberg, Guldsmedshyttan-Stora, Vedevag, Frévi och
Fellingsbro. Genom att koncentrera samhallsutvecklingen till dessa omraden kan i stor utstrackning
befintliga kommunikationer och teknisk forsorjning anvindas samtidigt som det starker underlaget for
kollektivtrafik.

I 6versiktsplanen framfors det att kommunen tillsammans med 6vriga berérda kommuner ska verka
for att standarden pa vag 50 forbattras och att vigen byggs om till en sé kallad 2+1-vag.

I 6versiktsplanen utgor omradet vister om vag 50 samt vid korsningen mellan riksvdgarna 50 och 68,
nordviast om Lindesbergs tétort, forandringsomrade for verksamheter. Omradet &r cirka 240 hektar
stort och bestér i huvudsak av jordbruks-, dngs- och skogsmark. Omradet bedéms framst vara lampligt
for verksamheter med behov av bra skyltldge. Vidare framfors det att anslutningsvégen till Lindesbergs
titort bor justeras si att en fyrvigskorsning mellan viig 50 och vig 773/Fotbollsgatan skapas. Aven
korsningen mellan vigarna 50 och 68 bor justeras sé att en direktanslutning mellan vigarna skapas.

I Stora kan en utveckling av omlastningscentralen foranleda 6kad lastbilstrafik. I 6versiktsplanen
framfors ett behov av att tillsammans med Trafikverket utreda en ny anslutningsvig norr om befintlig
bostadsbebyggelse mellan omlastningscentralen och vig 50 i samband med att omradet utvecklas.

Fordjupning av oversiktsplanen for Lindesbergs stad (antagen 2014) '3

Den &versiktliga fysiska planeringen har fordjupats i en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Lindesberg
stad. Det aktuella utredningsomradet for denna atgirdsvalsstudie berors av ett antal prioriterade del-
omraden som ndmns i FOP:en, se Figur 2 pa nista sida.

Lindesbergs Arena och tillkommande bostadsbebyggelse i anslutning till arenan ingér som en del i den
yttre stadskidrnan. Arenaomrédet ar en viktig malpunkt och det ar viktigt att forstarka kopplingarna
mot stadskdrnan och resecentrum. Arenaomréadet utgor en viktig parkeringsreserv som komplement
till parkeringsfunktioner i den centrala stadskirnan for att sékerstélla tillgdnglighet till handel och ser-
vice. Arenaomradet saknar i dagsliget en vil fungerande trafikforsorjning eftersom anslutande vagnit

10 Region Orebro l4dn (2018). Linsplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro 1dn 2018-2029

11 Region Orebro |3n (2015), Cykelstrategi fér Orebroregionen — strategier och planer fér utbyggnad av region-
alt cykelvagnat

2 | indesbergs kommun (2019) Oversiktsplan Lindesbergs kommun, antagen 2019

13 Lindesbergs kommun (2014) Férdjupning av dversiktsplanen for Lindesbergs stad, antagen 2014
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har en funktion som inte motsvarar behoven som uppstar frin tyngre godstransporter och de tidvis
stora trafikrorelser som uppstér vid evenemang,.

A '

Norra industriomradet

| Omrade for framtid g I Inre och yttre stadskarna
'\ hostadsutveckling '

Utveckling
av fritid och
rekreation

Figur 2. Utredningsomrdden Lindesbergs tdtort™*

Ett storre omrade for bostadsutveckling ér i FOP-dokumentet redovisat vid Lindesby. Ambitionen i
planen ar att skapa forutsattningar for ett omrade med attraktiva bostiader, dar bebyggelsen karakteri-
seras av smahusbebyggelse eller mindre flerfamiljshus. Omradet bor trafikforsorjas via Torphytteva-
gen och vidare Gsterut mot Bergslagsvigen. Det kommer dven att krévas en ny viagkoppling norrut for

4 Lindesbergs kommun, 2019-02-12. PM Trafik Nordvéstra Lindesberg.
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att forsorja omrédet mot Fotbollsgatan och viag 50. Omrédet behover dven gang- och cykelkopplingar
mot bade centrum och de béda storre skolomrédena.

Den norra delen av det utredningsomrade som berdrs av den fordjupade 6versiktsplanen upptas av
verksamheter. Fordjupningen av 6versiktsplanen pekar pa att dessa verksamheter ska kvarsté och ut-
vecklas vidare. Utformning av Fotbollsgatans koppling mot vig 50 &r en viktig friga i fortsatt plane-
ring. Det saknas till stor del gdng- och cykelvdgar inom det norra industriomradet och det ar darfor
viktigt med atgarder for att utveckla och forstarka dessa funktioner. I planforslaget foreslas att Norra
industriomradet, som ligger strategisk nira vig 50, utvecklas och utvidgas. Visionen ar att i samband
med detta utveckla omrédet till en tydlig och inbjudande entré till Lindesberg med attraktiva lagen for
handels- och trafikserviceetableringar samtidigt som trafiksdkerheten forbattras. Ambitionen ar dven
att lyfta fram Torphyttebacken samt dess niromrade som en natur-/parkkvalitet i omrédet, med mgj-
lighet till ett gront strak langs backen. Forslaget ar att ta fram ett gestaltningsprogram for Fotbollsga-
tan for att forskona stadens mellersta infart.

Detaljplan for del av Lindesby 1:65 m fl (antagen 2013) %

Ar 2014 vann en detaljplan for Fotbollsgatans vistra delar mellan vig 50 och Stafettgatan laga kraft.
Detaljplanen syftar till att ge stod for ett antal foreslagna forbattringar av trafiksdkerheten och trafikfo-
ringen langs Fotbollsgatan och dess anslutning till viag 50. Planen mgjliggor en ny strackning for Fot-
bollsgatan precis soder om befintlig strackning for att fa rak korsning mot vig 773.

Planforslaget togs fram under forutsattning att Trafikverket tar fram en arbetsplan for en cirkulation
vid korsningen av vig 50/773/Fotbollsgatan (mellersta infarten). Detta dr dock inte ldngre aktuellt ef-
tersom det finns ett tydligt funktionskrav att verka for en god framkomlighet 1angs med funktionellt
utpekat vagnat.

Ansokan om statlig medfinansiering Guldsmedshyttans vindplan samt detaljplan for del av Guld-
smedshyttan 4:42 m.fl.

Lindesbergs kommun har ansokt om statlig medfinansiering for att bygga om vindplanen och bussan-
goringen i Guldsmedshyttan. Forslaget innebir att en ny vindplan/slinga skapas bortanfor befintlig
vandplan. Den nya vindplanen dr enbart till f6r bussar i norrgdende riktning pa viag 50. Vidare inne-
haller forslaget anldggande av ett antal parkeringsplatser samt plats for hogst tre langtradare.®

I januari 2020 vann en ny detaljplan for del av Guldsmedshyttan 4:42 laga kraft vilket inkluderar
vandplanen.7

Gang- och cykelplan Lindesbergs kommun

Lindesbergs kommuns gang- och cykelplan ska fungera som ett underlag bade for planering av cykel-
atgarder och for kommunens investeringsbudget. Av de foreslagna landsbygdsstriackorna ar det f6l-
jande som beror den aktuella AVS:en, se numrering i Figur 3 pa nista sida.

o Lindesbergs-Fornaboda (8)
o Fornaboda-Guldsmedshyttan (9)
o Genom Guldsmedshyttan (10)

15 Lindesbergs kommun (2013) Detaljplan fér del av Lindesby 1:65 m. fl
16 Ansékan om statlig medfinansiering, Lindesbergs kommun (2019)
7 Lindesbergs kommun (2020) Detaljplan fér del av Guldsmedshyttan 4:42 m.fl.
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o Storéskolan-Hagabacksskolan (11)

Ramsberg
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Figur 3.Utpekade landsbygdsstrdckor i Lindesbergs kommuns Gdang- och cykelplant8

Kommunala styrdokument och gillande planer — Ljusnarsbergs kommun

Oversiktsplan for Ljusnarsbergs kommun (antagen 2016)9

8 Lindesbergs kommun. Géng- och cykelplan. Reviderad 2017-09-14. Version: 1.1.
19 Ljusnarsbergs kommun (2016) Oversiktsplan Ljusnarsbergs kommun
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Huvuddragen i 6versiktsplan for Ljusnarsbergs kommun innebar att samhillsutvecklingen inom kom-
munen ska koncentreras till tvd utvecklingsomraden med fem kilometers radie fran resecentrum i
Kopparberg och jarnvigsstationen i Stilldalen.

Vig 50 benamns tillsammans med Bergslagsbanan, viag 63 och vig 233 som sarskilt viktiga for att upp-
ratthalla goda kommunikationer inom, till och frdn kommunen och infrastrukturinvesteringar ska
framst prioriteras till dessa utpekade transportsamband. I 6versiktsplanen framfors att vag 50 behover
byggas om till motesfri vig for att forhindra olyckor. Kommunen ska tillsammans med 6vriga berérda
kommuner verka for att standarden pa vagen forbattras och att vigen byggs om till en s kallad 2+1-
vag.

Cykelplan for Kopparberg

Ljusnarsbergs kommun har tagit fram en cykelplan for Kopparbergs tatort. Omradet som berdrs av
cykelplanen ar centrala Kopparberg med ytteromraden. Cykelplanen pekar ut behov av cykelviagar
langs med infartsvagarna fran vag 50 till Kopparbergs centrum samt langs med vig 63 och mot Stalld-
alen. Cykelplanen pekar dock inte ut behov av cykelkopplingar 6ver vig 50.2°

1.4.Lashanvisning

I kapitel 2 beskrivs syfte med atgirdsvalsstudien samt avgransningar av utredningsomrade, innehall
och tidsperspektiv.

I kapitel 3 beskrivs de mél som ska vara styrande rekommenderade 16sningar. Dessa mal ska i sin tur
ha st6d i de 6vergripande mélen och de utpekade funktioner och kvaliteter som efterstrivas for trans-
portsystemet pa nationell, regional och kommunal niv4, vilka ocksé beskrivs i kapitlet.

I kapitel 4 beskrivs befintliga forhéllanden baserat pa planeringsunderlag och befintlig statistik. Be-
skrivningen omfattar bland annat befolkning och arbetspendling, trafik och olycksstatistik. Kapitlet
omfattar ocksd en malpunktsanalys diar de mest betydelsefulla mélpunkterna for trafik 1angs med ut-
redningsomréadet har kartlagts.

I kapitel 5 gors en genomgang av funktionskrav, hur de har hanterats i dtgardsvalsstudien och pa vil-
ket sett de ar styrande for utformningen av dtgiardsforslag. Funktionskrav som berdérs ar bland annat
framkomlighetskrav, nya hastighetsgranser och utformningskrav for trafiksiakerhet utifran olika trafi-
kanters behov.

I kapitel 6 gors en samlad beskrivning av problem, brister och behov samt forslag till dtgéarder. Det
gors dels en beskrivning av problem och atgiardsforslag generellt for hela strackan och uppdelat pa
olika trafikslag, dels en trafikslagsovergripande genomgang av olika utpekade platser lings med végen.

I kapitel 77 beskrivs de atgiardspaket som &r resultatet av den gallringsprocess som dtgiardsforslagen
genomgatt. For de foreslagna atgiardspaketen redovisas en bedomd kostnad.

I kapitel 8 gors en utviardering av de studerade atgardspaketen. Paketen har utviarderats utifran me-
tod for samlad effektbedomning samt utifran de mal f6r problemlésning som tagits fram inom atgards-
valsstudien.

I det avslutande kapitel 9 beskrivs arbetsgruppens forslag pa rekommenderade dtgiarder inklusive
tidsperspektiv, ansvarsfordelning och forslag om fortsatt hantering.

20 Ljusnarsbergs kommun. Cykelplan fér Kopparberg. Remissversion 2019-04-18.
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2. Syfte och avgransningar

2.1. Overgripande syfte med de l6sningar/atgirder som studerats
Syftet med atgérdsvalsstudien ar att identifiera behov och brister samt foresla dtgarder for:
+ Okad trafiksikerhet
» Framkomlighet for persontransporter
« Framkomlighet for godstransporter
» Forbattra forutsittningar till arbets- och studiependling
» Trafiksdker och anvindbar vagforbindelse till omlastningsterminalen i Storé

Rekommendationer och inriktning ska std som ett av flera underlag for planeringsarbete inom sévél
kommunerna, Region Orebro lin (som 4r bade planupprittare och kollektivtrafikmyndighet) och Tra-
fikverket.

2.2. Geografisk avgransning

I denna atgirdsvalsstudie studeras vag 50 frin den sodra infarten till Lindesbergs titort till strax norr
om lidnsgriansen Orebro lin-Dalarnas lin. I séder avgrinsas studien av att strickan séder om Lindes-
berg ar utbyggd till motesfri vdg med hastighetsbegransningen 100 km/tim. Striackan avgriansas i norr
till den punkt dir ny infart till Grangesberg ska anlidggas (se narmare beskrivning i foregiende kapi-
tel). I denna atgiardsvalsstudie ingar ocksa vagforbindelse fran vig 50 till omlastningsterminalen i
Stora, vag 871, se Figur 4.

2.3. Avgransning av innehall och avgransning mot parallella atgardsvalsstudier

Parallellt, och samordnat, med denna atgirdsvalsstudie genomfors ”Atgirdsvalsstudie - Trafiksiker-
het, framkomlighet och kapacitet vid stationsomradet i Stord”. Den atgirdsvalsstudien behandlar
Stora resecentrum, omradet vid omlastningsterminalen och plankorsning Strassavigen.

I ytterligare en atgirdsvalsstudie for Bergslagsbanan — AVS Kapacitetsbrist Frovi-Stilldalen — hante-

ras trafikering och framtida trafik pa banan. I den studien studeras kapaciteten samlat for hela banan,
medan atgardsvalsstudien f6r Stord mer specifikt studerar de kapacitetsbrister som skapas av omlast-
ningsterminalen och placeringen av resecentrum.

Se Figur 4 pa nésta sida for hur de parallella atgardssvalstudierna forhaller sig geografiskt till
varandra.

2.4. Tidsperspektiv for genomforande av atgarder

Denna atgirdsvalsstudie har foljande tre tidshorisonter for rekommendation av atgiarder:

+ Kort sikt: Atgiirder pa kort sikt foreslis paborjas inom en period pé sex ar efter atgirdsvals-
studiens avslutande, 2020-2025. Inom denna tidshorisont ar trimningsétgarder aktuella,
dock inga namngivna objekt 6ver 50 miljoner kronor.

« Medelling sikt: Atgiirder pa medellang sikt foreslas pabdrjas inom nista Nationella trans-
portplan, 2026—2033. Inom denna tidshorisont ar det aktuellt med nya namngivna objekt.

« Lang sikt: Atgirder pa 1ng sikt foreslis ingd i senare Nationell transportplan, &r 2034 och
framét. Aktuellt for storre atgarder.
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Figur 4. Geografisk avgrdnsning
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3. Mal och efterstravade funktioner

I denna atgardsvalsstudie har mél tagits fram som ska vara styrande for de 16sningar som rekommen-
deras. Dessa mal ska i sin tur ha stéd i de 6vergripande mélen och de utpekade funktioner och kvali-

teter som efterstravas for transportsystemet pé nationell, regional och kommunal nivé. Dessa sam-

manfattas nedan.

3.1. Transportpolitiska mal och nationella miljomal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv

och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.

De nationella transportpolitiska mélen delas in i funktionsmél och hansynsmal:

Funktionsmal (tillgdnglighet)

e Medborgarnas resor forbdttras ge-
nom okad tillforlighet, trygghet och
bekvdmlighet.

e Kualiteten for ndringslivets trans-
porter forbdttras och stdrker den in-
ternationella konkurrenskraften.

e Tillgdngligheten forbdttras inom
och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra ldnder.

e Arbetsformerna, genomférandet och
resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jamstdallt sam-
hdlle.

e Transportsystemet utformas sa att
det ar anvdndbart for personer med
funktionsnedsdttning.

e Barns mojligheter att pa ett sdkert
sdtt anvdnda transportsystemet och
vistas 1 trafikmiljoer okar

Hansynsmadl (sdkerhet, miljo och hdlsa)

e Antalet omkomna inom vdagtrans-
portomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en
fjdardedel mellan 2007 och 2020.

e Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmdlet Begrdnsad kli-
matpaverkan nds genom en steguis
okad energieffektivitet i transport-
systemet och ett brutet fossilbero-
ende. Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som dr oberoende av
fossila brdnslen.

e Transportsektorn bidrar till att det
overgripande generationsmdlet for
miljo och ovriga miljokvalitetsmdl
nds samt till 6kad hdlsa. Prioritet
ges till de miljopolitiska mal dér
transportsystemets utveckling dr
av stor betydelse for méojligheterna
att na uppsatta mal.

Det svenska miljomalssystemet innehaller 16 miljokvalitetsmél som anger det tillstdnd i den svenska
miljon som anses nédvandigt for hallbar utveckling. Hinsynsmalet innebar det de transportpolitiska

malen dven pekar pa och inkluderar miljokvalitetsmalen.
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Klimatmal

Sommaren 2017 beslutade riksdagen om att infora ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige med nya kli-
matmal till &r 2030, 2040 och 2045, en klimatlag och ett klimatpolitiskt rdd. Det langsiktiga klimat-
malet innebar att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutsldpp av vixthusgaser till atmosfa-
ren, for att darefter uppna negativa utslapp.

Utslappen frén inrikes transporter, forutom inrikes flyg, ska dessutom minska med minst 70 procent
senast ar 2030 jamfort med &r 2010. Klimatmalet for inrikestransporter konkretiserar den tidigare po-
litiska prioriteringen om att den svenska fordonsflottan ska vara fossiloberoende till 2030.2

Nollvisionen

Sedan &r 1997 har trafiksikerhetsarbetet i Sverige utgatt fran Nollvisionen, det vill sdga ingen ska do-
das eller skadas allvarligt i trafiken. Ar 2016 intensifierades trafiksikerhetsarbetet med Nystart for
Nollvisionen i form av tydliggorande kring regeringens inriktningar for svensk trafiksikerhetspolitik.

Nollvisionen &r ett 1dngsiktigt arbete och for att kunna utviardera om trafiksdkerhetsarbetet gér i ratt
riktning finns etappmal for bade vag- och jarnvigstrafik. Etappmalet for ar 2020 innebér att antalet
dodade i trafiken halveras mellan perioden 2007-2020 till hogst 220 dédade och att antalet allvarligt
skadade ska reduceras med en fjardedel under samma period. Malstyrningen bygger pa indikatorer
som har ett eget mél som ska uppnés till 2020, dir de mest relevanta indikatorerna for vag 50 ar:

o Hastighetsefterlevnad — statligt vignat
o  Sikra statliga viagar
o Sikra ging-, cykel- och mopedpassager

Som ett led att fokusera pa 6kad siker mobilitet for fotgingare och cyklister har konceptet Nollvis-
ionen 2.0 tagits fram. Genom att 6ka fokus pa de allvarliga skadorna i tatortstrafiken och f6ra samman
trafiksdkerhetsagendan med héllbarhets- och hilsoagendorna integrerar Nollvisionen 2.0 trafiksdker-
hetsfragorna i samhillsplaneringen.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillimpas for att sdkerstilla en god resurshushallning och for att atgédrder ska bidra
till en hallbar samhéllsutveckling. Den dr viagledande i Trafikverkets arbete for att sidkerstilla effektiva
och héllbara 16sningar. Fyrstegsprincipen ar central i metodiken for tgiardsvalsstudier och handlar om
att arbeta med alla trafikslag och alla transportsitt och firdmedel samt med alla typer av atgarder for
att uppné en viss funktionalitet i transportsystemet.

De fyra stegen i fyrstegsprincipen ar:
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga dtgéarder som kan paverka behovet av trans-
porter och resor samt valet av transportsitt.

Exempel pa atgirder: Lokaliseringar, markanviandning, skatter, avgifter, parkeringsavgifter, subvent-
ioner, samverkan, resfria moten, hastighetsgrians, samordnad distribution, information, marknadsfo-
ring, resplaner och program och sa vidare.

21 https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Kli-
mat/Sveriges-klimatlag-och-klimatpolitiska-ramverk/
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2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den be-
fintliga infrastrukturen.

Exempel pa atgarder: omférdelning av ytor, busskorfilt, signalprioritering, ITS-16sningar, ATK, sar-
skild drift, samordnad tagplan, 6kad turtithet, logistiklosningar, reseplanerare och sé vidare.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade ombyggnationer.

Exempel pa atgirder: forstarkningar, trimningsétgirder, barighetsatgirder, breddning, plattformsfor-
langning, forbigdngsspar, stigningsfilt, muddring i farleder, ITS-16sningar, planskilda korsningar,
uppstallningsspar med mera.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyin-
vesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgirder.

Exempel pa atgirder: nya jarnvigar, dubbelspar, forbifart, ny motorvig, farledsinvestering, centrala
kombiterminaler, cirkulationsplats, nya stationsldgen, BRT-16sningar, elmotorvigar, forbindelser till
flygplatser, busskorfilt, nya motesspar med mera.22

Leveranskvaliteter

Trafikverket har brutit ner de transportpolitiska malen till sex s kallade leveranskvaliteter23 for att
enklare kunna adressera effekter:

o Punktlighet
Punktlighet uttrycker transportsystemets formdga att uppfylla eller leverera planerade
res- och transporttider samt formdga att snabbt tillhandahalla rdtt information vid stér-
ningar.

o Robusthet
Robusthet uttrycker transportsystemets formaga att st emot och hantera storningar.

o Kapacitet
Kapacitet handlar om transportsystemets formdaga att hantera efterfragad volym av re-
sor och transporter.

o Anvindarbarhet (tillganglighet)
Anvdndbarhet handlar om transportsystemets formdaga att hantera olika gruppers behov
av resor och transporter hos sdvdl medborgare som ndringsliv.

o Siakerhet
Sdkerhet handlar om transportsystemets formdga att minimera antalet omkomna och
allvarligt skadade.

o Milj6 och hilsa
Miljé och hdlsa handlar om transportsystemets formdga att minimera negativ pdverkan
pa klimat, landskap och hdlsa samt formdgan att frdmja den positiva utvecklingen av
dessa.

22 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrs-
tegsprincipen/
23 Trafikverkets Verksamhetsplan 2018-2020. TRV 2017/35522.
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3.2. Mal for probleml6ésning

Nedanstdende mal dr de mal som inom &atgardsvalsstudien har tagits fram som styrande for foreslagna
dtgiarder som for utviardering av atgardsforslag och dtgardspaket. Mélen stir utan inbordes ordning,
det vill sdga ordningen &r inte kopplat till en prioritering av dem. Mélen tar avstamp i leveranskvali-
teterna (se ovan).

Mal: Vig 50 ska ha hog robusthet for gods- och persontransporter aret runt

Det ar viktigt att skapa en robusthet mot storningar men ocksa att minska paverkan pa trafikanter av
stopp och storningar vid olyckor, vinterviglag och eventuella 6versvimningar.

Indikatorer Kopplar till leveranskvalitet
1. Antalet storningar som leder till férseningar ska Punktlighet
minska.
Robusthet

2. Naér storningar uppstér ska férseningstiden minska.
Anvindarbarhet (tillgénglighet)

Sakerhet

Mal: Goda forutsattningar for godstransporter

For att starka vigens anvindbarhet for godstransporter dr det viktigt att skapa framkomlighet som bi-
drar till en jamn hastighet och méjlighet till rast- och dygnsvila. Det ar ocksa onskvart att sdkerstilla
vagens standard som utpekat strak for tyngre fordon (BK4).

Indikatorer Kopplar till leveranskvalitet
1. Punktlighet for tunga transporter ska 6ka Punktlighet
2. Det ska vara mojligt att halla en jamn hastighet Robusthet

3. Fordon upp till 74 ton ska kunna trafikera vig 50 och
vagforbindelsen till Stora omlastningsterminal, det vill
sdga att vigarna ska uppna barighetsklass 4 (BK4) Sékerhet

Anviandarbarhet (tillganglighet)

4. Det ska finnas mojligheter till sdker rast- och dygnsvila
for godstransporter

Mal: Goda forutsattningar for langviga och dagliga persontransporter

Vagen ar utpekad som funktionellt vagnit for 1angviaga och dagliga persontransporter. Det ar viktigt
att skapa en god och sdker framkomlighet f6r genomfartstrafik 1angs med striackan. Det ar ocksé viktigt
att det finns en god framkomlighet i form av rastplatser och laddinfrastruktur.

Indikatorer Kopplar till leveranskvalitet
1. Restidssdkerheten for persontransporter ska 6ka Punktlighet
2. Det ska vara mojligt att halla en jamn hastighet Robusthet

Anviandarbarhet (tillganglighet)
Miljo och halsa
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Mail: Goda forutsittningar for lokal gang- och cykeltrafik

Det finns en vilja frin kommunalt héll att knyta ihop tatorter med attraktiva cykelstrik. Mojligheten
bor finnas att g& och cykla till och fran viktiga mélpunkter dar potential finns, exempelvis skolor, be-
soksmal och busshallplatser. Elcyklar gor det ocksa mojligt att forlanga de avstand pa vilka det finns
potential for att cykla. Goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik bidrar till att uppné miljomélen.

Indikatorer Kopplar till leveranskvalitet

1. Det ska finnas trafiksdkra gang- och cykelvégar pd utpe-  Apyindarbarhet (tillginglighet)
kade lankar

2. Det ska finnas sikra mojligheter att korsa vigen

Sakerhet

. - " - Milj6 och halsa
3. Det ska finnas sidkra passager for oskyddade trafikanter

till och frén busshallplatser

4. Restiden med cykel mellan utpekade malpunkter i pro-
blembeskrivningen ska minska

Mail: Okad trafiksiikerhet

For att arbeta i riktning mot nollvisionen bor foreslagna 16sningar bidra till att dtgarda de storsta tra-
fiksdkerhetsbristerna langs vigen. Detta innebar att minska antalet singelolyckor, upphinnandeo-
lyckor och olyckor i korsningar. Aven antalet viltolyckor ska minska, vilka idag dr fordelade pa ett stort
geografiskt omrade. God trafiksidkerhetsstandard innebar att den hogsta trafiksikerhetsklassen (gron
trafiksdkerhetsklass, se nirmare beskrivning i kapitel 4) uppnés.

Indikatorer Kopplar till leveranskvalitet

1. Det ska finnas sidkra korsningspunkter langs med hela S
strackan

Milj6 och halsa
2. Risken for viltolyckor ska minska och det ska finnas

sdkra viltpassager

3. Det ska finnas god trafiksdkerhetsstandard (gron trafik-
sakerhetsklass) pa studerade vag-strackor.

Mal: Goda forutsattningar for attraktiv kollektivtrafik

En detaljerad 6versyn bor goras av busshéllplatser for reguljar trafik och skolskjuts for att se 6ver en
eventuell optimering. De hallplatser som foreslas finnas kvar ska upplevas som trygga, trafiksiakra och
tillgiangliga. Hallplatserna ska vara anvindbara dven for barn. Mélet om attraktiv kollektivtrafik bidrar
till att uppna miljomaélen.

Indikatorer Kopplar till leveranskvalitet

1. Samtliga héllplatser ska upplevas som sikra att vistas Anvindarbarhet (tillginglighet)

samt att stanna pa ..
Sakerhet

2. Antalet sidkra passager for oskyddade trafikanter till och

fran busshallplatser ska oka Miljo och halsa

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



22

Mal: En trafiksiker, framkomlig och anviindbar vigforbindelse till omlastningstermina-
len i Stora.

Det ar viktigt att lastbilstransporter kan kora till omlastningsterminalen samtidigt som trafiksaker-
hetsrisker och bullerpaverkan mot oskyddade trafikanter ar 1ag. Vagforbindelsen ska ocksa utformas
sé att den bidrar till 6kad trygghet, trafiksikerhet och minskat buller for boende och trafikanter langs
Strassavagen.

Indikatorer Kopplar till leveranskvalitet

1. Tillgangligheten till och frén terminalen f6r tunga for- Kapacitet

don bor vara god.
Robusthet

2. Fordon upp till 74 ton ska kunna trafikera vagforbindel- ) o
sen till Stord omlastningsterminal, det vill sdga att Anvandarbarhet (tillganglighet)
vagen ska uppna barighetsklass 4 (BK4) Siikerhet
Barns skolvagar ska sékras Milj$ och hiilsa

4. Det finns mojligheter att ga och cykla pa ett sdkert sett
langs med Strassavigen

5. Den tunga trafikens paverkan i form av buller och tra-
fiksdakerhet bor minimeras
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4. Nulagesbeskrivning

I detta kapitel beskrivs befintliga forhéllanden baserat pa planeringsunderlag och statistik. Beskriv-
ningen omfattar bland annat befolkning och arbetspendling, trafik och olycksstatistik. Kapitlet omfat-
tar ocksa en malpunktsanalys diar de mest betydelsefulla mélpunkterna for trafik 1angs med utred-
ningsomradet har kartlagts. Det ska noteras att beskrivningen i detta kapitel inte utgor en samman-
fattning av problem, brister och behov, utan detta foljer i kapitel 6.

4.1. Befintliga forhallanden

Befolkning och arbetspendling

Lindesbergs kommun har en folkméngd pé cirka 23 600 personer varav cirka 40 % bor i centralorten
Lindesberg.2+ Antalet invinare i Ljusnarsbergs kommun ir cirka 5 000 personer vilket gor det till Ore-
bro lans minsta kommun. I Kopparberg och Bangbro bor cirka 60 % av kommunens befolkning?25

Pendlingsstatistik frin Region Orebro lin uppdelat p yrkesgrupper visar att det framforallt ir de med
yrken med krav pa hogskolekompetens eller liknande som dominerar pendlingen 6ver kommungran-
serna foljt av yrken inom lantbruk, tradgard, skogsbruk och fiske, yrken inom maskinell tillverkning
och transport med mera.26

Pendlingen skiljer sig tydligt 4t mellan Lindesbergs och Ljusnarsbergs kommun. In- och utpendlingen
i Lindesberg domineras av pendling till och fran Orebro. I Ljusnarsbergs kommun #r det pendling till
och fran Lindesberg samt Ludvika kommun som dominerar. Statistiken 6ver arbetspendling, se Figur
5 och Figur 6 pa nista sida, visar att straket 1angs med vig 50 har en stor betydelse for arbetskraftsfor-
sorjning och sysselsittning for bade Lindesbergs och Ljusnarsbergs kommun och att tillgangligheten
ar viktig bade till Orebro sdderut och till Gringesberg och Ludvika norrut.

24 Lindesbergs kommun (2019) Oversiktsplan Lindesbergs kommun
%5 Ljusnarsbergs kommun (2016) Oversiktsplan Ljusnarsbergs kommun
26 Region Orebro lan. Sysselsdttning 2016.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



24

1200
PendlingLindesbergs kommun uppdelatper yrke
Region Orebro Sysselsattning 2016
1000
800
INPENDLING
600
400
200
- Yrken med krav pa kortare
200 “Yrken inom administration och 1 utbildning eller intreduktion
kundtjénst
-400 Service-, omsorgs- och
forsaljningsyrken
Yrken inom lantbruk, tridgard,
-600 skogsbruk och fiske - Yrken inom
maskinell tillverkning och transport
UTPENDLING m.m.
-B00

Chefsyrken - Yrken med krav pd
hogskolekompetens eller

motsvarande
-1000

Halsberz W Hiliefors W Lumarsherg ® Orebro ® Kumis ® Nora W Ludvka

Figur 5 Kommungrdnséverskridande pendling Lindesbergs kommun
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Figur 6 Kommungrdnséverskridande pendling Liusnarsbergs kommun
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Vigstandard

Huvuddelen av den studerade striackan pé vag 50 har hastighetsbegransning 9o km/tim. Vid infar-
terna till Lindesberg, genom Fanthyttan och mellan Lerviken och Bastkérn dr hastighetsgriansen 70
km/tim. Genom Guldsmedshyttan ar hastighetsgriansen 70 km/tim och 50 km/tim en kortare stricka.

Végen har ett antal smala avsnitt med en vagbredd pa cirka sju meter. Vid Silverhjdsbacken finns ett
sddant avsnitt. Mellan Hogfors och norra avfarten i Kopparberg finns ocksa ett avsnitt med relativt
smal vig pa drygt sju meter. Genom och s6der om Guldsmedshyttan finns ytterligare ett smalare av-
snitt av vagen. P delar av striackan ar de topografiska variationerna stora som till exempel Halla-
backen soder om Fanthyttan.27

Bredare avsnitt av vigen finns bland annat forbi Lindesberg (10,5 meter), mellan Stora och Loa (13
meter) samt forbi Kopparberg (10,5 meter).

Langs Strassavigen, viagforbindelsen mellan vig 50 och omlastningsterminalen i Stor4, ar hastighets-
gransen 50 km/tim samt varierande forbi Stordskolan Det vill sdga storsta tilldtna hastighet varierar
mellan 50 km/tim och 30 km/tim beroende pa tid pa dygnet.

Se Figur 7, pa nista sida, for information om vigbredd, hastighet och ADT (drsmedeldygnstrafik det
vill siga det genomsnittliga trafikflodet per dygn).

27 Bergslagsdiagonalen (2019) Delstrickan Svarthyttsveden - Sédra infarten till Lindesberg — en funktions- och
tillstandsbeskrivning av Riksvag 50 samt forslag till atgarder, prioritering, utbyggnadstakt och implementering
av dessa inom Ludvika, Ljusnarsberg och Lindesbergs kommuner
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genom StorG?8

28 Uttag ur Nationella vagdatabasen
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Trafikfloden

Trafikflodena pa vig 50 varierar lings strickan som behandlas i studien fran cirka 6 000 ADT (s6der
om mellersta infarten Lindesberg) till cirka 2 500 ADT forbi Kopparberg. Antalet fordon per dygn
minskar norr om Stord och korsningen med vig 871. Vigen har en stor andel tunga transporter och
langs stora delar av striackan utgor dessa omkring 20 % av fordonen.

I Stord har vag 871 (Strassaviagen) en betydande trafikmiangd. I maj 2018 genomférdes en trafikmét-
ning vad géller antal fordon pa vigen. Métningen gjordes under sju dagar. Dygnstrafiken uppmaéttes

till 2104 fordon, varav cirka 8 % var tunga fordon. Maxtimmen uppmittes tisdag eftermiddag och in-
nebar 257 fordon, varav cirka 10 % var tunga fordon.

Trafiksikerhet

Vigstrickan som denna AVS berér har 13g eller mindre god trafiksikerhetsklass i NVDB (Nationella
viagdatabasen)29. Grunden i trafiksdkerhetsklassningen ar krockvaldsteorin. Kriterier ar hastighet,
mittseparation, vigens sidoomrade, korsningsutformning och utformning av narliggande ging- och
cykelvigar. Da vigstrackan helt saknar motesseparering bidrar detta till den ldga klassningen.

Sett till hela Sveriges vagnat ar trafiksdkerhetsklass 1ag den vanligast forekommande. 56 procent av
vagnatet har 1ag sdkerhetsklass, samtidigt som endast 24 procent av trafikarbetet gors pa dessa vagar.
Klassificeringen av trafiksikerhetsklass sker bara p4 statliga vigar med ADT storre #n 4 000 samt alla
vagar med vignummer under 100. Darfor finns bara tilldelad trafiksidkerhetsklass for 1 600 av 9 900
mil statligt vagnat i Sverige.

Olyckor

Ett utdrag ur STRADA (Swedish Traffic Accident Acquisition) for perioden januari 2010 till och med
oktober 2018 visar att det totalt finns 142 olyckor registrerade langs studerad vagstricka, varav 119
olyckor dr med personskada.3° Uppgifterna i STRADA bygger pa polisens rapportering av vagtrafiko-
lyckor med personskada samt uppgifter fran Sveriges akutsjukhus om personer som sokt vard for en
skada i vagtrafikmiljo. Morkertal kan finnas.

Den vanligaste olyckstypen pé vigstriackan ar singelolycka da fordon av olika, ofta okdnda, anledningar
har kort ner i diket eller fatt sladd. Dessa olyckor forekommer langs hela vigstrackan och ar inte kon-
centrerade till vissa utvalda punkter. Kinda anledningar till avdkningen kan exempelvis vara halka el-
ler att ett fordon fatt vdja for annat fordon, vilt eller dylikt.

Den nist vanligaste olyckstypen dr upphinnandeolyckor. Det finns ingen tydlig enskild orsak till dessa
olyckor utan de har skett bdde vid korsningar och pa vagstriackor. P4 vigstrackorna uppges olyckorna
framfor allt ha skett efter omkorningar eller vid halka, viagarbeten, trafikolyckor och stillastdende for-
don pa viagen. Ett omrade som har fler registrerade upphinnandeolyckor dn andra ar omradet fran
sodra infarten till Lindesberg och upp till Dalskogen. Har uppges tre av sju upphinnandeolyckor bero
pa att fordon statt still f6r att gora vanstersving, antingen ut pa vig 50 eller in pa sidovag.

Den tredje vanligaste olyckstypen &r kollisioner vid korsningar. De korsningar som sticker ut i denna
typ av olyckor dr mellersta infarten till Lindesberg (5 av 17 olyckor) och norra infarten till Lindesberg
(7 av 17 olyckor) samt korsningen i Loa (2 av 17 olyckor). Métesolyckorna ar framst lokaliserade mel-
lan mellersta infarten till Lindesberg och Fornaboda (5 av 11 olyckor) samt mellan norra infarten till
Kopparberg och Lomberg i Dalarna (4 av 11 olyckor).

Tva dodsolyckor har intréffat; en vid korsningen i Loa och en vid mellersta infarten i Lindesberg.

2 https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
30 Uttag fran STRADA 20190103 for perioden 1 januari 2010 till och med 31 oktober 2018.
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Motesolyckorna ar framst lokaliserade mellan mellersta infarten till Lindesberg och Fornaboda (5 av 11
olyckor) samt mellan norra infarten till Kopparberg och Lomberg i Dalarna (4 av 11 olyckor). En av
moétesolyckorna vid mellersta infarten till Lindesberg var en dodsolycka.

I princip hela strackan dr ATK-6vervakad (automatisk trafiksdkerhetskontroll) med undantag for en
kortare stricka mellan Kopparberg och Loa samt frén lansgransen till Dalarna och norrut. Langs
strackan finns sammanlagt 18 trafiksdkerhetskameror. 3!

Viltolyckor

Nationella viltolycksradet har sammanstillt de fem farligaste viigstrickorna inom Orebro lin under
tidsperioden 1 januari-31 december 2017. Vag 50 mellan Lindesberg och Kopparberg har pekats ut
som ett av de mest viltolycksdrabbade vigavsnitten inom Orebro lin.32

De allra flesta STRADA-rapporterade viltolyckorna dar &lg varit i kollision med motordrivet fordon har
intraffat mellan sodra infarten till Kopparberg (vig 50/vég 799) och lansgransen mot Dalarna (8/13
olyckor). Ovriga omraden som sticker ut gillande viltolyckor, antingen genom kollision med ilg eller
for att fordon vijt for dlg/radjur, dr mellan sddra infarten till Lindesberg och Dalskogen samt mellan
norra infarten till Lindesberg och Fanthyttan.33

Kollektivtrafik

Linjetrafik

Kollektivtrafiken i omréadet bestar framforallt av regionbuss och tag. Bergslagsbanan trafikeras av per-
sontag och gar till stora delar parallellt med den studerade viagstrackan. Huvuddelen av det kollektiva
resandet sker ocksa pa jirnvigen. Det finns stationer i Lindesberg, Stora, Kopparberg och Stilldalen.
Mer information om kollektivtrafik pa jarnvag aterfinns i parallell atgardsvalsstudie “Trafiksidkerhet,
framkomlighet och kapacitet vid stationsomréadet i Stora”.

Vig 50 trafikeras av ett antal regionbusslinjer. Ingen av regionbussarna kor hela strickan utan linjerna
ar uppdelade enligt nedan:

o Linje 307 Lindesberg-Fanthyttan-Nora

o Linje 308 Lindesberg-Kopparberg

o Linje 309 Stora-Uskavi-Oskevik

o Linje 354 Lindesberg-Guldsmedshyttan-Stord-Ramsberg-Héagernas
o Linje 361 Kopparberg-Stilldalen-Horken/Hogforsbruk-Grangesberg
o Linje 362 Kopparberg-Hdégforsbruk-Silverh6jdens sag

Den linje som har hogst turutbud &r linje 308 med 8-10 dubbelturer per vardag. Linje 307, 309 och
362 har endast 2-3 dubbelturer per vardag.

De busshéllplatser med storst resande pa strackan dr ”Storéskolan” och ”Guldsmedshyttan, kiosken”
med cirka 60 pastigande i snitt per dag samt ”Stora resecentrum” med 20 pastigande per dag, se Figur
8.34

31 Trafikverket, Nationella vigdatabasen

32 https://www.viltolycka.se/regionala-viltolycksrad/orebro/

33 Uttag fran STRADA 20190103 fér perioden 1 januari 2010 till och med 31 oktober 2018.

34 Resandestatistik for linje 308, 309, 354, 361 och 362 januari-maj 2018, Kollektivtrafikmyndigheten Region
Orebro lan
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Héllplats
Snitt_per_dag

Figur 8 Hdllplatser ldngs med vdg 50. Storleken pG punkterna dr proportionella mot antalet pdstigande i snitt per dag. Hall-
platserna i Guldsmedshyttan och Stord dominerar resandet med cirka 60 pdstigande i snitt per vardag.3®

35 Resandestatistik for linje 308, 309, 354, 361 och 362 januari-maj 2018, Kollektivtrafikmyndigheten Region
Orebro l4n
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Skolskjuts

Elever som bor tillrackligt langt fran skolan kan beviljas skolskjuts. For att en elev ska beviljas skol-
skjuts i Ljusnarsbergs kommun och i Lindesbergs kommun giller f6ljande avstind mellan hemmet och
skolan:

o Elever i arskurs F-3 = mer an tva kilometer
o Eleveri arskurs 4-6 = mer an tre kilometer
o Eleveri arskurs 7-9 = mer an fyra kilometer
Elever kan ocksa beviljas skolskjuts av sarskilda skil, till exempel bristande trafiksdkerhet.

I bade Ljusnarsbergs kommun och Lindesbergs kommun samordnar man linjetrafik och skolskjutsar i
s& hog utstrackning som majligt. Det innebar att de elever som kan aka linjetrafik oftast gor det. Skol-
skjutsfordon som kors utanfor ordinarie linjetrafik satts in dar det inte fungerar med linjetrafik av
olika anledningar, till exempel om eleverna har for 1angt till en linjehéllplats, om det saknas saker vig
till linjehallplats, om hallplatsen inte bedoms vara trafiksidker for eleverna eller om linjetrafiken stan-
nar pa fel sida av en vig som eleverna inte far korsa.

Grundskoleeleverna i de bdda kommunerna far inte korsa vag 50, oavsett dlder, om det inte finns en
trafiksdker passage. Det innebir att eleverna oftast bara kan aka linjetrafik i en riktning, antingen till
skolan eller fran skolan. I andra riktningen dker de med skolskjutsfordon som kor utanfor ordinarie
linjetrafik (till exempel skolbuss eller taxi).

I Guldsmedshyttan finns det i dagsldget knappt 60 elever som har beviljats skolskjuts enbart av trafik-
sikerhetsskal, det vill sdga de bor inte tillrdckligt 1angt fran skolan for att fa skolskjuts pa grund av av-
stdnd. Drygt 20 elever har kortare dn 1,6 km mellan hemmet och skolan. De far skolskjuts eftersom
passagen Gver vag 50 (intill rondellen) inte anses vara tillrackligt trafiksaker for barn/ungdomar och
for att det saknas siker forbindelse for gdende och cyklister mellan trafikplatsen i Stora och Storasko-
lan. Résvalsleden, som dven kallas Vita vigen, dr en géng- och cykelvig pa en gammal jarnvigsbank
utmed sjon mellan Stora och Guldsmedshyttan. Elever hinvisas inte till denna cykelvig eftersom den
saknar belysning och vintervighallning. Pa dialogmotet framforde intressenter frin Gulsmedshyt-
tan/Storé ett behov av en cykelbana nidrmare vig 50 eftersom Vita vigen upplevs vara otrygg pa grund
av att den gar genom skogsmark och ir ensligt beldgen.

Eftersom eleverna méste hamtas och ldmnas pa ritt sida av vigen si kan det finnas behov av platser

dar skolskjutsfordon kan vinda.

Gang och cykel

Langs med vig 50 saknas det generellt gdng- och cykelférbindelser, med undantag for strackan genom
Guldsmedshyttan, dar vigen passerar genom titorter. Lagtrafikerade parallella vagar som ar lampliga
att cykla pa finns pa vissa striackor, bland annat mellan Fornaboda och Guldsmedshyttan (genom
Snuggan). I Stora finns det delvis en parallell ging- och cykelvig langs med Strassavigen.

En cykelpotentialstudie har tagits fram av Region Orebro lin som mitt upp potentialen for cykling
mellan olika orter i lanet baserat pa avstdnd och folkméngd. Pa den studerade strickan lings med vig
50 ar det framforallt mellan Lindesbergs och Guldsmedshyttan som det finns en betydande potential:

o Lindesberg — Fornaboda: 400 personer
o Fornaboda — Guldsmedshyttan: 300 personer

Utover detta tillkommer potentialen for cyklande vid event, framforallt Fornaboda travbana.
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4.2. Malpunktsanalys

Vig 50 loper mestadels utanfor tiatorterna. Langs strackan finns dock flertalet mindre orter, randbe-
byggelse, skolor och turistmal. Nedan listas betydelsefulla platser 1angs med strackan (fran soder till
norr) som har fingats i arbetet med atgirdsvalsstudien.

Lindesberg

Centralort i Lindesbergs kommun med offentlig service, sjukhus, skolor, idrottsanldggningar med
mera. Viktig inpendlingsort frén ett stort omrade. Jirnvéagsstation och resecentrum med tég- och buss-
forbindelser mot bland annat Dalarna och Orebro/Hallsberg. I de viistra delarna av Lindesbergs finns
ett industriomréde. Har finns fortag som genererar ménga lastbilstransporter.

Fornaboda

Sméort och travbana, som har regelbundna tavlingar under sommarhalviret. Antal besokare till For-
naboda travbana varierar fran cirka 500 -4 000 per tiavlingsdags®. P4 platsen finns ocksé avfart mot
Snuggan, ett bostads- och fritidshusomrade dar kommunen har exploateringsplaner.37

Gulsmedshyttan

Guldsmedshyttan ar en del av Stora tatort. Pa orten finns Guldsmedshyttans kyrka, 1agstadieskola, for-
skola, fritidshem, ishall och idrottsplats. Det finns ocks storre foretag som genererar ménga gods-
transporter.

Stora

Tatort med 2 793 invanare (inklusive Guldsmedshyttan). I Stora finns bland annat butiker, vardcen-
tral, bibliotek, dldreboende samt skola drskurs 4-9 med norra delarna av Lindesbergs kommun som

upptagningsomrade. I Storé finns ocksé stationsomrade med jarnvigsstation, resecentrum och om-

lastningsterminal. Omlastningsterminalen i Stora togs i bruk &r 2010 och genomgick under ar 2017

omfattande ombyggnader for att kunna fungera som omlastningsterminal for containrar.

Loa

Sméort med bland annat skola och veterinir. Samhallet ar uppbyggt pa bada sidor av vig 50.

Kopparberg

Kommunhuvudort i Ljusnarsbergs kommun. Kopparberg har flera storre arbetsplatser, bland annat
Ljusnarsbergs kommun och Kopparbergs bryggerier. Det finns skola for arskurs F-9 med inpendling
frin ett stort geografiskt omrade. Jirnvigsstation med forbindelser mot Ludvika samt Orebro/Halls-
berg.

Silverhojden/Bastkiarn

I Silverh6jden finns camping och stugby som framforallt ar ett turistmal under sommartid. Vag anslu-
ter fran Stilldalen och Horken som ocksa trafikeras av bussar (linje 361 Kopparberg-Stélldalen-Hor-
ken/Hogforsbruk-Griangesberg).

Ovrigt
I 6vrigt finns det ett antal sméorter lings med strackan och flertalet mindre vagar som ansluter till vig
50. I arbetet med AVS:en har bland annat féljande uppmirksammats:

36 Uppgifter fran Claes Broberg, VD/Sportchef Orebrotravet
37 Lindesbergs kommun (2019) Oversiktsplan Lindesbergs kommun, antagen 2019
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o Vasselhyttan och Fanthyttan. Sméorter langs med vigen med aktiva hembygdsféreningar.

o  Turismfunktion. Bergslagsleden korsar vig 50. I anslutning till vigen finns bland anlégg-
ningarna Kloten och Gillersklack. Algens vigkrog med rastplats ligger strax séder om
Kopparberg.

4.3. Framtida utveckling av transporter

Utveckling och overflyttning av godstransporter fran vag till jirnvig

Godstransportarbetet vintas generellt 6ka framover, men hur mycket ar férknippat med en viss osa-
kerhet eftersom godstransporterna paverkas av flera olika trender. Trafikverkets basprognos for Ore-
bro lan till och med &r 2040 prognosticerar en 6kning av godstransportarbetet (tonkilometer) med
cirka 50 % till &r 2040. Den storsta 6kningen viantas pa Europavagar (70 %). 38

Forandrade handelsmonster (frihandel, fri rorlighet, E-handel) och cirkular ekonomi (teranvindning,
atervinning, samutnyttjande) ar trender som kan péaverka transportmiangderna men oklart hur mycket
och i vilken riktning.

Utvecklingen inom alla trafikslag ar att gods transporteras med langre, tyngre och storre fordon eller
fartyg som anloper firre, och allt storre, hamnar eller terminaler. Det stéller krav pa att infrastruk-
turen anpassas. For att uppnéa en god livsmiljo kan buller och vibrationer fran langre och tyngre fordon
vara en utmaning att hantera i ndrhet till bebyggelse och i staderna. Det innebéar ocksé att godstrans-
porterna konsolideras och koncentreras till floden i ett fatal vixande godskorridorer.

Godstransporterna automatiseras och elektrifieras successivt. Automatiserade tunga lastbilar som kor
ikolonn med en aktiv forare endast i det férsta fordonet rullar redan nu pa testbanor. I gruvorna kor
sjalvkorande automatiserade fordon och i stdderna testas automatiserade sopbilar. Genom att elektri-

fiera transporterna vill man minska anvidndandet av fossila brianslen. Dessa trender paverkar jarnvags
sektorn sekundért genom att vagtransporterna blir mer effektiva.39

Hur stora 6kningar som sker av godstrafik pa vag respektive jarnvag paverkas av vilken potential som
finns for att skapa overflyttning av godstransporter till jarnvig. Region Orebro Lin arbetar i EU-pro-
jekt for att gora jarnvagsnatet och dess omlastningsplatser an mer attraktivt i syfte att mojliggora ett
skifte av vigtransporter till jirnviigstransporter. Aven Falun Borlinge-regionen arbetar genom Part-
nerskap Bergslagsbanan aktivt for att starka Bergslagsbanans konkurrenskraft och 6ka godstranspor-
terna pé jarnvag.

Nistan allt gods pa jarnvag till och fran norra Sverige, Stockholmsregionen och Norge passerar genom
Orebro lin. Regionen 4r en naturlig hubb for hantering av jirnvigsgods. Likas4 finns hir omfattande

logistikverksamheter for hantering av gods pé vig vilket skapar mdjligheter och utmaningar for infra-
strukturnitet.

Prognoser och scenarier for omlastningsterminalen
En overflyttning ar beroende av infrastrukturinvesteringar, exempelvis 6kad kapacitet pa jairnvag och
en starkning av logistikverksamheten. Har ar bland annat omlastningsterminalen i Stora intressant.

Omlastningsterminalen i Stora togs i bruk ar 2010 och genomgick under ar 2017 omfattande ombygg-
nader for att kunna fungera som omlastningsterminal for containrar. Omlastningsterminalen har fram

38 Trafikverket 2018-11-15. ”Prognos fér godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2018”. TRV
2017/58771

39 Niringsdepartementet. Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell godstrans-
portstrategi. Artikelnummer: N2018.21.
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till idag framst anvénts for upplag av massaved och timmer for omlastning till tdg. Omfattningen pa
verksamheten har varierat fran cirka ett tdg per manad till tva tdg per vecka som mest. Planerna for
terminalen &r att utdka kapaciteten for timmer och massaved samt dven borja hantera containers for
omlastning mellan vig och jarnvag.

Prognoser och scenarier for omlastningsterminalen har i denna atgardsvalsstudie tagits fram for att
bedoma lonsamhet och nytta for atgarder saval pa jairnvégen (se separat atgardsvalsstudie "Trafiksa-
kerhet, framkomlighet och kapacitet vid stationsomradet i Stord”). Prognosen ar osédker, men Lindes-
bergs kommun har fort dialog med olika exportforetag som &r potentiella intressenter som har planer
for att anvianda terminalen. Idag kdinda planer omfattar 3-4 tag per vecka i lag- och mellansisong och
ett tdg om dagen i hogsdsong.

Vad en 6kning av terminalens verksamhet innebar i form av lastbilstransporter till och fran terminalen
ar osdkert. Historiskt sett har det rort sig om 5-20 fordonsrorelser per vardagsdygn. Prognosen pé kort
sikt innebdr 4 200 trailers/containrar, vilket innebér ett ADT pa cirka 25 lastbilar till/frin termina-
len.40 Ett scenario pa lang sikt med hog trafikering har uppskattats tva tdg om dagen. Detta kan omsét-
tas till ett ADT pa max 140 lastbilar om tagen ar i full lingd (630 meter).

40 Lindesbergs kommun, 2018-08-16. PM Konsekvensbedémning Stordterminalen.
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5. Funktionskrav

En viktig utgdngspunkt for att identifiera brister och utforma atgardsforslag ar efterfrdgade funkt-
ioner pé studerad stricka av vag 50. Med hansyn till det har en sammanstallning av dessa funktions-
krav gjorts. Fragestéllningarna som arbetet utgétt frdn &r hur de har hanterats i dtgirdsvalsstudien och
hur de har paverkat utformningen av atgardsforslag. De funktionskrav som berors ar:

o krav pa framkomlighet som foljer av funktionellt prioriterat vignét och behov av sékra pas-
sager for oskyddade trafikanter

o nya hastighetsgrinser

o utformningskrav for trafiksdkerhet utifrén olika trafikanters behov
o viltpassager

o forhallande till riksintressen

o klimatanpassning

o buller

o nya standarder for infrastruktur exempelvis ldnge och tyngre fordon samt laddinfrastruktur
och elvagar.

5.1. Framkomlighetskrav

Begreppen “tillgdnglighet” och "framkomlighet” &r i manga fall starkt forknippade med varandra.
Skillnaden &r att tillganglighet handlar om hur l4tt det ar att ta sig till sin malpunkt medan framkom-
lighet handlar om hur snabbt det gar att fardas till malpunkten. Trafikverkets framkomlighetskrav ar
starkt forankrade med Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) som ar ett utpekande av nationella och
regionala vigar utifran funktion. FPV dr uppdelat i funktionerna:

o godstransporter

o langvaga personresor med bil
o dagliga personresor med bil
o kollektivtrafik med buss

Vig 50, som &r en viktig nationell vag, ar utpekad utifrdn samtliga ovan ndmnda funktioner. Det ar
viktigt att varna framkomligheten pa dessa vigar, exempelvis genom att undvika onddiga anslutningar
och genom att de nédvindiga anslutningarna utformas pé ett andamaélsenligt satt. En 16sning som att
samla ihop flera befintliga anslutningsviagar i en anslutningspunkt kan till exempel vara ett satt att
uppna battre tillganglighet och trafiksdkerhet, men dven planskilda korsningar bor provas.

Forutsagbarhet och hog tillforlitlighet vad giller restid och viagstandard, dven vintertid, ar generellt
viktigt for vigarna inom FPV. Man bor efterstrava att bibehalla en s& jamn tilliten hastighet som mgj-
ligt, Aven vid genom tatorter och korsningar. For dagliga personresor och kollektivtrafik ar forutsiag-
barheten sarskilt viktig under hogtrafik vid arbetspendling.

For att f4 ut mesta mojliga nytta av FPV kan atgiarder utanfor FPV behovas. For att viarna tillganglig-
heten vid kollektivtrafik med buss kan det till exempel vara nédviandigt att gora atgiarder for att gora
det enklare vid byten mellan olika fardsatt vid hallplatser samt anslutande géng-och cykelvégar.
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Passager for gédng- och cykeltrafik méste uppfylla ndgot av foljande tva kriterier for att vara “grona”
enligt trafiksdkerhetsklassificeringen och VGU (Viagar och gators utformning):

o  Att hastigheten pé korsande trafik inte 6verstiger 30 km/tim
o  Att passagen ar planskild

Enligt Trafikverket ska barns moéjligheter att pa egen hand kunna anvianda transportsystemet pa ett
sdkert och tryggt satt 6ka. Det innebir att barnen ska kunna gé och cykla pa ett separerat gang- och
cykelvagnait i sd hog utstrackning som mojligt. I korsningspunkter med bilviagar, och dér gang- och cy-
keltrafiken integreras med biltrafiken, ska vigen vara hastighetssékrad till gangfart eller max 30
km/tim.

Hantering i denna atgérdsvalsstudie

Krav pa framkomlighet har legat bakom ambitionen att kunna halla jamna hastigheter pé vig 50. Det
géller oavsett vilken hastighetsgrians som vigen anpassas efter. Lokala hastighetssankningar ska sa
langt som mojligt undvikas och korsningspunkter, som gor att fordon som fiardas langs med vag 50
inte far foretrade, ska undvikas.

Da bade framkomlighet och trafiksdkerhet ar ytterst viktigt pa viag 50 foreslas enbart planskilda passa-
ger for oskyddade trafikanter. Att hastighetssikra vig 50 till 30 km/tim har inte bedomts som aktuellt.
Det ar dock viktigt att de planskilda passagerna ansluter till bra gang- och cykelvigssystem for att hela
resan ska vara trygg och siker.

5.2. Nya hastighetsgranser

Det pagar en hastighetsoversyn av statliga vigar for att anpassa hastighetsgransen till vigarnas ra-
dande utformning. Exempelvis kommer vigar som idag har hastighetsbegransningen 9o km/tim att
skyltas om beroende pé vilka krav som uppnés for de ersiattande hastighetsgranserna. P4 den berorda
strackan av vig 50 ar skyltad hastighet planerad att sdnkas till 80 km/tim ar 2020 enligt den regionala
hastighetsanalysen.

Hantering i denna atgirdsvalsstudie

Utgangspunkten i denna atgardsvalsstudie har varit att vigen kommer att fa séinkt hastighet om inga
atgarder genomforas. Samhéllsnyttan av foreslagna dtgiardspaket (som redovisas i kapitel 7) har darfor
testats utifran ett jaimforelsealternativ, det sa kallade nollalternativet, dar viagens hastighet ar 80
km/tim.

5.3. Viltpassager

Vid nyanliiggning och ombyggnad av vigar med 6ver 4 000 ADT, samt viigar med hastighetsbegrins-
ning 6ver 80 km/tim, ska passage for klovdjur erbjudas var fjarde kilometer, enligt Trafikverkets
”Riktlinje landskap”.4* En bristanalys for vilt i Orebro léin visar pa stora passagebehov for bland annat
ilg och uttrar, se figur 9.

4 Trafikverket (2019), TDOK 2015:0323, Riktlinje landskap.
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Hantering i denna atgirdsvalsstudie

Det finns tva typer av passager for klovdjur: Faunapassager (en mindre variant i form av en vag-
trumma), och ekodukter (bredare och storre passager som kan anvidndas av storre klovdjur, exempel-
vis ilg). Atgirdsforslag for vilt- och faunapassager utgar fran ”Riktlinje landskap” med passage for
fjarde kilometer och det forutsétts en kombination av faunapassager och ekodukter. Utterpassager
sammanfaller med vattendrag, men byggs enbart i samband med stérre ombyggnadationer av vag.
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Vilt- och faunapassager, liksom viltstiangsel, anldggs forst i samband med att vigen byggs ut till motes-
fri landsvag.

5.4. Riksintressen

Vig 50 ar av riksintresse for kommunikation enligt miljobalken (MB) 3:8 och dr rekommenderad vig
for farligt gods, se dven kapitlet om funktionellt prioriterat vignat.

Omradet Malingsbo-Kloten mellan Stora, Kopparberg, Smedjebacken och Skinnskatteberg ar av riks-
intresse enligt 4 kapitlet Miljobalken dar turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets,
intressen ska beaktas vid bedomning av tillatlighet av exploateringsforetag eller andra ingrepp i mil-
jon. Omradet stracker sig langs med vig 50 pa den Ostra sidan i princip hela vagen mellan Granges-
berg och Lindesberg.

I anslutning till Malingsbo-Kloten och 6verlappande med detta omrade finns dven ett riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kapitlet 6 § i Miljobalken.

Hantering i denna atgirdsvalsstudie

Inget atgirdsforslag har bedomts gora ndgra betydande intrang i riksintressen. Fragan har darfor inte
hanterats vidare.

5.5. Klimatanpassning

En del av Storan flyter delvis langs med vig 50 och inom atgiardsvalsstudiens avgriansningsomrade.
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har gjort 6versvimningskarteringar bland annat av Ar-
bogaén och Storan.42 Denna kartering (se bilaga 3) visar berdknat hogsta flode och vilka omraden som
sdtts under vatten vid en 6versvimning som motsvarar ett tinkbart virsta scenario som kan intraffa pa
grund av naturliga faktorer.

Det finns ett antal punkter lings med de studerade vagstrackorna som skulle paverkas av ett sidant
scenario. Framst giller det Strassavigen (vdg 871) genom Stora och en eventuell ny vigforbindelse till
omlastningsterminalen. Lings vig 50 giller det frimst en punkt i Loa och tva punkter vid forbifarten
till Lindesberg.

Hantering i denna atgidrdsvalsstudie

Behovet av klimatanpassning paverkar den bedomda kostnadsbilden for atgardsférslag och méaste
ocksa beaktas i kommande planeringsskeden.

5.6.Buller

Vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur ar Trafikverkets riktvirde for buller fran
vagtrafik vid bostiader 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus. Lings befintlig infrastruktur ar tgardsni-
van 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus pa uteplats. 43

Utmed vag 50 och vig 871 i Storé finns ett antal fastigheter dar det tidigare uppmaétts 6ver 55 dBA ek-
vivalent ljudniva utomhus. Det finns &ven ett fatal fastigheter dar det uppmitts 6ver 65 dBA. Dessa
fastigheter har sedan dess féatt bullerdtgarder genomférda. 44

42 https://gisapp.msb.se/Apps/oversvamningsportal/enkel-karta.html
3 Trafikverket (2014), TDOK 2014:1021 Buller och vibrationer fran trafik pd vag och jarnvig
4 Trafikverket. Nationella bullerdatabasen
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Hantering i denna atgédrdsvalsstudie

Riktvarden for buller i kombination med funktionskravet jaimn hastighet genererar behov av buller-
ddmpande atgarder langs vissa delar av strackan dar viagen har mycket randbebyggelse eller gér genom
tatbebyggt omrade.

5.7. Utveckling av laddinfrastruktur

Elektrifiering av transportsektorn ses som en nyckelatgird for att minska vaxthusgasutslappen fran
inrikestransporter med minst 70 % till &r 2030. Elektrifieringen stiller 6kade krav pa tillganglighet till
laddpunkter 6ver hela landet. Trafikverket har haft ett regeringsuppdrag att gora en 6versyn av hur
bristen pa laddinfrastruktur langs storre vagar kan avhjilpas. Huvudanalysen av brist pa infrastruktur
for snabbladdning har gjorts utifrin tvé definitioner:

Definition 1 omfattar strikt avstdnd mellan tva snabbladdstationer utmed en mojlig fardvég. Definition
2 omfattar olika val av firdvag mellan tva snabbladdstationer. Skillnaden mellan de tva definitionerna
ar att i definition 1 méste bilforaren planera sin resa for att vara siker pa att passera en snabbladdstat-
ion inom ett visst avstand medan i definition 2 analyseras flera olika fardvigar. Strackan som denna
atgirdsvalsstudie omfattas av ar tackt av laddinfrastruktur for snabbladdning enligt definition 1. For
definition 2 finns det en stricka mellan Kopparberg och Gringesberg som inte ar tackt.

Hantering i denna atgirdsvalsstudie

Konkreta atgiardsforslag for laddinfrastruktur kan inte foreslas inom ramen for atgiardsvalsstudien ef-
tersom det ar ett ansvar som ligger paA marknaden. Huvudanalysen har darfor framst som syfte att de-
finiera var marknaden behover gora insatser.

5.8.Langre och tyngre fordon

BK4 dr bendmningen pa en ny barighetsklass (BK) for fordon med bruttovikt upp till 74 ton. Trafikver-
ket foreslar att hela det statliga BK1-vagnatet uppléats for ett framtida BK4 pa langre sikt. P4 kort sikt
ar forslaget i att forsta hand upplata ett begriansat vignit for BK4. Ett sddant viagnit karaktiriseras av
att en tillrackligt stor delméngd av viagnatet klarar belastningen frin tyngre transporter pa ett hanter-
bart sétt. Viag 50 ingar i det prioriterade vagnatet for tyngre transporter och kommer darfor att behova
anpassas till denna barighetsstandard. En inventering har gjorts i hela landet av vilka dtgiarder som
kravs for att rusta upp vagnatet till en hogre barighetsklass. Framforallt dr det broar som kommer att
behova atgirdas. 45

Langre fordon, upp till 34,5 m, har testats pa forsok pa en del storre vigar i Sverige.

Hantering i denna atgidrdsvalsstudie

BK4 ar ett funktionskrav som ska tillgodoses pa samtliga strackor som studeras i atgardsvalsstudien.
Konkreta insatser redovisas narmare i kapitel 6. Lingre fordon bedéms inte som lika aktuellt pa kort
sikt men ar ett funktionskrav som behover beaktas i samband med utformning inom kommande pla-
neringsskeden.

5.9. Elvagar

Trafikverket utfér demonstrationer med olika tekniska 16sningar for elvagar for tung trafik. Tva pilot-
strickor i Sverige har valts ut varav en ligger i Orebro lin, strickan E20 strickan Hallsberg — Orebro.

4 Trafikverket 2015-11-30. Férdjupade analyser av att tilldta tyngre fordon pa det allminna vignatet.
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For viag 50 ar elviagar en funktion som inte bedoms vara aktuell inom de tidsperspektiv som tacks av
denna dtgardsvalsstudie. Det har darfor inte pekats ut som ett styrande funktionskrav.
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6. Problembeskrivning och forslag till atgarder

I detta kapitel gors en samlad beskrivning av problem, brister och behov samt forslag pa dtgdrder.
Problembeskrivningen baseras pé befintligt planeringsunderlag samt information som har delgivits
AVS:en av arbetsgruppen pa arbetsgruppsméten och intressenter utmed straket i samband med dia-
logmoten. Det ska noteras att flertalet av dessa problem, brister och behov ar upplevda och inte kan
styrkas i ndgon dokumentation.

Ett inspel till dtgiirdsvalsstudien dr Region Orebro lins inventering av busshéllplatser liings med
strackan. I den har Regionen ocksa tagit fram forslag till atgarder samt gjort stillningstaganden for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling utmed vég 50. Dessa inspel ar viktiga underlag till vissa atgér-
der som lyfts fram men behover ocksé beaktas i kommande planeringsskeden.

Atgirdsforslagen har arbetats fram i en gallringsprocess. I ett forsta steg har téinkbara tgirder sam-
manstallts i en bruttolista med atgarder inkomna under dialogméten och frén olika planeringsun-
derlag. Med utgangspunkt fran denna bruttolista har forslagen bearbetats i atgidrdsvalsstudiens arbets-
grupp och hinsyn har tagits till graden av méaluppfyllelse samt andra parametrar. Detta har inneburit
att vissa atgirder ej kvalificerats for vidare hantering. De atgarder som kvalificerats har delats in i ett
antal olika atgirdskategorier som beskrivs mer i detalj nedan under rubriken "atgirdsforslag”.

I nésta steg av gallringsprocessen har atgardsforslagen bearbetats ytterligare. Detta har till storsta de-
len skett i samband med formulering av atgardspaket dar det varit viktigt att sitta in atgirderna i ett
sammanhang. I ménga fall har det funnits olika alternativa I6sningar pa samma problem. Dar detta
finns beskrivs de olika alternativen och argumenten for varfor vissa alternativ har valts bort.

Samtliga atgirder, som har diskuterats i processen med redovisning av maluppfyllelse och motiv till
hur de har hanterats och eventuellt gallrats bort, redovisas i bilaga 2.

I det forsta stycket nedan beskrivs det som dr generellt for hela strackan uppdelat pa olika trafikslag,
direfter gors en trafikslagsovergripande genomgang av olika utpekade platser langs med vigen. Dessa
platsspecifika beskrivningar har tagits fram eftersom de utvalda platserna bedoms ha en sarskild kom-
plexitet och dar problem, brister och behov for olika trafikslag méste hanteras tillsammans. De plats-
specifika beskrivningarna &r inte heltdckande eftersom det for vissa atgardstyper, exempelvis busshall-
platser och korsningsatgérder, uttrycks ett mer generellt atgardsbehov och en efterstravad funktion,
medan specifika dtgirder inte pekats ut. Det kan darfor tillkomma atgarder utéver de som beskrivs for
respektive plats.

6.1. Generellt, hela strackan

Detta avsnitt beskriver generella brister, tinkbara atgarder samt forslag till tgarder som géller mer
eller mindre hela utredningsomradet.

Problembeskrivning

Gang, cykel och busstrafik

o Avsaknad av gena, trafiksiakra och trygga forbindelser fér gang och cykel mellan samhillen
utmed vig 50.

o Avsaknad av sdkra passager 6ver vig 50, speciellt vid korsningar och busshéllplatser.

o Det saknas sikra forbindelser till busshéllplatser.
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o Busshiéllplatser ar inte tillganglighetsanpassade.

o Det saknas sdkra passager vid busshéllplatser. Det innebir att barn behover skolskjuts trots
relativt korta strackor mellan hem och skola.

o Avsaknad av sidkra ging- och cykelforbindelser ar en anledning till att hallplatserna i
manga fall ligger mycket tatt, med manga stopp som foljd.

o Busshéllplatser dr inte tillrackligt breda vilket medfor att bussarna far stanna delvis i kor-
féltet for att resendrer ska kunna kliva pé och av. Resenirer upplever att det ar otryggt och
osidkert att std nara korfiltet pa viag 50 och vinta pd bussen pa grund av hoga hastigheter
pé vagen. Problemet &r storst vintertid d& det finns snovallar.

o Busshéllplatser upplevs ha bristande belysning.

o Busshéllplatser saknar viderskydd och/eller rattvinda vaderskydd.

Vigtrafik

o L&g och mindre god trafiksikerhetsstandard pa storre delar av vig 50.

o Vissa strackor utmed vag 50 upplevs ha délig sikt.

o Manga korsningar utmed vag 50 upplevs osdkra pa grund av dalig sikt, kron/hojdskillna-
der, hoga hastigheter och/eller avsaknad av sviangfilt.

o Smal vigbredd pé vissa strackor utmed vag 50.

o Det upplevs vara fa omkoérningsmajligheter utmed vag 50.

o Hastighetsefterlevnaden upplevs vara 1ag pa bade pa viag 50 och vig 871.

o  Det upplevs finnas brister i drift och underhall, sarskilt i vintervighallningen.

Godstransporter

o Behov av att viag 50 och férbindelsen till omlastningsterminalen i Stora har barighetsklass
4, det vill sdga kan trafikeras av lastbilar med en maxbruttovikt pa 74 ton.

o Transportorer ser behov av att lingre fordon (upp till 34,5 meter ldnga) kan framféras pa
vag 50 och férbindelsen till omlastningsterminalen i Stora.

o Behov av trygga och sidkra platser for rast- och dygnsvila. Den funktion med de tre rastplat-
serna som finns langs med strickan idag bedoms vara tillrackligt dven i framtiden. Det ar
en upplevd brist att det i dag saknas uppstillningsytor for tunga fordon vilket gor att de be-
fintliga rastplatserna delvis anvéands i detta avseende.

o De omledningsvigar som trafiken hanvisas till i samband med storningar har brister i

framkomlighet. Bland annat finns det en kind brist i jarnviagstunneln i Stillberg som inte
har tillracklig fri hgjd. I praktiken innebar det att endast vissa fordon kan anvinda omled-
ningsvagen via Stillberg om vag 50 skulle brista i framkomlighet.

Klimat och miljo

o

o

Oversvimningsrisk pa vissa partier utmed vig 50 och i Stora.
Manga viltolyckor, utspritt 6ver stora delar av vag 50.

Utmed vissa striackor upplevs vig 50 ha plottriga hastigheter, det vill sdga det finns flera
olika hastigheter utmed kortare vigstrackor. Detta leder till ryckig korning med flera in-
bromsningar och accelerationer.
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Forslag till atgarder
Gang-, cykel- och busstrafik
Upprustning av busshallplatser har inom atgardsvalsstudien hanterats pa olika satt:

I Fornaboda, Guldsmedshyttan och Stora foreslés stérre ombyggnader som innebar att busshéllplatser
byggs om eller flyttas, och dven knyts ihop, med det lokala gang- och cykelvignatet. Dessa atgarder har
lyfts fram som prioriterade av Region Orebro liin i arbetet med att utveckla busstrafiken lings med viig
50. Dessa dtgirder beskrivs separat under de platsspecifika beskrivningarna nedan. For Stora finns det
separata atgirdsforslag for bussangéring vid Stora station. Detta hanteras inom ”Atgirdsvalsstudie —
Trafiksdkerhet, framkomlighet och kapacitet vid stationsomradet i Stora”.

Kollektivtrafiken kan optimeras genom att vissa hallplatser med lagt resande tas bort. Det kan krava
att det byggs lokala ging- och cykelanslutningar till de kvarvarande hallplatserna. Fortsatta atgéarder
bér utgé fran den inventering med atgirdsforslag som tagits fram av Region Orebro lin. Vid sidan om
detta behover foljande funktioner forbattras:

o Djupare hallplatser som gor det sdkrare att vianta och stanna vid héllplatser
o Forbéttrad belysning
o Forbéttrade viaderskydd

For dessa smarre atgirder har det i tgardsvalsstudien tagits hojd for ett generellt atgardsbehov. Exakt
vilka atgirder som ska genomforas har dock inte pekats ut. Atgirder genomfors forslagsvis i samband
med kommande ombyggnader av vigen.

Vigtrafik

Atgirder pa vigen delas in tva huvudsakliga inriktningar; trimningsatgirder for god standard 8o
km/tim, respektive atgarder for 6kad hastighet 100 km/tim. I bada fallen ar utgdngspunkten att at-
gardsforslagen ska bidra till méjligheten att kunna halla en jamn hastighet. Sidoomraden, korsningar
och viaggeometri ska anpassas till denna funktion, utan att exakta atgirder har specificerats i det har
skedet. Framforallt ar det pa strackorna genom Fanthyttan och Guldsmedshyttan som det finns lokala
hastighetssankningar idag och dér det finns ett generellt dtgardsbehov for jamna hastigheter.

Hastigheten 100 km/tim kréver att vigen byggs om till motesfri landsvag. Denna atgard kriaver gene-
rellt hogre standard pa korsningar, att mindre utfarter stiangs och att parallellvagnit anldggs. Exakt
vilka &tgéarder som kravs for att uppna denna standard har inte pekats ut. I vissa fall ar dock platsspe-
cifika dtgiardsforslag beroende av om alternativet 80 eller 100 km/tim véljs, vilket forklaras narmare i
kommande stycken.

Korsningsatgarder genomfors for att ge gron trafiksikerhetsstandard i relation till hastighetsbegrans-
ningen. Aktuella 16sningar i ett alternativ med 80 km/tim kan exempelvis vara "spanska svingar" samt
vanstersvangkorfalt for 6kad siakerhet och jamnare trafikflode vid vanstersvangar pa stréket. I ett al-
ternativ med 100 km/tim kommer flera mindre korsningar och utfarter att stingas, med behov av att
se over vilka korsningar som ska finnas kvar och koppla dessa till ett parallellvagnit.

Under atgiardsvalsstudiens gang har ett antal korsningar utkristalliserats som extra betydande for tra-
fiksdkerheten och framkomligheten. Dessa korsningar &r de tre infarterna till Lindesbergs tatort da det
ar tre relativt stora korsningar med ocksa relativt mycket trafik bade pa béde vag 50 och pé anslutande
vigar. Aven korsningarna i Fornaboda har lyfts i omgéngar di analyserna har kommit fram till att
mindre atgérder, till exempel svingfalt, kan behovas for att tillgodose en god trafiksdkerhet och fram-
forallt framkomlighet pa vag 50. Dessa beskrivs ndrmare under de platsspecifika beskrivningarna ne-
dan.
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Réjning av sidoomréden ger battre sikt vilket ger forbattrad trafiksdkerhet i korsningar. Battre sikt-
strackor underlattar ocksd omkérningar. Fortsatt inventering av sidoomraden kravs for att bedoma
omfattningen av behovet. Behov av slyrjning och avverkning bedoms till cirka 20-25 % av hela
striackan och sidoricken pa cirka 5 % av strickan. Atgirder behovs oavsett om vigen anpassas till 80
eller 100 km/tim.

Barigheten pa vig 50 behdver analyseras och eventuell atgirdas for att straket ska uppfylla kraven for
BK4 pa hela strickan. Det finns en kénd brist i trafikplats Stord men kan finnas fler platser, till exem-
pel viag 871 genom Stora.

For att minska storningskansligheten och minska risken for stopp behovs omledningsvigar. Som rikt-
linje ska omledningsvigar for BK4-vignitet dven de klara kraven for BK4. AVS:en pekar dock inte ut
forslag till dtgarder pa omledningsvigar eller ndgot eventuellt nytt niat utan ger det i uppdrag till Tra-
fikverkets beredskapsplanering.

Berord stricka av vig 50 har i dagsldget vintervaghéllningsklass 2. For att kunna héja den till klass 1
foreslas att en sarskild skotselbeskrivning utfors. Det har har framforallt betydelse for storningskéns-
ligheten i Hallabacken och Hinderbacken vintertid.

Godstransporter

For att uppfylla behovet av trygga och sikra platser for rast- och dygnsvila foreslas olika typer av rast-
och stillplatser:

o SOS-platser, det vill sdga parkeringsfickor intill vdagen, skulle vara lampliga att placera i an-
slutning till de langre backarna; Hallabacken, Hinderbacken och Silverh6jdsbacken, for att
tunga fordon ska kunna stanna och sitta pa snokedjor etcetera.

o Stillplatser, det vill sdga platser for att invianta leveranstider till de storre foretagen, har f6-
reslagits i anslutning till industriomréden i Kopparberg, Guldsmedshyttan och Lindesberg.
Atgirden syftar till en genomlysning var ytterligare stillplatser behovs samt vem som an-
svarar for att anlagga och drifta dem.

Trafiksakerhet i korsningar ar en fraga som varit aktuell under hela studiens gang. Den har lyfts under
initierande mo6ten och under dialogmétena med inbjudna intressenter.

6.2. Lindesberg, sodra infarten

Sodra infarten dr den av de tre infarterna till Lindesberg som har minst andel tung trafik. Den ar bety-
delsefull som infart till Lindesbergs centrum soderifrin och har éven en turistfunktion. Orebrovigen
(vdg 860), som ansluter till sédra infarten har forbud for farligt gods. Vagen trafikeras av regionbussar
mot Nora, Orebro och Frovi. I den sodra infarten ansluter ocksi en annan statlig vig, vig 249.

Problembeskrivning

Problembeskrivningen for sodra infarten till Lindesberg beror korsningen mellan vig 50 och vig 249
samt korsningen mellan vig 249 och vig 860 (Orebrovigen). Hastighetsgrinsen 4r 70 km/tim genom
korsningen.

Korsningen vag 50/vig 249 se punkt 1 i Figur 10 pa nista sida. Enligt trafiksdkerhetsklassifice-
ring av viagar bedoms denna korsning ha 1ag standard. Korsningen upplevs vara olycksdrabbad genom
att det uppges ske fler olyckor dn de personskadeolyckor som &r registrerade i STRADA. Det saknas
uppgifter om antalet olyckor utan personskada. De flesta olyckorna som ar registrerade i STRADA ar
Kklassade som upphinnandeolyckor pa vig 50 och Orebrovigen dir fordon ska gora vinstersving.
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Korsningen vig 249 och vig 860, se punkt 2 i Figur 10 nedan. Tidvis uppstér kébildning pa vag
249 och Orebrovigen av trafik som ska sviinga ut pi viig 50. Kéerna stricker sig forbi korsningen mel-
lan viig 249/Orebroviigen och begrinsar dirmed framkomligheten i den korsningen.

Vigskyltningen i sodra infarten upplevs vara svartolkad vilket innebar att fordon inte véljer den
vagen som ar lamplig till och fran méalpunkter i Lindesbergs tatort. Det handlar bland annat om att
Orebrovigen trafikeras av tunga fordon trots att nirmaste vigen till och frin malpunkterna gér via
mellersta eller norra infarten. Det r inte tillitet att transportera farligt gods pa vig 249 eller Orebro-
vagen, trots det uppges lastbilar med farligt gods anvinda sddra infarten till Lindesberg.
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Figur 10 Karta éver beskriven problematik vid Lindesbergs sédra infart

Atgiirdsforslag

Atgirder for 80 km/tim. Som tidigare nimnts ar det en efterstriavad funktion att bidra till jimna
hastigheter. P& grund av ett hogt ADT kan dock gron trafiksikerhetsstandard uppnis med max 70
km/tim genom korsningen samt ATK. Darfor foreslés i detta alternativ ett accelerationsfalt for vians-
tersvingande ut pa vag 50.

Atgirder for 100 km/tim innebir storre atgird i form av planskild korsning for att uppna god tra-
fiksdakerhetsstandard.

Avseende styrning av den tunga trafiken bedoms inte forbattrad vigvisning vara relevant. Den vig-
visning som finns bedéms folja standard for vagvisning langs med statliga vagar. Ett ansvar bor dock
finnas pa akerier och naringsliv att ha dialog med férare om lampliga korvagar.
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6.3.Lindesberg, mellersta infarten

Problembeskrivningen for mellersta infarten till Lindesberg beror korsningen mellan vig 50 och Fot-
bollsgatan samt nérliggande korsning mellan vig 50 och vig 773. Hastighetsgriansen idag ar 70
km/tim genom korsningarna. I praktiken ar detta tva treviagskorsningar med cirka 50 meters mellan-
rum. Det finns ocksé en ging- och cykelpassage i korsningen.

Fotbollsgatan ansluter till industriomraden i nordvastra Lindesberg, arenaomréde och centrum och
dirmed tyngdpunkten for arbetsplatser i Lindesbergs titort. Den har en stor andel tung trafik och tra-
fikeras av bussar i riktning mot Stor& och Kopparberg. Vag 773 utgor en koppling till Nora och har en
del tunga transporter till och fran industri, bland annat en bergtakt.

Det finns ett politiskt stallningstagande fran Lindesbergs kommun om att utveckla den mellersta infar-
ten till en tydlig och inbjudande entré till Lindesberg. Den ska vara prioriterad for tung trafik och far-
ligt gods for att kunna flytta tung trafik frin den sédra infarten. Det ar ocksa framst i anslutning till
den mellersta infarten som det finns planer pa exploateringar.

Problembeskrivning
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Figur 11 Karta éver beskriven problematik vid Lindesbergs mellersta infart
Befintlig gdng- och cykelpassage som binder samman vig 773 och Fotbollsgatan 6ver vig 50, se punkt
3 i Figur 11, uppndr inte kriterier for siker gang- och cykelpassage.

Korsningen viig 50 och Fotbollsgatan, se punkt 4 i Figur 11, upplevs vara olycksdrabbad och det
uppges dven ske ménga fler olyckor dn de personskadeolyckor som ir registrerade i STRADA. I den
offeciella statistiken saknas uppgifter om antalet olyckor utan personskada. De flesta olyckorna som &r
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registrerade i STRADA ar klassade som korsandeolyckor. Gillande framkomligheten dr det koproble-
matik for motorfordon som ska svinga ut pa vag 50 fran Fotbollsgatan.

Strax norr om Fotbollsgatan finns en rastplats som ocks anvinds som stéllplats for tunga fordon.
Det upplevs stundtals att anvindningen som stallplats dr s omfattande att ytorna inte &r tillrackliga
for att sdkerstilla den egentligen funktionen som rastplats for sdker rast- och dygnsvila.

Atgiirdsforslag

Atgirder for 80 km/tim. Som tidigare nimnts 4r det en efterstrivad funktion att bidra till jimna
hastigheter. P& grund av ett hogt ADT kan dock gron trafiksikerhetsstandard uppnis med max 70
km/tim genom korsningen samt ATK. Darfor foreslas i detta alternativ ett accelerationsfalt for vans-
tersviangande ut pa vag 50. Denna atgard kréver i sin tur en ny dragning av vag 773 for att flytta utfar-
ten langre soderut. Avstindet mellan korsningarna bor vara tillrackligt for att accelerationsfaltet ska fa
plats.

Atgiirder fér 100 km/tim innebir storre atgird for att uppna god trafiksikerhetsstandard. Detta
innebdr att Fotbollsgatan och vig 773 foreslas knytas ihop med vig 50 i en trafikplats eller genom en
annan storre korsningsatgard.

Det ar viktigt att sdkerstilla funktionen for gang- och cykeltrafik. Darfor foreslas en planskild
géng- och cykelpassage som knyter ihop Fotbollsgatan med vig 773. Detta giller oavsett val av hastig-
het pa vagen.

Oavsett om den mellersta infarten byggs om som plankorsning eller om det gors en storre korsningsat-
gird ar det viktigt att arbeta med gestaltning for att infarten ska fungera som en attraktiv entré till
Lindesbergs tatort.

I anslutning till mellersta infarten foreslas ocksa utokade ytor som stéillplats for tunga fordon.

Den bergtiakt som ligger langs med vig 773 har tidigare uttryckt onskemal om en ny utfartsvig som
mojliggor fler uttransporter. I en framtida analys av korsningen mellan viag 50 och vag 773 bor denna
historik finnas med d& frigan kan komma att aktualiseras pa nytt, beroende pa tiktens 6nskemal.

6.4. Lindesberg, norra infarten

Norra infarten knyter ihop vig 50 med viag 68. Har ansluter ocksé Bergslagsviagen mot Lindesbergs
titort. Strax s6der om korsningen vig 68-Bergslagsvigen ansluter Stafettgatan, som utgor ett genom-
gaende strak i det norra industriomradet. Stafettgatan ar idag mycket bred och anviands bland annat
for racing-tavlingar. En tankbar framtida mojlighet ar att trafikera Stafettgatan med bussar.

Problembeskrivning

Problembeskrivningen for norra infarten till Lindesberg beror korsningen mellan viag 50 och vig 68,
korsning vig 68 och Bergslagsvigen samt forlingningen av Stafettgatan.

Korsningen vig 50 och vig 68, se punkt 5 i Figur 12 pa nista sida, bedoms ha 1ag standard enligt
kriterierna for trafiksdkerhetsklassificering av viagar. Den upplevs ocksa vara olycksdrabbad samt att
det sker fler olyckor dn de personskadeolyckor som ir registrerade i STRADA. Det saknas dock uppgif-
ter om antal olyckor utan personskada. De flesta olyckorna som ar registrerade i STRADA ir klassade
som korsandeolyckor.

Pa viig 68 och Bergslagsviigen, se punkt 6 i Figur 12 pa néasta sida, uppstar tidvis kobildning av
trafik som ska svinga ut pa vig 50. Koerna sigs striacka sig forbi korsningen mellan viag 68/Bergslags-
vagen och begransar dirmed framkomligheten dar.
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Pa vig 68, in mot korsningen med Bergslagsviigen, se punkt 7 i Figur 12 nedan, upplevs for-
don generellt ha hoga hastigheter. Korsningen upplevs vara olycksdrabbad och det uppges ske fler
olyckor dn de personskadeolyckor som ar registrerade i STRADA. Det saknas dock uppgifter om anta-
let olyckor utan personskada.
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Figur 12 Karta éver beskriven problematik vid Lindesbergs norra infart

Atgiirdsforslag

Atgirder for 80 km/tim. Som tidigare nimnts ar det en efterstravad funktion att bidra till jimna
hastigheter. P& grund av hgt ADT kan dock gron trafikséikerhetsstandard uppnas med max 70 km/tim
genom korsningen samt ATK. Darfor foreslés i detta alternativ ett accelerationsfalt for vanstersvang-
ande ut pa vig 50. Korsningen mellan Bergslagsvigen och vig 68 ligger kvar i sitt nuvarande lage och i
detta forslag foreslas inga atgarder.

Atgiirder fér 100 km/tim kriver en storre &tgird for att uppnd god trafiksikerhetsstandard. Detta
innebdr att viag 68, vig 50 och Bergslagsviagen knyts ihop till en gemensam planskild korsning.

Stafettgatan har foreslagits forlingas och kan eventuellt ocksa ansluta direkt till norra infarten. I en
sddan losning bor Stafettgatan vara den huvudsakliga infartsvégen till industriomradena i Lindesberg
for tunga fordon (istéllet for den mellersta infarten). Lindesbergs kommun och Trafikverket bor ha
fortsatt dialog for att tgirderna ska synkroniseras i kommande planeringsskeden.
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6.5. Fornaboda

Problembeskrivning

Problembeskrivningen av Fornaboda fokuserar p4 omradet kring travbanan dé den ligger i direkt an-
slutning till vig 50 och hér finns en rad olika brister samlade pa en koncentrerad yta, se i Figur 13 ne-
dan.

N Hallplats

@ « Vabron

Fornaboda

travbana o
" Nuvarande

Infart fravbana parkering

@QF

© OpenStreetMap (and) contiibutors, CC-BY-SA

Figur 13 Karta éver beskriven problematik vid Fornaboda

Nir det 4r evenemang pa Fornaboda travbana anviands dkern Oster om vig 50 som parkering,
se punkt 8 i Figur 13 ovan. Vid platsen finns ingen ordnad passage 6ver viag 50 utan besokarna méste
pa egen hand korsa vig 50 for att komma till och frén travbanan. En parkering finns ocksa norr
om travbanan, se punkt 9 i Figur 13 ovan. Besokare till travbanan uppges undvika den norra parke-
ringen bland annat pa grund av langre avstand till travbanans entré, dalig sikt vid utfart till vig 50
samt hoga hastigheter forbi in-/utfarten. Tillfalliga hastighetssdnkningar gors vid travbanan de dagar
det ar travtavlingar. Hastigheten sdnks da fran 9o km/tim till 70 km/tim.

Delen av vag 50 forbi Fornaboda travbana ar smal, 8,2 m, och hastigheterna ar hoga dé det ar en av fa
omkorningsmojligheter pa vag 50. Trafiken uppges ta fart for att komma uppfor Hallabacken som lig-
ger norr om travbanan. Fordon, badde med och utan hésttransporter, behover stanna i korfiltet pa
viig 50 for att gora vinstersving till travbanans stallbacke, se punkt 8 och norra parkering, se
punkt 9. Detta upplevs vara osdkert med tanke pd hoga hastigheter och omkorningar pa strackan. Det
kan ocksé stoppa upp trafiken pa vag 50, vilket upplevs som en brist mot bakgrund av det ar en lamp-
lig striacka for omkorning.
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Atgiirdsforslag

For att skapa en god trafiksituation kring travbanan behovs det fortsatt tva anslutningar, en for haste-
kipage och en for besdkare. Den sodra infarten bibehalls for histekipage och forses med vinstersvang-
falt for att 6ka framkomlighet och trafiksikerhet péa vig 50. Mojligheten till parkering pa dkern Oster
om vig 50 stings, istillet forbattras tillgangligheten och trafiksikerheten vid befintlig infart till den
norra parkeringen. Detta sker genom ett vinstersvangfalt pa vig 50 samt en gang- och cykeltunnel
som binder samman Fornaboda samhille och géng- och cykelbana med travbanan (se dven nedan).

Entrén for besokare till travbanan flyttas ndrmare den norra parkeringen i syfte att géra gdngavstan-
den kortare och dirmed parkeringen mer attraktiv.

Det norrgiende hallplatsldget for den befintliga busshéllplatsen "Vabron” flyttas soderut, ndrmare
korsningen vag 50/vig 28472.1. Hallplatsen kopplas med en ny ging- och cykeltunnel som anlaggs

mellan travbanan och bostadsomradet 6ster om vag 50. Med denna &tgéard kan ocksd nuvarande héll-
platsen vid travbanan tas bort.

Om vig 50 byggs om till métesseparerad landsviag kommer en ytterligare 6versyn av korsningarna att
goras i samband med vigplaneskede.

6.6. Cykelforbindelse Lindesberg-Guldsmedshyttan

Som tidigare ndmnts &r det en prioriterad funktion att skapa en trafiksiker gdng- och cykelférbindelse
pa striackan mellan Lindesberg och Stor4, da det finns betydande potential for cykling p& denna
stracka. Det finns ocksa viktiga malpunkter att knyta ihop ldngs med strickan, bland annat Fornaboda
travbana och fritidsbebyggelse vid Snuggan. Nedan beskrivs 6vergripande problem, brister och behov
samt atgardsforslag for de olika delarna olika delarna av denna stricka (for geografisk plats se i Figur
14 nedan).
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Figur 14 Karta éver beskriven problematik fér gdng- och cykelstrdk Lindesberg-Guldsmedshyttan
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Problembeskrivning

Atgirdsforslag

Centrala Lindes-
berg-vig 68, se
punkt 10 i Figur
14

Det finns en grusbelagd gang-
och cykelviag som 16per parallellt
med Bergslagsvigen. Gang- och
cykelviagen korsar vag 68 i en
tunnel. Kvaliteten pa denna be-
fintliga forbindelse ar osdker och
behover utredas vidare.

Gang- och cykelvagen foreslas folja det kommu-
nala vignitet i en gen strackning. En planskild
ging- och cykelpassage anliggs i, eller i narheten
av, korsningen vig 50/68. Eventuellt kan befintlig
géng- och cykelvdg anvéndas.

Vig 68-Forna-
boda, se punkt 111
Figur 14

P& denna striacka saknas paral-
lell géng- och cykelvig. Det sak-
nas ocksé parallella viagar som ar
lampliga for cykling. Behovet av
gang- och cykelforbindelse ar
framforallt stort i samband med
travtavlingar.

Ny géng- och cykelvig som funktionellt ocksa bor
knytas ihop den tilltinkta planskilda forbindelsen
vid hallplats Vabron (se avsnitt om Fornaboda).

Fornaboda-Guld-
smedshyttan, se
punkt 12 i Figur

14

P& denna striacka saknas idag
parallell gang- och cykelvig. Det
finns dock en lagtrafikerad en-
skild vag via Snuggan som ar
lamplig for cykling.

For att cykelvagen mellan Fornaboda och Guld-
smedshyttan ska vara trygg, gen och att topografin
ska vara flackare dn vad den ar for viag 50 foreslas
en ny gang- och cykelviag genom Snuggan och
Havsta for att ansluta i sydostra delarna av Guld-
smedshyttan. Det ar av stor vikt att gdng- och cy-
kelvagen ger en siker och trygg resa till och fran
skolor i s6dra Guldsmedshyttan (se avsnitt om
Guldsmedshyttan).

6.7.Hallabacken

Problembeskrivning

Problembeskrivningen for Hallabacken berér Hillabacken som ligger pa sodra sidan av Hallabacksa-
sen samt Hinderbacken som ligger pa den norra sidan av samma &s.

Den branta lutningen i Hiillabacken, punkt 13 i Figur 15 pa nésta sida, gor det svart for tunga
fordon att ta sig upp vid vinterviglag. Stillastdende lastbilar orsakar kobildning pa vig 50. Det finns
ingenstans for lastbilar att parkera eller vianda ifall de inte kommer upp for backen. Stigningsfalt i Hal-
labacken anvinds i bade norr- och sodergiende riktning. Det ar tillaitet med omkorning men det
skapar osdkerheter vid stora métande trafikfloden. Det uppges att lastbilarna forsdmrar framkomlig-
heten for 6vrig trafik da de oftast haller lagre hastighet i Hinderbacken, se punkt 14 i Figur 15 ne-

dan.
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Figur 15 Karta éver beskriven problematik vid Héllabacken

Atgirdsforslag

For vinterviaghallningen i Hillabacken foreslas en ny skotselbeskrivning tas fram av Trafikverket, som
innebar att bade snordjning och halkbekdmpning klassas upp och blir hogre prioriterade (klass 1 istil-
let for klass 2).

SOS-platser anldggs i anslutning till Hallabacken respektive Hinderbacken.

I ett alternativ med métesfri landsvig kommer omkorningsstrackor att anldggas i bade Hallabacken
och Hinderbacken.

6.8. Guldsmedshyttan

Problembeskrivning

Problembeskrivningen fér Guldsmedshyttan beror hela samhallet och koppling for fotgéangare och cy-
Klister till Stora.

I de s6dra delarna av Guldsmedshyttan, se Figur 16 pa nista sida, ligger merparten av samhaéllet pa
den 6stra sidan av vig 50, daribland Hagabackens forskola och skola. Pa véstra sidan ligger bostads-
omréaden som har behov av siiker passage 6ver vig 50, bide for de som kan gé och cykla till Ha-
gabackens skola och for dem som aker linjetrafik frén hallplats Egnahem Guldsmedshyttan, se punkt
15 i Figur 16 nedan. Det har ocksa uttryckts ett behov av sidker forbindelse till busshallplatsen fréan bo-
stadsomrédena. Hallplatsen uppges vara smal si att bussen stannar delvis ute i korfiltet. Platserna ar
viktiga for att barn och ungdomar ska fa en sidker skolvég. Idag beviljas grundskoleelever skolskjuts av
trafiksdkerhetsskail, trots att de bor inom rimligt gdng- och cykelavstand fran Hagabackens skola i
Guldsmedshyttan och frin Storéskolan i Stor4.
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Aven vid korsningen vid héllplats Stensta, se punkt 16 i Figur 16 nedan, finns behov av siiker
passage Gver vag 50, bade for de som kan gé och cykla till Hagabackens skola och f6r dem som aker
linjetrafik. Det finns en lokal trafikforeskrift om hastighetsbegransning som séger att fordon inte far
foras med hogre hastighet #n 50 km/tim p& vardagar mellan kl 07.00 och 18.00 forbi korsningen. Ov-
rig tid ar hastigheten 70 km/tim. Hastighetssankningen gor att det ar flera olika hastighetsgranser pa
kort stracka genom Guldsmedshyttan.
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Figur 16 Karta éver beskriven problematik vid sédra delarna av Guldsmedshyttan

Vid cirkulationsplatsen mellan vig 50 och Herrgardsvigen, se punkt 17 i Figur 17 pé sida 54,
finns ett behov av siker passage over vig 50 di platsen ar viktig for att barn och ungdomar ska fa
en siker skolviag. Dagens passage anses inte vara helt sidker enligt kriterier for saker gdng- och cykel-
passage, eftersom det kriver att passagen hastighetssékras till 30 km/tim. Det innebir att ndgon form
av fysiskt hinder skulle behovas tillsammans med sankt hastighetsgrans. Oskyddade trafikanter upple-
ver ocksa att passagen ar osaker, dels for att refugen upplevs vara smal att vinta pa vilket gor att last-
bilarna upplevs vara nira dels for att lastbilarna uppges kora fort genom cirkulationsplatsen. Kullen i
mitten av cirkulationsplatsen uppges skymma sikten. Passagen upplevs vara sa pass osiker att kom-
munen beviljar grundskoleelever, oavsett alder, skolskjuts 6ver vig 50 av trafiksdakerhetsskal for att
eleverna inte far korsa vigen vid passagen.

Cirkulationsplatsen (punkt 17) upplevs ocksa ha brister for tung trafik. Lastbilschauffoérer
uppger att det dr osdkert att oskyddade trafikanter star s& nira nir de ska svianga in/ut fran cirkulat-
ionsplatsen. Cirkulationsplatsens radie upplevs vara sniv och cirkulationsplatsen ar placerad i lutning
vilket paverkar framkomligheten for lastbilar negativt. Dock ar utformning av cirkulationen godkand
enligt foreskrifterna i Vagar och gators utformning, VGU. Det har rapporterats att lastbilsforarna
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ibland véljer att kora andra vigar an viag 50 pa grund av utformningen och lutning in mot cirkulat-
ionen.

Vid hallplats Guldsmedshyttan Kiosken, se punkt 18 i Figur 17 pa nésta sida, finns behov av att
kollektivtrafiken ska kunna angora ett héllplatslage utmed vag 50 dven i norrgaende riktning eftersom
det skulle minska restiderna for resendrerna. Idag ar det norrgdende laget placerat pa véstra sidan av
vag 50, pa ytan framfor macken och matbutiken, pa grund av att det inte anses finnas en tillrackligt
sdker passage for gdende och cyklister 6ver vig 50. Héllplatsen anviands av grundskoleelever.

I de norra delarna av Guldsmedshyttan saknas trafiksidkra kopplingar for gdende 6ver viag 50 som kny-
ter ihop mélpunkter pa 6stra sidan med bostadsbebyggelsen som huvudsakligen ligger pa den vastra
sidan av viagen. Det saknas ocksd sammanhingande sikra forbindelser mellan Guldsmedshyttan och
Stora.

Vid hallplatsen Guldsmedshyttans kyrka, se punkt 19 i Figur 17, finns en passage som inte upp-
fyller kriterierna for en siker ging-, cykel- och mopedpassage. Vid platsen ansluter dven en gingvag
till kyrkan och kyrkogérden.

I anslutning till Rasvallens idrottsanléiggning, punkt 20 i Figur 17, finns behov av sidker passage
over vag 50. Denna ar viktig for tillgdngligheten till idrottsanldggningen, men ocksa for att skapa en
siker forbindelse mellan bostadsomradet vaster om vig 50 till hallplatsen Rasvallen. Hallplatsen upp-
ges vara smal och att bussen stannar delvis ute i korfiltet.

Résvalsleden, dven kallad Vita vigen, se punkt 21 i Figur 17 pa nésta sida, dr en géng- och cykelvag
som gar utmed sjon. Rasvalsleden saknar bade belysning och vintervighallning samt upplevs vara
otrygg pa grund av att den gar genom skogsmark och dr ensligt beldagen.

Viaster om vag 50 finns ett gang- och cykelstrak pa egen cykelbana och i blandtrafik, se punkt 22 i Fi-
gur 17, som héller en god standard. Kopplingarna mot Stora ar dock bristfélliga eftersom det saknas
cykelbana genom Stora trafikplats, se punkt 23 i Figur 17 pa nista sida. Trottoaren ar mycket smal
och uppfyller inte standarderna for en trafiksdker forbindelse. Skolbarnen far skolskjuts pa grund av
detta.

Sverigeleden, cykelled genom hela Sverige, passerar genom Guldsmedshyttan. I den sédra delen av ta-
torten gar den pa Elzwiks vig, fram till cirkulationen i centrala Guldsmedshyttan dir den korsar vig
50. I norra delen av Guldsmedshyttan gar den pa befintlig cykelvig parallellt med vig 50.

I upplevd problematik dr att tunga fordon med start- och malpunkt i Guldsmedshyttans industriom-
rade blir stiende i parkeringsfickor utmed vig 50 i vintan pa tidpunkt for lastning och lossning.
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Figur 17 Karta éver beskriven problematik vid centrala och norra delarna av Guldsmedshyttan
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Atgiirdsforslag

I s6dra Guldsmedshyttan foreslas en planskild gang- och cykelpassage pa vig 50 i h6jd med Berg-
mansvigen och héllplats Stensta. Detta da denna korsning bedoms anvindas mest av barn som ska ta
sig till Hagabackens forskola/skola samt att héllplatsen Stensta dr mer frekvent anvind dn Egnahem
Guldsmedshyttan. Dartill foreslas héllplats Stenstas norrgaende hallplatslédge att flyttas soder om
Bergsmansvigen sd att hallplatsldgena blir parallella och inte fasférskjutna i syfte att forbattra bussens
mojlighet att angora och ldmna héallplatslaget.

I de centrala och norra delarna av Guldsmedshyttan foreslas ett antal atgarder pa gang- och cykelvag-
nitet for att sdkerstilla de funktionella samband som pekats ut i problembeskrivningen:

o En planskild passage anldggs ndgonstans i anslutning till kyrkan och héllplatsen Guld-
smedshyttan Kiosken. Denna passage behover utformas sa att kopplingarna blir tydliga
bade till det nya laget for den busshallplats/bussviandplats som ska anlidggas och till gang-
och cykelnitet som gar mot Hagabackens skola. Pa lang sikt behover nya héallplatslagen
skapas utmed vig 50 for att fa en tidseffektiv kollektivtrafik. Den nya vindplatsen for bus-
sarna kan d anviandas av skolskjutsarna. Trygghetsaspekten ar viktig att hantera i den
planskilda passagen.

o Den befintliga gdng- och cykelvigen, som ar forlagd till den vastra sidan av vag 50 fran
Guldsmedshyttans centrum (ICA) fram till s6dra dnden av Pilviagen, bor forlangas fram till
Bjorkndsvigen dar en ny passage kan anldggas i anslutning till Rasvallens idrottsanlagg-
ning. Fran idrottsanldggningen upp till Strassavigen i Stora gar en mindre gang- och cykel-
vag som kan rustas upp for darigenom knyta ihop cykelviagnatet i Guldsmedshyttan och
Stora.
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o Breddning av befintlig trottoar genom Storé trafikplats. Barn ska kunna anvinda trafikplat-
sen for att ta sig till och fran skolan.

Vid Guldsmedshyttans centrum finns redan beslutade planer pa att anlidgga ett nytt lage for busshall-
plats och vindslinga f6r bussar. Detta beskrivs narmare i kap 1 — Planeringsunderlag. Det dr en rimlig
16sning pa kort sikt. I samband med att vigen ses Gver foreslas att busshéllplatserna for lanstrafiken
flyttas ut till vig 50 i badde norr- och sodergiende riktning. Den nyanlagda vandslingan kan d& anvan-
das primart for skolskjuts. I anslutning till Guldsmedshyttans industriomréade foreslés stillplats for
tunga fordon.

6.9. Stora

Problembeskrivning
Stora sambhdille

De storsta bristerna i gdng- och cykelvignitet finns idag mellan Stora trafikplats, se punkt 23,
och Storaskolan, se punkt 26 i Figur 18 pa nista sida. Trottoar for gdende finns pa delar av
strackan, men saknas helt mellan trafikplats Stora och Kopparbergsviagen/Solviksvigen. Genom tra-
fikplats Stora ligger trottoaren pa den sodra sidan om vig 871. Denna koppling ar viktigt for att ge bo-
stadsomréadet véster om vig 50, punkt 25 i Figur 18 pa nista sida, en trafiksdker forbindelse till cen-
trala Stora. Vagen saknar vigren vilket gor att det upplevs vara osdkert for gdende och cyklister. Ett
annat problem som uppmirksammats ir att trafikplats Stora inte uppnér birighetsklass 4.
Trafikplatsen pa- och avfart till viag 50 upplevs dessutom vara osiker for bilister, bland annat pa grund
av att det saknas accelerationsfalt pa viag 50. Det upplevs extra osidkert pa kvallstid.

Vid Storaskolan uppges méanga elever passera Strassavigen (vig 871) i plan istillet for att
anvinda gang- och cykeltunneln, se punkt 27 i Figur 18 pa nista sida. Tankbara forklaringar ar
att det upplevs vara en omvéag att ga via tunneln och att tunneln upplevs vara otrygg. Trottoaren ligger
pa norra sidan av vig 871. Det uppges dven vara en 1ag hastighetsefterlevnad pa viagen forbi Storasko-
lan. Kopplingarna mellan ging- och cykeltunneln och Kopparbergsvigen (som ansluter till bebyggel-
sen norr om Strassavigen) ar otydlig vilket gor att manga fotgangare och cyklister inte anvinder tun-
neln.

Det finns dven behov av en béttre angoringsplats for bussar vid Storaskolan. Bussar, bade
skolbussar och bussar i linjetrafik, backvander vid Storaskolan i samband med skolans start- och slut-
tider. Det beror pa att ytan dar bussarna stannar ar for liten s att bussarna inte kan svinga runt utan
att backa. Hallplatsldgena utmed Strassavigen (vdg 871) anviands generellt inte av elever som aker
skolskjuts eller linjetrafik eftersom det inte anses vara tillrackligt siakert att 1ata si manga elever pas-
sera vagen och vénta vid hallplatsen.
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Figur 18 Karta éver beskriven problematik vid Stord

Kopplingar till Stora stationsomrade och omlastningsterminalen

Stora resecentrum, se punkt 28 i Figur 18 ovan, plankorsningen Strassavigen pa Bergs-
lagsbanan, se punkt 29 och omlastningsterminalen, se punkt 30, hanteras i Atgirdsvalsstudie
- Trafiksdkerhet, framkomlighet och kapacitet vid stationsomrédet i Stora”. Har beskrivs dock pro-
blem, brister och behov kopplat till tillgangligheten till och fran stationsomrédet samt anslutning och
trafik till och fran omlastningsterminalen.

Fran centrala Stora (befintlig gdng- och cykeltunnel vid Storaskolan) gér det en gang- och cykelvag pa-
rallellt med Strassaviagen som dock slutar cirka 200 meter vister om jarnviagen. Det kravs darfor cyk-
ling i blandtrafik pa en kort striacka for att ta sig till Stora resecentrum.

Jarnvagen utgor idag en barridr genom samhillet for samtliga trafikslag. Langa bomfallningar ar ett
hinder for bade bussar och resenérer. Det finns ett behov, framférallt for oskyddade trafikanter, att
skapa en trafiksaker forbindelse 6ver jairnvagen, bade for kopplingarna till Stora recentrum och for att
knyta ihop de Ostra delarna av Stord med de centrala delarna av samhéllet.

Tillfartsvigen fran vag 50 till omlastningstillfartsviag gar idag via Strassavigen och Stationsvigen
som gar vaster om jarnvagen, se punkt 30 i Figur 18 ovan. En utokning av verksamheten vid omlast-
ningsterminalen kan komma att innebéra 6kade storningar frin den tunga trafiken genom Stora,
bland annat forbi skola och vardcentral (14s mer om detta i kapitel 4.3 — framtida utveckling). Vid en
flytt av stationsplattformen till ett nordligare ldge ar Stationsviagen lamplig att anvinda bussangoring.
Flytten av plattformen kan darfor innebara en intressekonflikt mellan behovet av att starka koppling-
arna till Stord resecentrum och behovet av att skapa en effektiv anslutning till terminalen.
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Atgiirdsforslag
Gang, cykel och kollektivtrafik
Géng- och cykelvag anldggs fréin trafikplats Stora till Stordskolan.

Befintlig géng- och cykeltunnel under Strassaviagen forbattras genom upprustning, design och belys-
ning. Gang- och cykelvigen ska pa tunnelns norra sida knytas ihop med Kopparbergsvigen for att
fraimja att den planskilda passagen anvinds istillet for att Strassaviagen korsas i plan.

Busshallplatsen vid Storéskolan for en ny utformning for att ta bort behovet av backvindning.

En gen och trafiksdker gang- och cykelforbindelse anldggs fran centrala Stor4 till stationsomradet in-
klusive planskild passage under jarnvigen. Dess exakta placering och utformning ar beroende av fram-
tida stationslige for Stora station. Detta beskrivs nirmare i “Atgirdsvalsstudie - Trafiksékerhet, fram-
komlighet och kapacitet vid stationsomradet i Stord”.

Ny infart till omlastningsterminalen

Pa kort sikt foreslas anslutning till omlastningscentralen ske via Strassavigen likt den gor idag. Pa lang
sikt, och vid en storre utokning av verksamheten, foreslds en ny anslutning fran viag 50. Anslutning till
omlastningsterminalen ska uppna barighetsklass 4.

6.10. Loa

Problembeskrivning

Den stora problematiken som identifierats i Loa handlar om att samhallet ligger pé olika sidor om vig
50 och det finns darfor ett behov av en séker passage for gdende och cyklister. Vag 50 ar hastighets-
skyltad 9o km/tim férbi Loa. Det upplevs ocksa vara hoga hastigheter pa vig 50 genom Lo6a bland an-
nat pa grund av att rakstriackan sé6derut, mellan Léa och Vasselhyttan, éir bred och anvinds
for omkorningar, se punkt 31 i Figur 19 pé nésta sida.

Korsningen i Loa mellan vig 50 och vig 778, se punkt 32 i Figur 19 pa nista sida, mot Vistra
Lo6a och Raillsa upplevs vara osiker, framforallt pa grund av hog hastighet genom korsningarna. Det-
samma giller korsningen mellan vig 50 och vig 847, se punkt 33. I den korsningen har det
skett en dodsolycka, registrerad som svingandeolycka i STRADA.

Behovet av passage uppges vara stort for skolelever som behover korsa vig 50 for att ta sig till och
fran Loéa friskola i Ostra Loa. Elever far skolskjuts dver viigen av trafiksikerhetsskil. Ett annat be-
hov som uppmirksammats ar en siker forbindelse mellan samhiéillet och busshéllplatsen Loa
bron, se punkt 34 i Figur 19 pa nista sida. Resenirer maste ga utmed vig 50 vilket upplevs osédkert,
sarskilt vintertid. Det upplevs finnas ett behov av belysning, framfor allt i anslutning till busshallplats
Loa bron dar det ror sig oskyddade trafikanter. Bussforarna har svart att se vintande passagerare.
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Figur 19 Karta éver beskriven problematik vid L6a

Atgirdsforslag

En god géng- och cykelférbindelse mellan vag 778 och 847, som knyter ihop vistra och 6stra Loa, och
framforallt skapar en bittre skolvig till Loa skola. Gang- och cykelfoérbindelsen bor koppla till den
mindre bron 6ver Storan som idag klassas som cykelforbindelse. Den ska ocksa koppla till busshéll-
platsen pé vistra sidan av vag 50 for att ge en trafiksdakrare gdngvig till hallplatsen. Bade héllplatsen
och den anslutande gangvigen forses med belysning.

6.11. Kopparberg

Problembeskrivning

Kopparberg har tre infarter fran vig 50:

o Sodra infarten (viag 50/vig 799 se punkt 35 i Figur 20 pa nista sida). Infart till BAngbro
och till industriomréde. Trafikeras av bussar (linje 308 Lindesberg-Kopparberg). Infarten
trafikeras stundtals av tunga lastbilar som ska till bryggeriet i norra Kopparberg. Detta ar
en opraktisk vig for forarna samtidigt som det stor trafikmiljon i Béngbro och Kopparberg.

o Mellersta infarten (vig 50/vig 233, punkt 36). Den niarmaste kopplingen till Koppar-
bergs centrum. Framst personbilstrafik.

o Norra infarten (vig 50/vig 63, punkt 37). Anvinds av personbilstrafik norrifran och
godstransporter till bryggeriet. I korsningen ansluter ocksa vig 63 mot Héllefors. Infarten
upplevs som osiker vid infart séderifran.
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Figur 20 Karta éver beskriven problematik vid Kopparberg

De storre industrierna i Kopparberg (bland annat bryggeriet) ar lokaliserade i den norra delen av sam-
hillet och den norra infarten ar ddrmed béttre lampad f6r de tyngre transporterna dit. Skyltning till

bryggeriet saknas fran vig 50 och det hiander att transporter dit anvinder den sédra infarten och

dirigenom méste kora genom samhallet.

I samhillet Kopparberg har vid dialogméten och arbetsgruppsméten ett behov av fler stillplatser
uppmirksammats. Idag anvinds rastplatser for stalltid.

Vid storningar pa vig 50 saknas omledningsvigar vilket genererar tung trafik genom samhallet.

Atgiirdsforslag

Korsningarna pa strickan forbi Kopparberg trafiksikras och anpassas for att kunna hélla en jaimn has-
tighet med antingen standarden 80 km/tim eller 100 km/tim, exempelvis med av- och pafartsfilt. Tra-
fikflodena p4 strickan forbi Kopparberg (ADT ir cirka 2 500) innebir att gron trafiksikerhetsstandard
uppnés med en sinkning till 80 km/tim inklusive ATK. Det behdvs séledes inga storre korsningséatgar-
der utéver hastighetssankning for att uppné denna trafiksédkerhetsstandard. Med 100 km/tim kan det
kravas lokala hastighetssankningar genom korsningarna.

Avseende styrning av den tunga trafiken bedoms inte forbattrad vigvisning vara relevant. Den vigvis-
ning som finns bedoms f6lja standard for vagvisning langs med statliga vagar. Ett ansvar bor dock fin-
nas pa dkerier och naringsliv att ha dialog med forare om lampliga korvagar.
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6.12. Bastkarn och Silverhdjden

Problembeskrivning

Problem som identifierats i Bastkirn, se punkt 38 i Figur 21 pé nista sida, ar att skolbarn korsar
vag 50 1 h6jd med busshéllplatsen. Tidigare har bussen (linjetrafik) gjort en vanstersviang och slappt av
eleverna pa Egnahemsvigen i Bastkdrn, men Egnahemsvigen ir inte langre framkomlig for buss. Ele-
verna har i dagslaget mojlighet att 8ka med bussen som vander i Silverh6jden, men de véljer bort det
pa grund av den extra restiden.

Det forekommer rapporter om att fotgéingare och cyklister gar och cyklar utmed vig 50
mellan busshéllplatsen i Silverh6jden och Bastkirn. En anledning uppges vara att busslinje
361 mellan Kopparberg-Stélldalen-Grangesberg inte gir via Bastkdrn utan eventuella resenarer kliver
av i Silverh6jden. P& den har delen av viag 50 saknas viagren och det finns bitvis sidordcken. Det upp-
levs vara svart for bilister att passera oskyddade trafikanter och olycksrisken upplevs vara stor.

Vid Silverhojden finns en tydlig problematik kopplat till Silverhojdsbacken, se punkt 39 i Figur 21
pa nista sida. Den ldnga och branta lutningen i backen gor det svart for tunga fordon att ta sig upp i
vintervaglag. Stillastdende lastbilar orsakar kobildning pa vig 50. Fordon upplevs hélla h6ga hastig-
heter i forhallande till vigens och vigomradenas utformning. Vagen upplevs vara smal och det ar
branta sidoomraden vilket upplevs vara en risk. Det uppges att lastbilarna forsamrar framkomligheten
for ovrig trafik, oavsett arstid, d& de oftast haller lagre hastighet i Silverhjdsbacken. Omkorningsmaoj-
ligheterna ar inte goda. Det finns ingen majlighet for lastbilarna att stanna intill Silverh6jdsbacken for
att till exempel sitta pa snokedjor.

Omledningsviig saknas for hoga fordon om det blir stopp eller kéer vid Silverhjdsbacken eftersom
det finns en jarnvagsbro pé vig 792 i Stillberg, se punkt 43, med fri h6jd pa 4,3 meter under hindret.

Korsningen vig 50/vig 792, se punkt 40, har pekats ut som problematisk. En orsak till framkom-
lighetsproblemen vid Silverhéjdsbacken uppges vara svingande fordon i korsningen. Nar fordon sak-
tar in pa vig 50 for att svinga in pd vag 792 sd tvingas bakomvarande lastbilar stanna eller sakta far-
ten. Det leder till att lastbilarna inte har tillrackligt mycket fart for att komma upp for Silverhojds-
backen. Det har skett ett par upphinnandeolyckor med personskada pa vig 50 vid korsningen.

Strickan mellan Silverhojden och Liinsgrinsen mot Dalarna upplevs vara smal, se punkt
42. Vigen har samma bredd som 6vriga delar av strackan mellan Kopparberg och Lomberg, men upp-
fyllelsen av viagen kan bero pa en kombination av geometri och vigbredd. Genom Silverhojden,
punkt 41, upplevs det finnas trafiksikerhetsbrister vid busshéllplatser for korsande fotging-
are och cyklister. Vid Silverhojdens sig uppges det vara oskyddade trafikanter som ror sig bade 6ver
och langs med vigen.
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Figur 21 Karta éver beskriven problematik vid Bastkdrn och Silverhéjden

Atgirdsforslag
I korsningen vig 50/792 anliggs ett avfartsfalt for fordon norrifran som ska svianga hoger.

Breddning for stigningsfilt i Silverhgjdsbacken bor goras sa att man mdjliggor omkorningar och god
framkomlighet 4ven om vigen pa kort sikt far 80 km/tim. Vintervigklassen hojs till klass 1.

Jarnvagstunneln i Stéllberg justeras for att uppna fri hojd enligt nationella krav 4,7 meter.

Avseende trafiksdkerhetsbrister for oskyddade trafikanter pa strackan mellan Silverh6jden och Bast-
kirn samt genom Silverh6jden har behovet inte bedomts som tillrackligt stort for att motivera nya

géng- och cykelvagar eller planskilda passager.
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7. Studerade atgardspaket

Utifran gallrings- och paketeringsprocessen har atta olika atgardspaket tagits fram.

Vig 50 har delats in i tre separata strackor med delvis olika forutsiattningar; Forbi Lindesberg, Lindes-
berg-Guldsmedshyttan samt Stord-Lomberg. For varje stricka har tvé separata paket tagits fram som
beskriver alternativa inriktningar:

o Eninriktning som innebar att vigen anpassas for 80 km/tim med syfte skapa en god trafik-
sdkerhetsstandard for samtliga trafikslag samt god tillgédnglighet for oskyddade trafikanter
ldngs med och tvirs vig 50.

o Eninriktning som innebér att vigen anpassas for 100 km/tim.

Atgirder for ging, cykel och kollektivtrafik samt &tgirder for hojd sidoomradesstandard ar desamma
for bade 80- respektive 100-alternativen. I alternativet for 100 km/tim byggs vigen om till motesfri
landsvag. Da tillkommer ocksa viltstingsel samt vilt- och faunapassager inklusive passager for uttrar.
Motesfri landsvig kraver ocksa i vissa fall andra 1osningar for korsningsatgirder, stingning av kors-
ningar, parallellvigar med mera.

De sjunde och dttonde atgardspaketen som redovisas ar Tatortspaket for Guldsmedshyttan och Stora
samt Ny infart till Stord omlastningsterminal.

o Paket 1: Forbi Lindesberg, 80 km/tim

o Paket 2: Forbi Lindesberg, 100 km/tim

o Paket 3: Lindesberg-Guldsmedshyttan, 80 km/tim

o Paket 4: Lindesberg-Guldsmedshyttan, 100 km/tim
o Paket 5: Stora-Lomberg, 80 km/tim

o Paket 6: Stord-Lomberg, 100 km/tim

o Paket 7: Tatortspaket for Guldsmedshyttan och Stor&

o Paket 8: Ny infart till Stord omlastningsterminal

Tillsammans foreslar paketen atgarder som leder mot dtgardsvalsstudiens syfte, det vill sdga verka for:
o Okad trafiksikerhet
o Framkomlighet for persontransporter
o Framkomlighet for godstransporter
o Forbattrade forutsattningar till arbets- och studiependling

o En trafiksdker och anviandbar vigforbindelse till omlastningsterminalen i Stora
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7.1.Forbi Lindesberg

80 km/tim

63

100 km/tim

Atgirderna innebir att viigen anpassas till 80 km/tim
utan storre ombyggnationer samt hastighetssdnkningar
vid s6dra, mellersta och norra infarten. Vid samtliga infar-
ter anldggs accelerationsfilt for fordon med riktning so-
derut. Vid den mellersta infarten flyttas utfarten fran vig
773 langre soderut for att skapa ett storre avstind mellan
korsningarna. Sidoomrédesstandarden hojs. Vid mellersta

infarten anliggs en stéllplats for tunga fordon.

e

-

Vigen anlaggs som motesseparerad
med vig med 30 % omkornings-
strackor. Planskilda korsningar vid
sodra, mellersta och norra infarten.
Parallellvdgar, stangning av mindre ut-
farter och anliggning av nya vagportar
ingér. Det anlaggs viltstdngsel samt
viltpassager for klovdjur. Passager for
uttrar tillkommer vid samtliga vatten-
drag.

Atgérder paket 80 km/h

1

pd
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Sddra infarten -
accelerationsfalt

V&g 773 - utfart flyttas
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Mellersta infarten -
accelerationsfalt
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sidoomradesstandard

Atgarder paket 100 km/h
(tillkommande till paket 80
km/h)
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Planskild korsning som
knyter ihop vag 50 med
vag 249
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68
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Figur 22 Atgdrder i Gtgérdspaketen pg stréickan férbi Lindesberg
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7.2.Lindesberg-Guldsmedshyttan

80 km/tim

64

100 km/tim

Trafiksdkerhetsatgarder pa vag omfattar korsningsétgarder vid
Fornaboda travbana och samt sméarre trimningsatgiarder pa fraimst
strickan Fanthyttan-Guldsmedshyttan. Ett trafiksdkert, samman-
hingande ging- och cykelstrak anldggs fran Lindesberg till Guld-
smedshyttan, med ny gang- och cykelvig Lindesberg-Fornaboda. I
Fornaboda gors trafiksdakerhetsatgirder i form av vanstersvangs-
korfalt, planskild passage for gdende och cyklister samt nytt hall-
platsliage. Hallabacken/Hinderbacken far hojd klass pa vintervig-
héllningen och SOS-platser. I Guldsmedshyttan anlaggs stallplats
for tunga fordon. Pa hela strickan forbattras sidoomréadesstandar-
den. Generella dtgirder pa busshéllplatser genomfors, som exem-
pelvis viderskydd, djupare hallplatsfickor med mera.

N
A ! Atgarder paket 80 km/h

6. Gang och cykelvag
7. Utnyttja befintlig vag for
cykelforbindelse
8. Infart Fornaboda travbana,
vanstersvang korfalt.
9. Infart parkering,
\ vanstersvangkorfalt
\ 9. Planskild gang- och
@ \ cykelpassage, punkt 9
9. Haliplats i nytt lige
10. Hallabacken; SOS-
platser, hdjd klass pa
vintervaghalining
. Stéliplats fér tunga fordon

Forbattrad
sidoomradesstandard

Atgérder paket 100 km/h
(tillkommande till paket 80
km/h)

/‘“‘w A +  Mdtesseparering hela
strickan

+  Vilt- och faunapassager
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' , )
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Figur 23 Atgdrder i tgérdspaketen pd strickan mellan Lindesberg-Stord
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Végen anlaggs som motesseparerad
vag med 30 % omkdorningsstrackor.
Parallellviagar, stingning av mindre
utfarter och anldggning av nya vag-
portar ingér. Det kan ocksa bli ak-
tuellt med vissa kurvriatningar eller
nya vagstrackningar pa smarre par-
tier. Viltstangsel anldggs liksom
vilt- och faunapassager. Passager
for uttrar tillkommer vid samtliga
vattendrag.
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7.3.Stora-Lomberg

80 km/tim

65

100 km/tim

Trafiksikerhetsatgarder pa vag omfattar korsningsétgarder i
Silverh6jden och stigningsfilt i Silverhgjdsbacken. Omled-
ningsvag via Stillberg forbattras med hogre fri hojd i jarnvags-
tunneln i Stillberg. Mellan Ostra och Vistra Loa anliggs en
planskild géng- och cykelkoppling, som knyter ihop vig 778
och 847. I Kopparberg anldggs stillplats for tunga fordon. Sil-
verhojdsbacken far forbattrad vintervighallning och SOS-plat-
ser. P strickan foreslas ocksé forbattrad sidoomrédesstan-
dard. Generella dtgirder pa busshéllplatser genomfors, som ex-
empelvis viderskydd, djupare hallplatsfickor med mera.

Végen anlaggs som motesseparerad
viag med 20 % omkorningsstrackor,
undantaget strickan Stora-Loa som
ar tillrackligt bred for att anldgga
motesseparerad vag utan breddning
och darmed kan fa hogre andel om-
korningsstrackor. Parallellvagar,
stangning av mindre utfarter och
anldggning av nya vagportar ingér.
Viltstangsel anldggs liksom vilt- och
faunapassager. Passager for uttrar
tillkommer vid samtliga vattendrag.
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Figur 24 Atgdrder i tgdrdspaketen pd striickan mellan Stord-Lomberg
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7.4. Tatortspaket for Guldsmedshyttan och Stora

I Guldsmedshyttan och Stora finns en specifik problematik kopplad till att vigen passerar genom ta-
torterna och darigenom blir en barriar for gdende och cyKklister. Ett separat titortspaket har darfor ta-
gits fram. Detta paket avgriansas mot paketet Lindesberg-Guldsmedshyttan vid cirkulationsplatsen vig
50/Herrgérdsvigen. Strackan fran den cirkulationsplatsen upp till trafikplats Storé bedoms inte vara
mojlig att bygga om till motesfri landsvag.

I paketet ingér att skapa ett sammanhéngande ging- och cykelstrak genom Guldsmedshyttan och
Stora som soderut kopplar cykelvidg mot Lindesberg och norrut mot stationsomradet i Stora. Det ingar
ocksé att stdarka kopplingarna 6ver viag 50 genom Guldsmedshyttan och Strassavidgen (viag 871) genom
Stord med planskilda passager.

I en funktionsutredning som Trafikverket har genomfort har tre olika lagen for en framtida plattform
studerats, vilket beskrivs niarmare i ”Atgirdsvalsstudie - Trafiksikerhet, framkomlighet och kapacitet
vid stationsomradet i Stord”. Ett stillningstagande har gjorts om att det bast lampade stationsléaget ar
strax norr om Strassaviagens plankorsning. Detta ldge ger mojlighet att skapa goda kopplingar mellan

en ny bussangoring langs Stationsvédgen och en planskild gang- och cykelpassage nira en ny plattform.

Kartan nedan visar de funktionella samband som gang- och cykelvidgarna i Guldsmedshyttan och Stora
bor uppfylla, samt var atgardsforslag foreslas for att atgarda felande lankar.

7.5. Ny infart till Stora omlastningsterminal

Syftet med detta paket ar att skapa en bra vagforbindelse till terminalen som ger god tillgénglighet till
omlastningsterminalen i Stord och dessutom bidrar till 6kad trafiksikerhet och minskat buller i cen-
trala Stora. Vigen ska vara anpassad for BK4-standard. Vagen utformas i férsta hand till att bli en
koppling till omlastningsterminalen, men kan dven ge en kortare vag till viag 50 for vissa lokala indu-
strier. Den &ar dock inte avsedd att bli en ny genomfart fran Strassavigen till vig 50.

Forslag till atgard:

o Ny vig anlaggs frén vig 50 till omlastningsterminalen. Vagens dragning ar inte faststalld
och det finns olika tdnkbara striackningsalternativ.

o Ny bro anldaggs 6ver Storan. Pa grund av 6versvimningsomrade kommer vigen att behova
anldggas pa bro eller bank pa en stricka om 100-200 meter.

o Den nya vigen antas ansluta till vig 50 i samma korsning dar Kopparbergsvigen idag an-
sluter. Korsningen byggs om med héger/vianstersviangskorfalt fran bade norr och séder pa
vag 50, samt accelerationsfilt for fordon som ska svinga vénster ut pa vag 50.
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Figur 25. Atgdrder i tdtortspaketet Guldsmedshyttan-Stord
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7.6. Kostnadsbeddmning av atgardspaketen

I Tabell 1 nedan visas kostnadsbedé6mning av respektive paket. Kostnadsbedomningen &r baserad pa
metoden GKI (grov kostnadsindikation) som innebir en Gversiktlig bedomning i tidiga planeringsske-
den.

Tabell 1. Kostnadsbedémning av studerade Gtgdrdspaket

Bedomd kostnad
(miljoner kronor)
1 Forbi Lindesberg 80 km/tim 19 +- 3
2 Forbi Lindesberg 100 km/tim 321 +- 48

3 Lindesberg-Guldsmedshyttan 80 km/tim | 44 +- 7

4 Lindesberg-Guldsmedshyttan 100 km/tim 297 +- 45

5 Stora-Lomberg 80 km/tim 58 +-9
6 Stora-Lomberg 100 km/tim 627 +- 94
7 Tatortspaket Guldsmedshyttan-Stora+® 28 +-4

8 Infart till omlastningsterminalen i Stora | 47 +-7

46 OBS — samtliga atgarder pa stationsomradet i Stora redovisas i ”Atgardsvalsstudie - Trafiksikerhet, framkom-
lighet och kapacitet vid stationsomradet i Stord”
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8. Utvardering av atgardspaket

8.1. Samlad effektbeddmning

Samlad effektbedomning (forkortas SEB) ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for plane-
ring, beslut och uppfoljning. I SEB (metod och mall) beskrivs &tgiardens effekter ur tre oviktade be-
slutsperspektiv:

o Samhillsekonomisk analys: Effekter som virderats i pengar och effekter som bedomts
o Transportpolitisk mélanalys: Hur paverkas de transportpolitiska malen
o Fordelningsanalys: Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper.

Att de tre beslutsperspektiv som redovisas i den samlad effektbedémningen ar oviktade innebar att det
inte gors ndgon sammanvagning av dem. De tre perspektiven belyser effekterna ut olika synvinklar
med hjilp av olika metoder.47

Samtliga paket har bedémts i relation till ett nollalternativ som innebér att hastigheten pa vag 50
sanks till 80 km/tim.

Sammanfattning av den samlade effektbedomningen

De samhillsekonomiska kalkyler som har genomforts visar att de paket som innebéar 80 km/tim har en
osdker lonsamhet, medan paketen for 100 km/tim har en god 16nsamhet. Den storsta anledningen till
detta resultat ar att "80-paketen” innebér relativt smé trafiksikerhetseffekter och inga restidsvinster,
samtidigt som kostnaderna ar forhallandevis hoga. Det ska noteras att det for samtliga paket finns at-
giarder som inte kan viarderas samhallsekonomiskt. Hit riknas 6kad anvindbarhet for tunga transport
med exempelvis stillplatser, framkomlighetsforbattringar i exempelvis Silverhojdsbacken och Hilla-
backen, vilt- och faunapassager samt forbéattrade busshéllplatser. Dessa atgarder utgor mer dn hilften
av den totala kostnaden i 80-paketen, vilket innebir att kvoten till viss del blir missvisande. I 100-pa-
keten representerar de effekter som ingér i berdkningen av nettonuvirde en storre andel av atgirds-
kostnaden. Man ska darfor inte tolka resultatet som att alla dtgidrder som ingér i 80-paketen &r olon-
samma. Det ar viktigt att komma ihag att 100-paketen omfattar de flesta av de atgarder som ocksa in-
gar i 80-paketen.

Ny vig till omlastningsterminalen i Stora dr samhillsekonomiskt olénsam bade i huvudalternativet
och i den kinslighetsanalys som gjorts for storre trafik6kningar (se kapitel 4). Det bor poiangteras att
vagforbindelsen bidrar till flera positiva effekter som inte kan bedémas samhallsekonomiskt, dar-
ibland 6kad trafiksdkerhet och minskat buller i centrala Stora.

For tatortspaketet Guldsmedshyttan-Stora har inte ndgon samhéllsekonomisk kalkyl tagits fram. Dar-
emot ger atgarderna i detta paket en god effekt pa restider for gdende och cyklister, trafiksdkerhetsef-
fekter och 6kad fysisk aktivitet. Dessa ar effekter som samtliga bidrar till en god l6nsamhet.

I Tabell 2 pa nista sida redovisas en sammanstéllning av den samlade effektbedémningen for vag 50.

47 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-
for-samlad-effektbedomning/
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Tabell 2 Resultat av samlad effektbedémning fér vég 50.

1

Forbi Lindes-
berg 8o
km/tim

Sambhiillsekonomisk analys

Den kalkyl som tagits visar att atgdrderna ar
olonsamma. Detta beror pa att dtgarderna
inte genererar nagra restidsvinster for vag-
trafik jamfort med nollalternativet, d& has-
tigheten inte dndras pa nigon del av
strackan. Restidsvinster for gdende och cy-
klister kan inte varderas samhallsekono-
miskt och méste ocksé ldggas in i den sam-
manviagda bedomningen av lonsamhet.
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Fordelningsanalys Transportpolisk maluppfyllelse

De storsta kvantifierbara nyttorna tillfall- ~ Atgérderna bidrar till 6kad framkomlighet
ler personbilstrafiken genom 6kad res- for vagtrafik samt gang- och cykeltrafik. Ef-
tidssakerhet och trafiksdkerhet, cykel ge- = fekterna pé trafikokning och 6verflyttning
nom stirkta lokala cykelkopplingar samt  bedoms som mycket sma. Atgirderna bi-
godstransporter (stillplats). drar till 6kad restidssidkerhet for bade per-
son- och godstransporter. Anvindbarheten
for naringslivets transporter forbattras ge-
nom stéllplatser. Effekter pa trafiksdkerhet
och restid ar smaé i relation till atgardskost-
naden. En starkt gang- och cykelkoppling
leder till 6kad trygghet samt 6kad fysisk ak-
tivitet i transportsystemet, med positiv pa-
verkan pa hilsa. Atgiirderna bidrar till 6kad
trafiksakerhet for samtliga trafikanter och
bidrar darmed ocks4 till social hallbarhet.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Sambhiillsekonomisk analys

Fordelningsanalys

72

Transportpolisk maluppfyllelse

2 | Forbi Lindes-
berg 100
km/tim

Kalkylen visar pa god l6nsamhet med en
nettonuvardeskvot pa 1,3. Det beror fram-
forallt pa positiva trafiksdkerhetseffekter
och restidseffekter. Merparten av de atgar-
der som ingar i paketet har kunnat viarderas
samhallsekonomiskt. Resultatet far darmed
sdgas vara tillforlitligt.

De storsta kvantifierbara nyttorna tillfall-
ler personbilstrafiken genom 6kad res-
tidssidkerhet och trafiksdkerhet, samt cy-
kel genom stirkta lokala cykelkopplingar.
Main far en storre nytta av atgarderna an
kvinnor. For niringslivets transporter har
en utbyggnad till motesfri vag inte lika
stor betydelse eftersom de inte kan tillgo-
dogora sig en hastighetshojning.
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Minskade restider for personbil bedoms bi-
dra till 6verflyttning av resor till personbil
och diarmed 6ka mangden fordonskilometer
med personbil. Atgirderna bidrar till 6kade
utsldpp av koldioxid vid byggande, drift och
underhall. Aven 6kad hastighet ger negativ
paverkan. Métesseparering och 6kade has-
tigheter ger negativ paverkan pa barriaref-
fekter for djur. Dessa effekter mildras av
vilt- och faunapassager men effekterna ar
fortfarande negativa jamfort med nollalter-
nativet. Mortaliteten blir ddremot positiv
for djurlivet. Atgirderna bidrar till mins-
kade restider for persontransporter. Kor-
tare restider bidrar till férbattrade majlig-
heter for pendling och storre arbetsmark-
nadsregioner. Anvindbarheten for narings-
livets transporter forbattras genom stall-
platser. De planskilda korsningarna ar kost-
nadsdrivande men ger goda trafiksiker-
hetseffekter i relation till kostnaden. Atgir-
derna bidrar till 6kad trafiksikerhet for
samtliga trafikanter, vilket ocksa bidrar till
positivt till social héllbarhet. Starkt gdng-
och cykelkoppling leder till 6kad trygghet
for gdende och cyklister samt 6kad fysisk
aktivitet i transportsystemet.
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Transportpolisk maluppfyllelse

3 Lindesberg-
Storéa 80
km/tim

Den kalkyl som tagits visar att atgdrderna ar
olonsamma. Detta beror pa att dtgarderna
inte genererar nagra betydande restidsvins-
ter for vagtrafik jamfort med nollalternati-
vet. Flera av de atgiarder som ingér i paketet
kan inte varderas samhallsekonomiskt. Hit
hor restidsvinster for gdende och cyklister
samt trimningspaketet for Héllabacken och
Hinderbacken. Effekterna av dessa atgirder
méste ocksa laggas in i den sammanvagda
bedomningen av Il6nsamhet.

De samhillsekonomiska nyttorna tillfaller = Atgirderna bidrar till forbéttrad tillgéinglig-

samtliga trafikslag. Atgirderna ger posi-
tiva effekter for sdval man som kvinnor,
vuxna, barn och unga. Anvandbarhet for
naringslivets transporter forbattras dock
genom stéallplatser och forbattrad robust-
het i backar.
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het f6r gdende och cyklister och skapar
goda cykelkopplingar pa strackor dar det ej
finns idag. Tillsammans med atgarder for
forbattrade busshéllplatser bedoms detta
kunna leda till en viss overflyttning av resor
till gang, cykel och kollektivtrafik. Atgirder
i Hallabacken och Hinderbacken leder till
okad restidssiakerhet for bade person- och
godstransporter. Anvandbarhet for narings-
livets transporter forbattras genom stall-
platser. Atgirderna bidrar till att forbattra
barns skolvagar och kan darmed innebara
minskade kostnader for skolskjuts. Effekter
pé trafiksdkerhet och restid ar smé i relat-
ion till itgirdskostnaden. Atgirderna bi-
drar till 6kad trafiksdkerhet for samtliga
trafikslag. Paverkan pa jamstallt transport-
system ar neutral. Hilsoeffekterna ar posi-
tiva genom okad fysik aktivitet. Mycket po-
sitiva effekter pa barns skolvigar.
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Transportpolisk maluppfyllelse

4  Lindesberg-
Storé 100
km/tim

Kalkylen visar pd god l6nsamhet med en
nettonuvardeskvot pa 1,5. Det beror fram-
forallt pa positiva trafiksdkerhetseffekter
och restidseffekter. Merparten av de atgar-
der som ingar i paketet har kunnat viarderas
samhallsekonomiskt. Resultatet far darmed
sdgas vara tillforlitligt.

De samhillsekonomiska nyttorna tillfaller
samtliga trafikslag. Atgirderna ger posi-
tiva effekter for séval man som kvinnor,
vuxna, barn och unga.
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Minskade restider for personbil bedoms bi-
dra till 6verflyttning av resor till personbil
och diarmed 6ka mangden fordonskilometer
med personbil. Atgirderna bidrar till 6kade
utsldpp av koldioxid vid byggande, drift och
underhall. Aven 6kad hastighet ger negativ
paverkan. Métesseparering och 6kade has-
tigheter ger negativ paverkan pa barriaref-
fekter for djur. Dessa effekter mildras av
vilt- och faunapassager men effekterna ar
fortfarande negativa jamfort med nollalter-
nativet. Mortaliteten blir ddremot positiv
for djurlivet. Atgirderna bidrar till mins-
kade restider for persontransporter. Kor-
tare restider bidrar till férbattrade majlig-
heter for pendling och storre arbetsmark-
nadsregioner. Anvindbarheten for narings-
livets transporter forbéttras genom stall-
platser. Atgirderna bidrar till 6kad trafiksi-
kerhet for samtliga trafikanter, vilket ocksa
bidrar till positivt till social hallbarhet.
Starkt gang- och cykelkoppling leder till
okad trygghet for gdende och cyklister samt
okad fysisk aktivitet i transportsystemet.
Forbittrade skolvigar minskar behovet av
skolskjuts.
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Fordelningsanalys Transportpolisk maluppfyllelse

5 Stord och
norrut
8okm/tim

Den kalkyl som tagits visar att atgdrderna ar
olonsamma. Detta beror pa att dtgarderna
inte genererar nagra betydande restidsvins-
ter for vagtrafik jamfort med nollalternati-
vet. Flera av de atgiarder som ingér i paketet
kan inte varderas samhallsekonomiskt. Hit
hor restidsvinster for gdende och cyklister
samt trimningspaketet for Silverhojds-
backen. For korsningsatgard i Silverh6jden
fangas endast trafiksdkerhetseffekterna upp,
inte framkomlighetsaspekterna. Effekterna
av dessa atgarder méste ocksa laggas in i
den sammanvagda bedomningen av lonsam-
het.

De samhillsekonomiska nyttorna tillfaller = Atgirdernas bidrag till éverflyttning mellan
samtliga trafikslag. Atgirderna ger posi-  trafikslag dr mycket osikra. Paverkan pa
tiva effekter for saval man som kvinnor, mangden fordonskilometer med personbil
vuxna, barn och unga. Anviindbarhet for ~ #r forsumbar. Atgirder i Silverhdjdsbacken
naringslivets transporter forbattras dock | leder till 6kad restidssékerhet for bade per-
genom stillplatser och forbattrad fram- son- och godstransporter. Anvandbarhet for
komlighet i Silverhojdsbacken. naringslivets transporter forbattras genom
stallplatser, forbattrad framkomlighet i Sil-
verhojdsbacken och mer tillforlitliga omled-
ningsvagar. Effekter pa trafiksakerhet och
restid ar sma i relation till dtgardskostna-
den. Atgirderna bidrar till 6kad trafiksiker-
het for samtliga trafikanter. Paverkan pa
jamstallt transportsystem ar neutral. Halso-
effekterna ar positiva genom okad fysik ak-
tivitet.
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Transportpolisk maluppfyllelse

Stora och
norrut
100km/tim

Den samhaéllsekonomiska kalkylen ger osa-
ker nettonuvardeskvot (NNK = 0,5). Trafik-
siakerhetseffekterna ar positiva, framforallt
av viltstangsel och dven restidseffekter ar
positiva. Effekterna ar dock laga i relation
till ADT pé strickan vilket bidrar till det
osikra resultatet.

De storsta kvantifierbara nyttorna tillfall-
ler personbilstrafiken genom 6kad res-
tidssdkerhet och trafiksédkerhet.

Minskade restider for personbil bedoms bi-
dra till 6verflyttning av resor till personbil
och diarmed 6ka mangden fordonskilometer
med personbil. Atgirderna bidrar till 6kade
utsldpp av koldioxid vid byggande, drift och
underhall. Aven 6kad hastighet ger negativ
paverkan. Métesseparering och 6kade has-
tigheter ger negativ paverkan pa barriaref-
fekter for djur. Dessa effekter mildras av
vilt- och faunapassager men effekterna ar
fortfarande negativa jamfort med nollalter-
nativet. Mortaliteten blir ddremot positiv
for djurlivet. Atgirderna bidrar till mins-
kade restider for persontransporter. Kor-
tare restider bidrar till férbattrade majlig-
heter for pendling och storre arbetsmark-
nadsregioner. Anvindbarheten for narings-
livets transporter forbattras genom stall-
platser. Starkt gédng- och cykelkoppling le-
der till 6kad trygghet for gdende och cyklis-
ter samt okad fysisk aktivitet i transportsy-
stemet. Forbattrade skolvigar minskar be-
hovet av skolskjuts.
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Transportpolisk maluppfyllelse

Tatortspaket
Stora-Guld-
smedshyttan

Infart Stora

For tatortspaketet Guldsmedshyttan-Stora
har inte ndgon samhillsekonomisk kalkyl
tagits fram. Daremot ger atgiarderna i detta
paket en god effekt pa restider for gdende
och cyKklister, trafiksdker-hetseffekter och
okad fysisk aktivitet. Dessa ar effekter som
samtliga bidrar till en god 16nsamhet.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar att
en ny vag ar olonsam, vilket giller dven i
kinslighetsanalysen med storre trafikok-
ningar.

Persontrafiknyttor tillfaller framst gang
och cykel, men dven kollektivtrafik.

Nyttor tillfaller godstrafiken genom 6kad
tillganglighet till nationella och internat-
ionella marknader. De tillfaller ocksé ga-
ende och cyklister genom farre tunga for-
don i centrala Stor4.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

Atgirderna bedéms bidra till en god méjlig-
het for overflyttning av resor till gang, cykel
och kollektivtrafik. Barns skolvagar blir
sakrare och atgirderna bidrar till ett jam-
stallt transportsystem. Forbattrade skolva-
gar minskar behovet av skolskjuts. Trafiksa-
kerhetseffekterna framforallt for oskyddade
trafikanter ar positiva.

Atgirden bidrar till 6verflyttning av gods
fran vag till jarnvag, vilket har en positiv
paverkan pé energieffektivitet och klimat
samtidigt som byggnation medfor bety-
dande utsldapp. Ny vig passerar genom
oversvamningsomriade med negativa in-
trdngseffekter pa djur- och vixtliv. Kostna-
derna for vagforbindelsen dr hoga i relation
till nyttorna. Kostnadseffektiviteten ar lag
for trafiksdkerhets- och restidseffekter i re-
lation till kostnaden. Atgirden bidrar till ef-
fektivare godstransporter och starkt inter-
nationell konkurrenskraft for naringslivet
som anvinder terminalen. Atgirden bidrar
till 6kad trafiksdkerhet och minskat buller i
centrala Stora. Trafiksikerheten forbattras i
korsning med vig 50. Paverkan pa jamstéllt
transportsystem ar neutral. Den 6kade tra-
fiksdkerheten for oskyddade trafikanter be-
doms kunna bidra till 6kad fysisk aktivitet.
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8.2. Bedomning av maluppfyllelse och leveranskvaliteter for projektspecifika

mal

Mal: Vig 50 ska ha hog robusthet for gods- och persontransporter, aret runt.

Det dr viktigt att skapa en robusthet mot stérningar men ocksa att minska pdverkan pa trafikanter av stopp

och storningar vid olyckor, vintervdglag och eventuella 6versvamningar.

Indikatorer Bedomd maluppfyllelse Uppfyllelse le-
veranskvaliteter

Antalet storningar ~ Med en h6jd klass pé vintervaghallningen, SOS-platser och Punktlighet
som leder till forse- stigningsfalt bedoms stérningarna minska i Hillabacken och Robusthet
ningar ska minska.  Silverh6jdsbacken, som ar de platser dér stérningarna ar som

storst idag. Om vigen byggs om till motesfri landsvag mins- Sékerhet

kar risken for motesolyckor och darmed ocksa storningsris-

ken.
Nar storningar Den atgird som framforallt har potential att minska forse- Punktlighet
uppstar ska forse- ningstiden ar 6kad standard pa omledningsviagarna. Det in- Robusthet
ningstiden minska.  gir som atgardsforslag att dessa ska ses 6ver for att de ska

vara anpassade for BK4 och inte ha begransning i hjd. Mer Anvéndarbarhet

specifika atgarder pa omledningsvigarna kommer dock att (tillgénglighet)

tas fram i fortsatt utredning. Darfor ar det svart att bedoma
den exakta paverkan pa forseningstider.
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For att stdrka vidgens anvdndbarhet for godstransporter dr det viktigt att skapa framkomlighet som bidrar till
en jamn hastighet och majlighet till rast- och dygnsvila. Det dr ocksa énskuvdrt att sdker-stdlla vdgens standard
som utpekat strdk for tyngre fordon (BK4).

Indikatorer Bedomd méluppfyllelse Uppfyllelse le-
veranskvaliteter
Punktlighet for tunga Genom atgarder som stillplatser, SOS-platser och h6jd  Punktlighet
transporter ska oka klass pa vinterviaghallningen forbattras mojligheterna Robusthet
till 6kad punktlighet f6r tunga transporter.
Sakerhet
Det ska vara mojligt att Grunden i att uppnd jaimn hastighet i paketen ar kors-  Punktlighet
hélla en jamn hastighet ningsutformning och stigningsfilt pa stricka. Atgéirden Robusthet
leder mot indikatorn for bade persontrafik och gods-
transporter. Med métesseparerad vigutformning med ~ Sakerhet
bitvis omkorningsmojlighet bedéms mdjligheterna att
hélla en jamn hastighet oka.
Fordon upp till 74 ton ska  Trafikverkets pdgdende arbete med klassificering och Robusthet
kunn? tr.z‘lfll?era vaig 5(? 11{1plementer1ng av BK4. pa de.t be':flnthga stathoga Vag-" Anvindarbarhet
och végforbindelsen till natet kommer att leda till att indikatorn uppnés. Det ar 1o 1
. . . . o . N < (tillganglighet)
Stord omlastningstermi- viktigt att dtgarderna kring omledningsvagar och vig-
nal, det vill sdga att anslutning till Storaterminalen rustas enligt kraven for
vagarna ska uppné birig-  BK4.
hetsklass 4 (BK4)
Det ska finnas mdjligheter P& vig 50 finns i dagsldget rastplatser utmed studerad  Sékerhet

till sdker rast- och dygns-
vila fér godstransporter

stricka enligt de krav som Trafikverket stillt upp. At-
garderna stallplatser forstarker majligheterna for saker
rast- och dygnsvila.
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Mail: Goda forutsiattningar for bade langviga och dagliga persontransporter

Vigen dr utpekad som funktionellt vdgndit for ldngvdga och dagliga persontransporter. Det dr viktigt att skapa
en god och siker framkomlighet for genomfartstrafik lings med strdckan. Det dr ocksd viktigt att det finns en

god framkomlighet i form av rastplatser och laddinfrastruktur.

Indikatorer Bedomd méluppfyllelse Uppfyllelse le-
veranskvaliteter
Restidssidkerheten  Restidssdkerheten for persontransporter paverkas i stort av Punktlighet
for persontrans- samma atgirder som punktligheten for tunga transporter; Robusthet
porter ska 6ka stallplatser, SOS-platser och hojd klass pé vinterviaghall-
ningen. Dartill bedoms métesseparerad vig med bitvis om- Sékerhet
korningsmojlighet ytterligare 6ka restidssdkerheten.
Det ska vara moj- Grunden i att uppné jaimn hastighet i paketen ar korsningsut-  Punktlighet
ligt att halla en formning och stigningsfilt pa stricka. Atgirden leder mot in- Robusthet
jamn hastighet dikatorn bade for persontrafik och godstransporter. Med mo-
Sakerhet

tesseparerad vagutformning med bitvis omkorningsmgjlighet
bedoms mojligheterna att halla en jamn hastighet 6ka.
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Mail: Goda forutsittningar for lokal gang- och cykeltrafik

Det finns en vilja frdn kommunalt hdll att knyta ihop tdtorter med attraktiva cykelstrédk. Majligheten bor finnas
att ga och cykla till och fran viktiga malpunkter ddr potential finns, exempelvis skolor, besoksmdl och busshall-

platser. Elcyklar gor det ocksd mojligt att forlanga de avstdnd pa vilka det finns potential for att cykla. Goda
forutsdttningar for gdng- och cykeltrafik bidrar till att uppnd miljémdalen. En separat mdlpunktsanalys bor
peka ut prioriterade lankar for gang- och cykelresor.

Indikatorer Bedomd méluppfyllelse Uppfyllelse le-
veranskvaliteter
Det ska finnas trafik- P4 de strackor som &r identifierade som lampliga att an- Anviandarbarhet
sdkra géng- och cy- lagga gdng- och cykelvag innefattas atgérden dven av tra-  (tillgdnglighet)
kelvagar pa utpekade fiksidkerhet, det vill siga oskyddade trafikanter ska fardas Siikerhet
lankar separerat frdn motorfordon vid héga hastigheter.
Milj6 och hilsa

Det ska finnas sikra  Atgirderna kring ging- och cykelpassager innebir att de Anviandarbarhet
mojligheter att korsa  oskyddade trafikanterna korsar vig 50 och andra gator (tillganglighet)
vagen planskilt. Siikerhet
Det ska finnas sikra  Indikatorn uppnéas genom att se Gver placering av hall- Anvindarbarhet
passager for oskyd- plats i till exempel Guldsmedshyttan, forbattrad belysning  (tillgdnglighet)
dade trafikanter till vid héllplats samt planskilda gang- och cykelpassager. Siikerhet
och frén busshéll- Samtliga hallplatser utmed vag 50 pa studerad stracka
platser kommer dock inte ha planskilda géng- och cykelpassager.

Med métesseparerad viagutformning kommer vajerracken

att innebéra att passage 6ver vig ar betydligt svérare,

otryggare och mindre sikra pa grund av hogre hastighet.
Restiden med cykel Restiden for cyklister i till utpekade malpunkter bedéms Anvindarbarhet
mellan utpekade forbattras nagot genom ny gang- och cykelinfrastruktur, (tillganglighet)
mﬁlpunkte.r i Pro— framforallt mellan Lindesberg och Fornaboda. Miljb och hilsa
blembeskrivningen
ska minska
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Mal: Okad trafiksikerhet

Pa grund av att det finns stora trafiksdkerhetsbrister lings med vdgen ska antalet singelolyckor, upphinnande-
olyckor och olyckor i korsningar minska. Aven antalet viltolyckor ska minska, vilka idag dr fordelade pa ett
stort geografiskt omrade.

Indikatorer Bedomd maluppfyllelse Uppfyllelse le-
veranskvaliteter

Det ska finnas sdkra Vid infarterna till Lindesberg 6kar trafiksikerheten da fore-  Sakerhet
korsningspunkter slagen 16sning ar storre korsningsatgéarder. Detta géller
langs med hela dven andra korsningar genom vanstersvangkorfalt och acce-
strackan lerationsfilt, justering av korsningsutformning. Da vag 50

byggs om till motesseparering okar trafiksdkerheten i kors-

ningspunkterna.
Risken for viltolyckor ~ Atgirderna kring vilt- och faunapassager avser att dka tra- Sakerhet

ska minska och det ska  fiksdkerheten pa vig 50 samt forbattra mojligheterna for
finnas sdkra viltpassa-  djur att passera vigen.
ger

Det ska finnas god tra-  Genom hastighetssiankning till 80 km/tim uppnés gron tra-  Sakerhet
fiksakerhetsstandard fiksdkerhetsklass pa studerade véagstrackor. Dartill bidrar

(gron trafiksdkerhets-  flertalet trimningsatgirder till ytterligare forbattringar for
klass) pa studerade trafiksdkerheten. Vid hastighetsokning till 100 km/tim upp-
vagstrackor. nés gron trafiksdakerhetsklass genom métesseparering och

storre korsningsatgarder, utover trimningsatgarder.
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En detaljerad 6versyn bor goras av busshallplatser for reguljér trafik och skolskjuts for att se 6ver en eventuell

optimering. De hdllplatser som foreslds finnas kvar ska upplevas som trygga, trafiksdkra och tillgingliga. Hall-
platserna ska vara anvindbara dven for barn. Malet om attraktiv kollektivtrafik bidrar till att uppnd miljomda-

len.
Indikatorer Bedomd méluppfyllelse Uppfyllelse le-
veranskvaliteter
Samtliga hallplatser ska Genom att hallplatserna foreslas bli djupare okar Sakerhet
upplevas som sikra att tryggheten for vantande passagerare och trafiksa-
vistas samt att stanna pA  kerheten d4 stillastdende buss star langre fran pas-
serande fordon.
Antalet sikra passager for ~ Atgirderna kring planskilda ging- och cykelviigar Anvindarbarhet
oskyddade trafikanter till  innebar att antalet sdkra passager pa hela strackan  (tillganglighet)
och fran busshallplatser okar. ..
Sakerhet

ska oka
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Mal: En trafiksiker, framkomlig och anviindbar vigforbindelse till omlastningstermina-

len i Stora.

Det dr viktigt att mojliggora en effektiv omlastning av gods pd omlastningsterminalen och ge god tillgdnglighet
till terminalen for tunga transporter. Vigforbindelsen ska ocksa utformas sa att den bidrar till okad trygghet,
trafiksdkerhet och minskat buller for boende och trafikanter lings Strdssavdgen.

Indikatorer Bedomd maluppfyllelse Uppfyllelse le-

veranskvaliteter

Tillgdngligheten till och frin ~ Tunga fordon trafikerar Strassavigen idag for att na Kapacitet

terminalen for tunga fordon  Stordterminalen. Vagen bedoms ha tillrdacklig kapacitet Sikerhet

bor vara god. for att kunna hantera ytterligare trafik beroende pa hur
utvecklingen av omlastningsterminalen.

Fordon upp till 74 ton ska Trafikverkets pagaende arbete med klassificering och Robusthet

kunn‘a traflljera Vagfo.rblndel— 1I.r.1p1ementer1ng av BK4. pa de‘t b(?ﬁntllga stathoga Vag—" Anvindarbarhet

sen till Stord omlastningster- nitet kommer att leda till att indikatorn uppnas. Det ar (tillganglighet)
minal, det vill sdga att vigen  viktigt att atgirderna kring omledningsvigar och vag-

ska uppna barighetsklass 4 anslutning till Storaterminalen rustas enligt kraven for

(BK4) BK4.

Barns skolvigar ska sikras Genom att forbattra mdjligheten att g& och cykla till Anvindarbarhet
skolan samt dtgidrderna kring busshallplatser 6kar sé- (tillganglighet)
kerheten pa barns skolvigar. Sikerhet

Milj6 och halsa

Det finns mojligheter att ga Atgirden ging- och cykelférbindelse utmed Strissavi-  Anvindarbarhet

och cykla pa ett sakert sett gen bedoms ge mdjligheter att pa ett sdkert siatt kunna  (tillganglighet)

langs med Strassavigen ga och cykla. Siikerhet
Milj6 och halsa
Den tunga trafikens paverkan Foreslagna atgirder for gdng- och cykelpassager, buss-  Miljo och hilsa

1 form av buller och trafiksa-
kerhet bor minimeras

héllplats samt gang- och cykelforbindelser bidrar till
Okad trafiksdkerhet pa viag 50 och Strassavigen.
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9. Forslag till inriktning och rekommenderade atgar-
der

I nedanstéende kapitel beskrivs forslag till inriktning och rekommenderade dtgarder. Har beskrivs
ocksd rekommenderade 16sningar inklusive tidsperspektiv, ansvarsfordelning samt forslag om fortsatt
hantering. Forslaget ar arbetsgruppens rekommendation och det finns inga medel avsatta for genom-
forande av dtgarder i detta skede.

9.1. Utbyggnad av vag

Mot bakgrund av att en storre utbyggnad for 100 km/tim har visat sig vara mer samhéllsekonomiskt
I6nsam rekommenderas denna istillet for att genomfora trimningsétgarder pa vag for 80 km/tim. Tra-
fikverket har som ambition att alla nationella stamvagar pa lang sikt ska motessepareras, men att mo-
tesseparering i forsta hand ska ske pa strickor med ADT 6ver 4 000. Det senare kravet uppfylls for
strickan fran sodra infarten Lindesberg upp till Stora (ADT pé 5 000-6 000). Dirfor rekommenderas
utbyggnad av motesfri landsvag upp till Guldsmedshyttan pa medelléng sikt, men den nordligaste del-
strackan, Stora-Lomberg, forst pa lang sikt.

Vissa trimningsatgarder bedoms dock vara relevanta att infora pa kort sikt. Hit hor:

o  Stigningsfilt i Silverh6jdsbacken och i kombination med detta ocksa &tgarder i korsningen
mot vig 792 mot Horken.

o  Stigningsfilt i Hinderbacken.
o Hojd vintervaghéllningsklass i Hillabacken, Hinderbacken och Silverhgjdsbacken.
o SOS-platser i borjan pa Hillabacken, Hinderbacken och Silverhéjdsbacken.

Andra trimningséatgarder sdsom fler accelerationsfilt vid korsningarna i Lindesberg, infarter Forna-
boda travbana med mera pekas inte ut som separata atgarder utan detta beaktas forst i en storre ut-
byggnad av vigen.

9.2. Gang, cykel och kollektivtrafik

De storre utpekade dtgidrderna i Fornaboda och Guldsmedshyttan &dr aktuella pa kort sikt. Det dr ocksa
motiverat att den handlingsplan som Region Orebro har tagit fram fullfljs, vilket innebér en optime-
ring av kollektivtrafiken med ging- och cykelférbindelser samt tillgdnglighetsanpassning.

Ovriga atgirder pa busshéllplatser #r i dagsliget inte helt tydliggjorda och behéver utredas vidare. De
genomfors lampligast i samband med utbyggnad av véigen.

De atgarder som ingér i tatortspaketet for Guldsmedshyttan-Stora behéver delas upp i olika tidsper-
spektiv. I Stord finns det en viktig koppling till stationsomrédet som méste beaktas. G&ng- och cykel-
forbindelse mellan centrala Stora och stationsomradet bor tidsmassigt samordnas med flytt av platt-
form, vilket "Atgirdsvalsstudie - Trafiksiikerhet, framkomlighet och kapacitet vid stationsomradet i
Stord” rekommenderar pa 1ang sikt. Ovriga atgirder inom titortspaketet kan genomféras pa kort eller
medellang sikt.

For strackan mellan Fornaboda och Guldsmedshyttan ar det viktigt att 16sa frigan med avtal med de
vagforeningar som berors pa striackan. Dialog sker mellan Trafikverket och aktuell vagforening som
kommer 6verens om dgande samt drift och underhall.
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9.3. Godstransporter

Stallplatser for tunga fordon bedoms som prioriterat. En ansats dr att berérda foretagen ska vara med
och betala denna atgird och en dialog bor foras mellan kommunen och dessa. Det pagér samtidigt ett
nationellt arbete inom ramen for den Nationella planen som bland annat ska tydliggora ansvarsfordel-
ning.

9.4. Miljé

Vilt- och faunapassager for klovdjur och uttrar genomfors forst i samband med att viagen byggs om till
motesfri landsvag. Det dr oklart om det finns medel {or alla utpekade atgérder. Fortsatt bristinvente-
ring bor avgora var behoven ar som storst. Bullerskyddsétgarder, viltstangsel och sidoomréidesétgéarder
genomfors i samband med att vigen byggs om.

9.5. Infart Stora

Infart Stora ar till stor del beroende av utvecklingen av Stora omlastningsterminal. Darfor ar det inte
mojligt att tidsdtta denna atgird. Vagens nyttor och funktion bygger pa en utveckling av terminalverk-
samheten enligt tidigare beskrivna kinslighetsanalys (se kapitel 4.3). Om det visar sig finnas behov av
en vagforbindelse behover den tidsmissigt samordnas med trimningsatgarder pa omlastningstermina-
len. I utformningen av ett framtida stationsomréde tas det ocksa hiansyn till att en ny vagforbindelse
ska kunna ansluta. Det sker alltsi en tdt samordning mellan planering av viag- och jarnvigsatgarder i
detta avseende. Det ar viktigt att Trafikverket och Lindesbergs kommun har en tét dialog i fragan for
att sikerstilla att 6verenskomna framtida funktioner kan genomforas.

9.6. Samverkan mellan Trafikverket och berorda kommuner

For manga av de foreslagna atgiarderna finns det en tit koppling mellan den kommunala fysiska plane-
ringen och utvecklingen av den statliga infrastrukturen. Detta berér exempelvis den mellersta och den
norra infarten till Lindesbergs tatort samt Guldsmedshyttan-Stora med kopplingar till ny busshallplats
vid Kiosken och Storé station. En fortsatt dialog mellan Trafikverket och berord kommun beho6vs
bland annat kring anldggning av stillplatser och kring hur infarterna till de storre titorterna ska utfor-
mas.

9.7. Hantering av fyrstegsprincipen och motiv bakom vald inriktning

Fyrstegsprincipen har legat till grund for den valda inriktningen sétillvida att de identifierade problem,
brister och behov samt mél for problemlésning ska kunna atgiardas/uppnés med s sma medel som
mojligt. Mot bakgrund av att viag 50 ar en nationell stamvag har framkomlighet och atgirder som faller
under ett statligt ansvar haft en stor betydelse vid val av atgirder. Likasa har 16nsamhet av utvarde-
rade dtgirdspaket haft en viktig betydelse. Detta dr bakgrunden till att det bland atgérdsforslagen
finns en tyngdpunkt pé steg 3- och 4-atgirder. I processen har flera atgarder inom steg 1-2 kommit
upp som forslag. En atgardstyp som har diskuterats under arbetets gang ar ITS och styrning av den
tunga trafiken. I detta ssmmanhang har det konstaterats att aktérerna inom atgardsvalsstudien har
begriansad radighet. Styrning av trafiken ar en viktig atgard att arbeta med, bland annat genom tétare
kontakt med &kerier och foretag. Det dr dock kommunerna som behéver ansvara for denna typ av at-
garder. For finansiering av mer fortydligande viagvisning finns det moéjlighet att ansoka om bidrag hos
Trafikverket. Samtliga &tgiarder som har diskuterats i processen med redovisning av maluppfyllelse
och motiv till hur de har hanterats och eventuellt gallrats bort, redovisas i bilaga 2.
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I Tabell 4 redovisas rekommenderade atgérder for olika tidsperspektiv.

Tabell 4. Rekommenderade dtgdrder pa kort, medelldng och ldng sikt

*  Optimering av busstrafik och 6versyn av busshéllplatser

»  Stéllplatser for tunga fordon, i forsta hand genom utredning
kring ansvarsfordelning.

*  Backpaket — hojd klassning pé vintervaghallning och SOS-plat-
ser vid Hallabacken/Hinderbacken och Silverhéjdsbacken.

» Trimningspaket Silverh6jden-Bastkarn
*  Gang och cykelforbindelse Lindesberg-Fornaboda-Guldsmeds-
hyttan inklusive ging, cykel och tatortsatgarder Guldsmedshyt-

tan-Stora

+ Atgirder i 100-paketet som eventuellt kan genomféras pé kort
sikt.

o)
c
©
©
o
3]
p=

»  Motesfri landsvag forbi Lindesberg, inklusive tre planskilda kors-
ningar i infarterna. Omfattar ocksa forbattrad sidoomradesstan-
dard samt storre vilt- och faunapassager pa ovan namnda
strackor.

*  Motesfri landsvig Lindesberg-Stora.

»  Motesseparerad vag Stord-Lomberg. Omfattar ocksa forbattrad
sidoomradesstandard samt storre vilt- och faunapassager pa
ovan nimnda strackor.

»  Kopplingar till stationsomradet i Stora

* Eventuellt ny infart till omlastningsterminalen i Stora

I Tabell 5 pé nista sida redovisas foreslagen ansvarsfordelning gillande genomforande, finansiering
samt dgande/forvaltning.
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Tabell 5. Genomférandeansvar fér rekommenderade dtgdrder

Genomfo- Ager/ forval-

Finansiering

rande

tar

Optimering av busstrafik och 6versyn av buss-
hallplatser

Fortsatt utredning kring behov av stillplatser

”Backpaket” — hojd klassning pa vintervag-
hallning och SOS-platser

Planskilda gang- och cykelpassager
-Fornaboda

-Loa

-Lindesberg (vag 773)

-Lindesberg (vig 68)

Gang- och cykelforbindelse Lindesberg-Forna-
boda

Gang- och cykelforbindelse Fornaboda-Guld-
smedshyttan

Gang-, cykel- och titortsatgidrder Guldsmeds-
hyttan-Stora

Motesseparerad vag forbi Lindesberg, inklu-
sive planskilda korsningar i infarterna

Gang- och cykelforbindelse Lindesberg och at-
girder pa vig 773 genomfors i samband med
att planskild korsning vid mellersta infarten

byggs.

Motesseparerad vag Lindesberg-Guldsmeds-

hyttan

Motesseparerad vag Stora-Lomberg

Region Orebro

lan

Lindesbergs

kommun/ Tra-

fikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikver-
ket/Lindes-

bergs kommun

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

8 Det pagar ett nationellt arbete som berdr finansiering av stéllplatser.

Region Orebro

lan
Privata fore-
tags®

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikver-
ket/Lindes-

bergs kommun

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket
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Region Orebro
lan

Lindesbergs
kommun/ Pri-
vata foretag

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikver-
ket/enskilda
vagforeningar

Trafikver-

ket/Lindesbergs

kommun

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket
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9.8. Forslag till beslut om fortsatt hantering

De aktorer som har varit inblandade i atgardsvalsstudiens genomférande, och pa vilka det aligger ett
ansvar for atgardernas genomforande, bor arbeta vidare med atgérdsvalsstudien som underlag.

Trafikverket hanterar sitt ansvar utifrin de ramar som finns i Nationell plan for transportsystemet.
De foreslagna dtgiarderna viags bdde mot varandra och mot atgirder frdn andra studier for att identifi-
era vilka som ska prioriteras samt nir de kan genomf6ras. En tét dialog bor foras mellan Trafikverket
och de andra aktorerna for att siikerstilla ett effektivt genomforande. Aven for de &tgirder som kriver
delat ansvar for genomférande och/eller samfinansiering ar fortsatt samarbete viktigt. Respektive or-
ganisation méste fatta beslut om hantering och de prioriterade atgirderna maste ldaggas in i respektive
verksamhetsplan. Forst darefter kan en 6verenskommelse tréiffas angdende genomférande och finan-
siering.

Berorda kommuner kommer att arbeta vidare med de atgdrder som kommunen stir som ansvariga
for i handlingsplanen. Atgirderna fors in i den kommunala investeringsplanen eller hanteras i den 16-
pande kommunala verksamheten samt hanteras inom den fysiska planeringen.

Region Orebro kommer att arbeta vidare med de atgirder som regionen stir som ansvariga for i
handlingsplanen i denna atgiardsvalsstudie. Regionens huvudsakliga ansvarsomraden rér utveckling
och drift av den regionala kollektivtrafiken.
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Bilagor

Bilaga 1. Deltagare vid dialogtillfallen

Inbjudna till dialogméte 1 i februari 2019

91

I februari 2019 holls ett dialogméte i Lindesberg och ett i Kopparberg inom fasen Forsta situationen.
Nedan redovisas vilka organisationer, foreningar och samfilligheter som var inbjudna att delta. In-
bjudningar har skickats till representanter fran:

Trafikverket Region Mitt
Lansstyrelsen Orebro Lin
Region Dalarna

Ludvika kommun

Sambhillsbyggnad Bergsla-
gen

Falun Borlidnge-regionen
Svealandstrafiken

Tag i Bergslagen

Nerikes brandkar

Polis, Lindesberg och Kopp-
arberg

Ambulans/Lindesbergs lasa-
rett

Hagabackens skola, Guld-
smedshyttan

Storéskolan, Storé
Loa skola, Loa

Skolskjutshandldggare, Lin-
desbergs kommun

Skolskjutshandliaggare,
Ljusnarsbergs kommun

Dalviks kvarn, Loa

Storé Bil & Maskin Service
AB, Stora

Hugo Eriksson bil AB, Stora
Tempo, Stora

Baettr, Guldsmedshyttan
ICA, Guldsmedshyttan
Bjorka mineral, Fanthyttan
Meritor, Lindesberg

Per Eriksson, Lindesberg
Granngéarden, Lindesberg

TAB Byggproduktion, Lin-
desberg

Sveriges &keriforetag Ost
Nora-Lindefrakt
Soénebuss

Vasselhyttans taxi och buss
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Handelskammaren Bergsla-
gen

FR Bergslagen (foretagarna)
Linde city (Handlarna)

Ljusnarsbergs foretagarfor-
ening

Specialvirke
Travbanan, Fornaboda

Résshallen, ishallen i Guld-
medshyttan

Partnerskap Bergslagsdiago-
nalen

Partnerskap Bergslagsbanan
Cykelframjandet

Naturskyddsforeningen Lin-
desberg

Lantbrukarnas Riksforbund
(LRF) Linde

Lantbrukarnas Riksforbund
(LRD) Ljusnarsberg

Jagareforbundet Lindes-
berg-Ljusnarsberg



Attention
Loa Bygdegardsforening

Vasselhyttans Hembygdsfor-
ening

Hogfors-Mossgruvans bya-
lag

Svenska kyrkan, Guld-
smedshyttan

Pristtorpets vigsamfillighet

Stackerud-Skyrymtarboda
vagsamfillighet

Hinderbackens samfallig-
hetsférening

Fanthyttans vagsamfillighet
Olsjons vigsamfillighet
Halladsens viagsamfillighet

Fornbohyttans vig samfal-
lighetsférening

Fornaboda-Lovéasens sam-
fallighetsforening

Fornaboda-Hafsta samfallig-
hetsférening

Larsbo samfillighetsfor-
ening

Nyhyttans samféllighetsfor-
ening

Reboda safillighetsforening

Ingelshyttan-Vasselhyttans
samfillighetsférening

Norra Ingeshyttans samfal-
lighetsférening

Vasselhyttan-Angarnas sam-
fallighetsforening

Sodra Vasselhyttans samfil-
lighetsférening

Norra Vasselhyttans samfil-
lighetsférening

Lillang-Rallsa samfallighets-
forening
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Lakabickens samfillighets-
forening

Bjorkiang-Kolsjofalls samfal-
lighetsforening

Bangbro viagforening

Finngruvans samfillighets-
forening

Fabobacken-Siksjons Vig-
samfillighet

Hogforsbruk vagforening

Mossgruvans samfillighets-
forening

Stockbacken-Kolsjons sam-
fallighetsforening

Bjorking-Ovre Tappens
samfillighetsférening

Elgfallsviagens vagsamfallig-
het



Inbjudna vid dialogméte 2 i maj 2019

I maj 2019 holls dialogméte 2 i Lindesberg som ett utokat arbetsgruppsmote. Nedan redovisas vilka
organisationer, foreningar och samfélligheter som bjods in till detta.

Lindesbergs kommun
Samhillsbyggnad Bergslagen
Ljusnarsbergs kommun
Falun Borlidnge-regionen
Region Orebro lin

Trafikverket Region Ost
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Bilaga 2. Total lista 6ver téankbara atgardstyper inkl. bortsorterade (markerade) atgarder/atgardstyper

Projektspecifika mal:
A. Vig 50 ska ha hog robusthet for gods- och persontransporter aret runt.
B. Skapa goda forutsiattningar for godstransporter
C. Skapa goda forutsattningar for 1angvéga och dagliga persontransporter
D. Goda forutsattningar for lokal géng- och cykeltrafik
E. Bidra till 6kad trafiksikerhet
F. Skapa goda forutsiattningar for attraktiv kollektivtrafik
G. Skapa en trafiksdker, framkomlig och anvandbar vagforbindelse till omlastningsterminalen i Stora.

Maluppfyllelse mal for pro-
blemlésning

Ga vidare
i proces- Kommentar/ motivering

Plats/Stracka Steg

Plats/Stracka A B CDETF G H

Vagvaderstation fixas i Hallabacken? Som hjalp fér vin- N N . . - .
tervéghallande entreprendrer. Hallabacken 1--2 Nej ningen prioriteras upp, se raden nedanfor.
Silverhojdsbacken/
Mer frekvent vinterunderhall Bastkarn/ _HaIIa- 1--2 Ja Atgérden har andrats till "H&jd klass pa vintervaghaliningen".
backen/ Hinder-
backen
Fokus ligger pa att kunna uppna BK4 pa hela strackan. Det
Atgarda strackor med brister i barighet Generell 3--4 Ja finns en kand brist i Stora men kan finnas fler platser.
. . .. . .. Den konkreta atgard som pekats ut ar atgard vid jarnvagstun-
Omledningsvagar for att minska stopp. Behodver ev. Generell 1.2 Ja neln i Stéllberg.
klara BK4
Foretag avsatter ytor for stallplatser for sina lastbils- Generell 12 Bygger pé att kommunen har en dialog med transportkpare
transporter langs med strackan. Viktigt for att skapa saker rast och dygns-
Ja vila. Viktig atgard men leder inte riktigt mot nagon av de upp-
. ) . _ | Kopparberg, Guld- satta indikatorerna.
Stallplatser, fortsatt utredning ska bedéma exakt place smedshyttan och Lin-
ring.
desberg
. . Leder inte mot nagot av de utpekade malen. Aktuellt forst pa
Elvag pa rv 50 Generell 4 Nej mycket lang sikt.
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Leder inte mot nagot av de utpekade malen daremot viktigt for

Samordnad distribution, samkérning av gods Generell 1--2 Nej klimatomstallning och att minska belastning pa vagnatet.
Parkering for lastbilar m.fl. i silverhéjden. Strax norr om
rast_plats, aven soder om backen (tex for att satta pa S.I.|VeI'hOJden/ Bast- ja SOS-platser finns med som rekommenderad Atgérd.
kedjor) karn
Kopparberg sddra infarten férbudsskylt tung trafik ge-
nomfart. Kopparberg
Skilj pa trafikslag och rikta dem till olika infarter in till
Lindesberg. Lindesberg
Information om staden vid stdra infarten. Férvantas att
minska kolangder pa Orebrovagen dar den méter vag Lindesberg sddra in- -2
249. farten . Alla dessa atgarder handlar om 6kad information till trafikanter
Nej och akerier. Det har konstaterats att Trafikverket som vaghal-
Kommunikation med foretag/akerier. Ratt fardvag till . lare har begrénsad radighet att genomfora dessa atgérder.
N Lindesberg/Koppar-

malpunkter. 1--2

berg
Tydliga skyltar for prio tung trafik. Férbattrad skyltning
och information till ex Kopparbergs bryggeri, Lindes- Lindesberg/Koppar- -2
bergs arena etcetera. berg
Info om Rasvalslund Guldsmedshyttan
Onskemal om 3 planskilda passager, men prioritera
vilka tva som ar viktigast. S6der om Guldsmedshyttan, i . . .. .. )
anslutning till cirkulation och norr om Guldsmedshyttan. | Guldsmedshyttan Ja E;?g?ol%gér i det utpekade tatortspaketet for Guldsmedshyt
Skalet ar trafiksékerhet for oskyddade trafikanter och :
for att godstrafikens framkomlighet.
Belysning pa vita vagen i Guldsmedshyttan, vinterun- Nej Vita vagen beddéms inte vara det prioriterade cykelstraket for
derhall Guldsmedshyttan att koppla ihop Guldsmedshyttan och Stora.
Starka GC-kopplingarna mellan Stora och Guldsmeds-
hyttan, via befintlig GC-tunnel under vag 50 eller vita
vagen. Stora Ja Dessa atgarder ingar i det utpekade tatortspaketet for Guld-
Om GC-tunnel under vag 50 - bredda. Om vita vagen, smedshyttan-Stora.
belysning och styra via ny planskildhet.

| Lindesbergs kommuns cykelplan finns utpekad cykelvag
Trafikséker GC-forbindelse Fornaboda-Guldsmedshyt- | Lindesberg-Guld- Iangs"meg rY.SO men"det forglaget ar att utnyttja mindre paral-
2--3 Ja lellt vagnat langs strackan via Snuggan.

tan

smedshyttan
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GC-vag Lindesberg-Fornaboda (anvanda tunneln under | Lindesberg-Forna- Finns ollka_forslag pa strackningar. BehGver bestammas i fort-
.. - 3--4 Ja satt utredningsarbete.
vag 68, norra anden av stadsskogen boda
Samlad éversyn i Bastkarn for att forbattra tillganglig-
heten till kollektivtrafiken (ensidig hallplats, 6kad fram-
komlighet). Skolbuss kan inte kéra in i Bastkarn (vinter- . ] .. .. g .
tid), denna tgard minskar behovet av att bussen ska S.I.|VeI'hOJden/ Bast Nej Behoven har beds)mts kunna I6sas moed:slyr?jmng, som gor att
A . karn bussen kommer lattare fram. Denna atgard ar redan planerad.
svanga av vag 50.
Bastkarn, planfri passage for gaende S.I.|Vel'hOJden/ Bast- 3 B o . . . B
karn Nej Hoga kostnader i forhallande till potentialen. Har inte beddmts
i _ som aktuellt.
GC-vag mellan Silverhdjden och Bastkarn E;_I;/r:arhqden/ Bast 4
Berdrs i parallell AVS- Trafiksékerhet, framkomlighet och ka-
Tillganglighet till stgtlonsomraden (gang och cykelva- Generell -2 Nej pacitet vid stationsomradet i Stora.
gar, pendlarparkering)
Forbattra tryggheten vid GC-tunnel under Strassava-
gen, rusta upp/mala/designa/belysning/underhall. Stora
Forbattra kopplingarna mellan GC-tunneln och norra
Stora for att 6ka anvandningen av den. Stora
Ja Ingar i tatortspaket for Guldsmedshyttan-Stora.
Bygg GC-vag langs Strassavagen. Stor4
(Korsnings-) Alternativ I16sning till skolbussarnas back-
vandning vid skolan. Stora
Ingen atgard i sig utan en foljd av att inga storre vagatgarder
Sankt hastighet fran 90 till 80 km/tim Generell 1--2 Nej genomfors.
Beakta lokala naringsverksamheter 1angs vag 50-sank _ . .
hastigheten vid dessa platser + info Generell 1--2 Nej Leder inte mot nagot av de utpekade malen.
Sank .hallstlgheten mellan orter som bedriver besoksna- Generell 3--4 Nej Leder inte mot nagot av de utpekade malen
ring/néringslivsverksamhet
Anpassa hallplatser vid platser dar det upplevs trangt Storé
ora
och smalt
Omr?det Brunnsnas behover GC-anslutning till . Dessa atgéarder &r inspel fran Region Orebro avseende hall-
Storaskolans hpl Stora A ey el
Motverka backvandning av kollektivtrafiken. Ensidig Lyfts till p!atser. !:or c'!.ess? smarre atgarder"har . atgardsvallsstu-
hallolats ’ Stor& en gene- dien tagits hojd for ett generellt atgardsbehov. Exakt vilka at-
pats. rellgnivé gérder som ska genomféras har dock inte pekats ut. Atgérder
Hastighetssakra befintliga passager 6ver Strassavagen | Stora : genomférs férslagsvis i samband med kommande ombyggna-
Kampanj med rabatterade kollektivtrafikresor Generell 1--2 der av vagen.
Optimera kollektivtrafik pa jarnvag Generell 1--2
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Planskild korsning om skoleleverna kan samlas. Ingelshyttan
Planskild korsning vid hallplatsen vid Vabron for beso- Vabron
kande och skolelever.
Planskild korsning om skoleleverna kan samlas. Vasselhyttan
Slas ihop med Larsviken vid vagen mot Viksnas Baggaboda
GC-anslutning mellan hallplats Fanthyttan och hallplats
Piparbacken. Fanthyttan
Hallplats i Ingelsdal behover tillgédnglighetsanpassas. Ingelsdal
Belysning kompletterande hallplatser. Generell 1-2 Lyfts till Det ingar som ett generellt tgérdsbehov fér att rusta upp hall-
Djupare busshallplatser sa oskyddade inte star sa nara en gene- | platser.
vag med hdga hastigheter. Generell 3--4 rell niva.
. .. N x Planskilda passager har foreslagits i Lindesberg, Fornaboda,
Planskilda passager for GC dar det ar flera korsande . . -
tex vid de mest anvénda hallplatser Generell 3--4 Nej Guldsmedshyttan, Stora och Loéa.
Hastighetsbegrénsning vid sédra infarten. Kopparberg Nej Det ar inte aktuellt da det forsamrar framkomligheten.
Bakgrunden till forslaget ar att det ar kostsamt att bredda
Lyfts till véagen forbi Kopparberg. Vilka strackor som ar aktuella for om-
1 +1 vag vid forbifart Kopparberg Kopparberg 3--4 en gene- | kdrning eller ej vid anlaggning av métesfri vag bedéms dock i
rell niva. investeringsfas.
Oversyn av busshallplatser langs stréackan/Géra en or-
dentlig utredning av om befintliga hallplatser kan slas .
samman och ge underlag for samakningsparkering/upp- | Generell 1--2 Nej Man bér utga fran inventering som gjorts av region Orebro
stallning av bil for vidare transport med buss.
Det ingar som atgardsforslag i samband med att vagen byggs
Ekodukt vid kanda viltpassager Generell 3--4 Ja om till métesfri landsvag.
Lyfts till Ar ett funktionskrav vid byggande av ny véag
Klimatanpassning i omraden med dversvamningsrisk Generell 3--4 en gene- ’
rell niva.
Bakgrunden till férslaget ar att vagen ar bred och att det ar re-
Lyfts till lativt billigt att anlagga 2+1. Vilka strackor som ar aktuella for
2+1 sdderut dar vagen ar bred Loéa en gene- | omkorning eller ej vid anlaggning av métesfri vag bedoms
rell niva. dock i investeringsfas.
Tanken med denna var planskildhet. Ej aktuellt med tanke pa
Stdrre korsningsatgard Loa Nej laga floden. Tankt funktion uppfylls av 2+2-l6sning, se ovan.
Det ingar som atgardsforslag i samband med att vagen byggs
Viltsténgsel, prioritera vid samhallen Generell 3-4 Ja om till métesfri landsvag.
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Stigningsfalt i Hinderbacken Hallabacken Lyfts till
en gene- Dessa atgarder kraver breddning av vag, bor da utformas sa
Tva filer i vardera riktningen i Hallabacken Hallabacken rell niva. att de pa lang sikt kan kombineras med métesfri vag.
Stigningsfalt i Silverhdjdsbacken (bade den langa och Silverhojden/ Bast- L L . .
korta delen) Karn Breddning for stigningsfélt bér géras sé att man mojliggér en
: Ja motesseparering, dven om vagen pa kort sikt far 80 km/tim
Stigningsfalt S Bastkarn Egly:rhOJden/ Bast- och ej métesseparerad.
Atgérdsvalsstudien har landat i ett férslag fér trafiksakerhetsat-
Férdiupad studie av omradet Fornaboda Nei garder, gc-atgarder och ombyggnad busshallplats. Ytterligare
Jup J fordjupning bedéms inte behdvas.
Rekommendationen ar att anlagga vanstersvangskorfalt i tva
En storre korsning Fornaboda Nej korsningar.
Infart till P-plats Fornaboda via infart séder om Travba- Det ingar som atgardsforslag i den samlade l6sningen for For-
nan Fornaboda Ja naboda.
Korsningen ar inte speciellt utpekad, men kan komma att ses
Ny in/utfart vid Fornaboda mot Snuggan Fornaboda 3--4 Nej over i samband med utbyggnad av métesfri vag.
Motesseparerad vag rekommenderas pa strackan Lindesberg-
Métesseparera pga. métesolyckor Fornaboda Ja Stora.
Det ingar som atgardsforslag i den samlade l6sningen for For-
Svangfalt for hasttransporter till travbanan Fornaboda Ja naboda.
Farre utfarter Fornaboda Iéftgsetr']”e_ Ses over i samband med utbyggnad av métesfri vag.
rell niva.
Flytta travbanans parkering langre fran Hallabacken, B } B o )
battre sikt. / Parkering pa samma sida som travbanan Fornaboda Det bedéms vara béattre att starka tillgangligheten till den par-
for att undvika passage av GC dver vagen Nej kering som finns med tanke pa att den redan har hog kapa-
Ordna reguljér P-plats © om 50. Fornaboda citet.
Centrum, bygga om, sékerhetsaspekt+ lanstrafik+ med-
Pagaende
borgare Guldsmedshyttan Atgard
Om den byggs vaster om orten - kuperat landskap, om 6ster
nara sjo och intrang i befintlig bebyggelse.
Forbifart Guldsmedshyttan Guldsmedshyttan Nej Blir mycket kostsam.
Se éver anslutningarna till vaa 50. Stinaa kors- Mindre &tgérd an férbifart. Atgardsvalsstudien har dock landat
9 9 oL 9 Guldsmedshyttan Nej i att inte rekommendera nagon stdrre vagatgard genom Guld-

ningar/bygga parallella vagar.

smedshyttan eftersom det blir for stort intrang i tatortsmiljon.
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Ny utformning korsningen v. 50/Stripavagen. Ska fun-

Problembilden ar nagot tvetydig, har inte rekommenderats i

gera for gods, GC och koll Guldsmedshyttan Nej AvSen
Eéaff:rrtt fran Strassavagen upp pa R50 -> oka ytan for Stora Nej Kopplar inte mot nagot utpekat problem

Lyfts till
Norra infarten avkorningsfalt Kopparberg 3--4 en gene- | Genomfors forst i samband med stérre utbyggnad pa lang sikt.

rell niva.
Trafiksékra korsningar for att kunna halla jamn hastig- Lyfts till
het pa strackan forbi Kopparberg. Ex av- och pafartsfalt. | Kopparberg en gene- | Far anpassas for 80- resp. 100-standard.

rell niva.
Bygga ihop GC-vag parallellt med Fotbollsgatan med .
vag 773 !_lndesberg mellersta Ja Denna atgard ar rekommenderad pa kort sikt.

infarten
God gang- och cykelforbindelse mellan vag 778 och
847. Omfattar ocks& séker passage till hallplats. Atgar- | Léa Ja Viktigt for tillgangligheten mellan 6stra och vastra Loa.
der for sankt hastighet.
For stor atgard for att vara motiverad med tanke pa trafikflo-
2+2 genom Lo&a inkl. planskild GC-passage Loa Nej den
ADT motiverar inte svangfalt. De stérsta problemen i kors-
Svangfalt Loa Nej ningspunkterna lésas med gang- och cykelférbindelse.
Korsningsatgarder for sakra in- och utfarter
Egrzr:;ng vag 50/792, svangfalt (ev bade vanster och Silverhojden/ Bast- 3 Ja Korsning vég 50/792 ingar som atgardsférslag. Ovriga kors-
ger) . . karn ningar bedéms inte vara lika hogt prioriterade.
Infart Silverhéjdens camping, svangfalt
Infart Silverhéjdens camping
Accelerationsfélt fér vanstersvangande fran Orebrova- | Lindesberg sédra in- 3.4 Ja Fe?r\\:gntgigat:_lrglrtlsl(r?olr(i?el}arggder pa Orebrovagen dar den mo-
gen. farten 9 -rogtp '
Planskild korsning mellersta infarten :ﬁ?:rtte::erg mellersta 3.4 Ja Ingar som atgardsforslag vid utbyggnad for 100 km/tim.
. Lindesberd norra in- Utreds vi- Bor utredas vidare i samband med att norra infarten byggs om
Oppna upp Stafettgatan norrut farten 9 3--4 dare till planskild.
Trafikplats dar v 68 méter v50 :c_;?ttiisberg norrain- | 4 , Ja Ingar som atgardsforslag vid utbyggnad for 100 km/tim.
Férlang magasin for hégersvangande fordon. Lindesberg sodrain- | 5 , Det &r inte primart i samband med hdgersvang som det upp-
farten Nej star koer eller finns ts-problem. De storsta bristerna i kors-

Superhdger for att koppla ihop vag 50 med vag 249.

Lindesberg sddra in-
farten

ningen beddéms losas med vanstersvangskorfalt.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



100

Ny G/C-vag pa gammal vag mellan Lindesberg och For-

Lindesberg-Fanthyt-

Det finns ingen gammal vag pa strackan, forst norr om travba-

naboda. tan Nej nan finns parallellvagnat.
Trimningsatgarder mellersta infarten (i plan) Ja Accelerationsfdlt ingar som atgardsforslag.
Lyfts till
2+1 vag till 68an utmed Lindesberg Lindesberg 3--4 en gene-
rell niva.
. ) . Lyfts till
Testa 2+1 pé delarna Lindesberg S-Lindesberg N. Kon- Lindesber 3.4 en aene-
tinuitet och god TS-effekt? 9 gent
rell niva.
Trafiklésning i korsning mellan RV50 och RV68 och
norra infarten till Lindesberg som gor att bussar inte be- | Lindesberg norra in- Nei Behovet har inte bedomts tillréckligt for att motivera kostna-
hdver gora vanstersvang med métande trafik. farten J den.
Har diskuterats att beskriva vad det finns for nya typer av vin-
) . . e . terdack pa marknaden och hur vi kan jobba for att de anvands.
Vinterddck som ar okej for vaglagen Generell 1-2 Nej Dock &r det ingen atgard som aktérer inom AVSen rader éver.
Det finns redan omkoérningsforbud. Svart att veta hur det ytter-
Omkorningsforbud i Hallabacken (stigningsfalt). Hallabacken Nej ligare ska starkas.
Gor vita vagen till jarnvég for gods. Baettr-Stora omlast- | Guldsmedshyt- . Intressant losning, men bedoms som for kostsam i relation il
8 . Nej nyttan.
ningscentral tan/Stora
Jarmvagstunnel Stallberg Stallberg Ja For lag for att kunna anvandas som omledningsvag.
Lyfts till Aktuellt forst pa lang sikt om det ska byggas moétesseparerad
Samla utfarter for parallellvagar som ocksa kan anvan- vag.
Generell 3--4 en gene-
das av GC s
rell niva.
Lyfts till
Motesseparerad vag (2+1) vid 100 km/tim Generell 3--4 en gene-
rell niva.
Ger en genare vag till de norra delarna av Kopparberg, dar in-
- . . L . dustrierna finns. Bedéms for kostsam i relation till de problem
Ny nordlig infart till Kopparberg vid befintlig GC-tunnel Kopparberg 3--4 Nej som identifierats.
Ja. Det finns en kort stracka norr om Léa som inte ar ATK-
ATK Generell 1--2 Ja stracka idag. Prioriterat med ATK hela strackan.
Forbattrad trafikledning, exempel info pa flera sprak, G I
info om bargning, vaglag etcetera enere Nej Det har konstaterats att Trafikverket som vaghallare har be-
ITS vid backarna som varnar for besvarligt vaglag Generell gransad radighet att genomfora dessa atgarder.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



101

Det ar betydelsefullt for att kunna halla en jamn hastighet, ex
70-90 bli 80 jamnt. Jamn hastighet pa strackan for ett stabilt
flode for godstransporter. Kan i sin tur krdva trimnings- och
. . . N trafiksékerhetsatgarder. Galler framforallt korsningar utdver
Minska antalet lokala hastighetssankningar Generell 1--3 Ja Lindesberg, Guldsmedshyttan, Léa, Kopparberg och Silverhdj-
den.
Réjning av sidoomraden ger battre sikt vilket ger forbattrad tra-
P . . . . . fiksékerhet (korsningar) och béattre siktstrackor (underlattar
Forbattrad sidoomradesstandard (rojning av sidoomra- . . - . . o e
d S Generell 1--2 omkorning). Fortsatt inventering av sidoomraden kravs for att
en eller sidoracken) bedéma omfattning
"Spanska svangar" eller liknande atgarder for 6kad sa-
kerhet och jamnare trafikflode vid vanstersvangar pa Generell 3--4 Lyfts till L o . .
straket Intressant som generell atgard for trafiksakra korsningar eller i
generell A o
niva samband med utbyggnad till métesfri vag
Vanstersvangkorfalt Generell 3--4 '
Kurvratningar vid behov for att halla hastighetsgrans Lyfts il
) Generell 3--4 generell Olika behov och omfattning beroende pa hastighetsgrans.
(80 alt 100 km/tim) niva
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Bilaga 3. Kartering av 6versvamningsomraden vid hogvatten
Det finns ett antal punkter utmed vig 50 som riskerar 6versvimning vid hoga floden. Nedan visas be-
riaknat hogsta flode for Arbogaén (streckade omraden i kartan).49

NS

Fallet

Lindeshyttam

=
D T

3 S S
Munkhyttqn e

_Hidingen

lkaberget

Dalaq

St Lobréite

4 https://gisapp.msb.se/apps/oversvamningsportal/avancerade-kartor/oversvamningskartering.html
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Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Nej O Datum: 2019-11-22
Utford av: Christian Mineur

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Godkant - datum och underskrift av chef
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