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Infram bestaende av Partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen,
E16 och Intresseféreningen Dalabanans yttrande.

Till: Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet),
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Kopia: i.transport.remissvar@regeringskansliet.se
Samtliga 38 kommuner i Partnerskapen Bergslagsbanan,
Bergslagsdiagonalen, E16 och Intresseféreningen Dalabanan.

Fran: Partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, E16 och
Intressefdreningen Dalabanan via Infram, Infrastruktur for framtiden.

Forfattare: Sofia Berglund, Eva Mikkelsen, Lars Bergman, Arne Johansson, Mats Lindqvist

Syfte med dokumentet
Partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, E16 och Intresseféreningen
Dalabanan paverkar och bevakar utvecklingen inom namnda strék.

Straken &r en grundldggande forutsattning for att de stora méngderna gods- och
persontransporterna till, fran och igenom Sveriges midja fungerar.

Straken har via sin samverkansplattform Infram, Infrastruktur for framtiden, analyserat
Trafikverkets "Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033" daterat
211130 och i samverkan med strakens 38 kommuner tagit fram detta remissvar for
leverans till regeringen.
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1 Yrkanden

Infram, bestaende av partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, E16 och
Intresseféreningen Dalabanan, yrkar enligt nedan. Yrkandena finns ocksa mer utférligt
beskrivna i sitt sammanhang i kapitel 3-6.

1.1

1.2

Bergslagsbanan:
Langsiktigt yrkas att:

Hela Bergslagsbanan ska ha dubbelspar. Yrkas att Regeringen ger Trafikverket i
uppdrag att utreda forutsdttningarna for detta och snarast starta planeringen
for genomfoérande.

Det ska finnas tiliforlitlig access till bade en Ostlig- och en vastlig hamn via en
robust bana som técker in Gévle-Dalarna-Goteborg. Yrkas att Regeringen ger
Trafikverket i uppdrag att utreda férutsattningarna for detta och snarast starta
planeringen fér genomférande.

Kortsiktigt yrkas att:

Stréaket fran Kil till GGteborg rustas. Detta innebdr att industrierna i Bergslagen
mer effektivt och tillforlitligt kan anvénda sig av jarnvagstransporter till/frén
hamn bade via en 6stlig (G&vle) och en vastlig hamn (Géteborg).

Planerade investeringar i Gavle och strdckningen Gavle-Forsbacka fardigstalls
for att sakra effektiva transporter till Gavle hamn.

Nya strackningen Gavle-Forsbacka forlangs till Sandviken.

Utredning paborjas for ett framtida dubbelspéar Borlange-Falun. Detta for att
sakra kapaciteten for bade person- och godstrafik, bade i ett normallage och i
ett stort lage, pa ett idag kapacitetsbegransande avsnitt. Vid en flytt av
jarnvagen frigors dessutom attraktiva markomraden, lampliga fér bland annat
bostader och besdksnaring.

Jarnvégsbroarna over RV 50 i Grangesberg atgérdas.

Bergslagsdiagonalen:
Yrkas att:

Mdotesseparering genom 2+1-vag, samtidigt som tre korsningspunkter
(anslutande infarter mot Lindesberg) uppgraderas och trafiksdkras, inryms i ett
reviderat planforslag.

Grangesberg Sodra forbifart inryms i ett reviderat planférslag och inte barai en
med 10 procent utdkad planeringsram. Detta &r akutatgarder for tva
jarnvagsbroar pa Bergslagsbanan som borde beredas utrymme tidigt under
planperioden.

Ert diarienummer: 12021/02884
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o Problematiken vid Silverhdjdsbacken med korsning av vdg 792 till Stélldalen blir
féremal for utredning av méjligheterna att &stadkomma atminstone n&gon form
av delldsning av problemen under kommande planperlod (trimningsatgérder).

1.3 Dalabanan:

1.4

Langsiktigt yrkas att:

s Hela striackan Uppsala-Mora ska ha dubbelspér. Yrkas att Regeringen ger
Traflkverket | uppdrag att utreda férutséttningarna for detta och snarast starta
planeringen for genomfoérande.

Kortslktigt yrkas att:

s  Straket rustas for att klara 89 minuters transporttid Uppsala-Borlénge.

« Straket kan hantera minst 20 % mer gods.

+ Stréket kan hantera ett tg | timmaeny/styv tidtabell,

¢ Det genomfors fortsatta hastighetshdjande &tgérder pa banans sidra delar,
Uppsala - Borldnge.

s Rustning av banans noira delar, Borléinge — Mora, sker s& den uppnér en
standard som medger trafikering av snabbare fordon. Bland annat genom byte
av kontaktledningsstolpar och andra trimningsétgérder

» Fler métesstationer skapas ach att férlingning av métesstatloner sker enligt
EISK-princlp. Detta for att sékra att godstransporter ska kunna genomféras |
samklang med persontransporter,

E16:
Yrkas att:

» Planeringsramen utkas med 10 procent fér att méjliggdra fler viktiga
Investeringar dven | Sveriges midja.

s Att etapperna 2 och 3 av det 1 nu géllande plan namngivna objektet Borlénge -
Djurds inryms | sin helhet | den nya planen.

s Att Forbifart Yttermalung | sin helhet Inryms i den nya nationella planen.

» Motesseparering av Faluns dstra Infart, Linnemossa - Klingvégen, Inryms i den
nya planen.

¢ Motesseparering dster och véster om Hofors,

 Kortsiktlgt finns ett stort behov av att héja standarden pa E16 mellan Lekvattnet
och Kongsvinger. Langsiktigt bér en ny grénsévergang mellan Torsby —
Kongsvinger priorlteras.

o |nvesteringar | forbifart Falu tétort, den sé kallade Lugnetleden/Hanrdleden.

Ert diarlenummer; 12021/02884
Datum: 2022-02-04



Ert diarienummer: 12021/02884
ra m Datum: 2022-02-04

INFRASTRUKTUR FOR FRAMTIDEN

1.5 Generellt for alla fyra strdk och behov i Sveriges midja/Bergslagen
Partnerskapen yrkar att Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att i samverkan med
strakens berdrda kommuner, naringsliv och Region Dalarna mycket snabbt
utvecklar godsbangarden i Borldnge till ett logistiskt intermodalt nav for att pa ett
effektivt och klimatsmart sétt sakra hanteringen av de stora godsmangder som
transporteras i och genom Sveriges midja. Med de stora investeringar som gors i
norra Sverige kommer sannolikt snart &n stérre godsfloden att transporteras
denna vag. | uppdraget ska ocksa inga att klargdra om det intermodala navet kan
bli en torrhamn (dry port) kopplad till Gdvle hamn. | uppdraget ska ocksé ingd att
se dver mojligheten om etablerandet kan inga i ett riktat Industripaket.
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2 Behov av investeringar i vag- och
jarnvagsinfrastrukturen i Sveriges midja

Infram &r ett samarbete mellan de fyra infrastrukturstraken Bergslagsbanan,
Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och E16. Tillsammans passerar straken genom 7
regioner och 38 kommuner med 1,2 miljoner invanare.

Nagra av Sveriges framsta exportindustrier finns sedan lange i Bergslagsregionen, i
Sveriges midja. Har sker ett utfléde av gods i form av skogsravara, stal och andra
produkter som exporteras. Foretag och industrier som med sina exportintdkter bidrar till
valfard, jobb, skola och omsorg i hela Sverige. Sveriges midja &r ett betydelsefullt
besdksomrade under kontinuerlig expansion, bland annat finns har norra Europas storsta
vinterdestination. Bestksnaringen i Sveriges midja bidrar med en stor méngd
arbetstillfdllen och skatteintakter.

2.1 Banta inte bort Sveriges midja

Néringslivet i Sveriges midja ligger i framkant
for modern och hallbar produktion av varor
och tjanster. Den starkt okande efterfragan pa

hallbara produkter borde innebéra att
industrier och ovrigt ndringsliv har kommer att

X Oka ytterligare i betydelse. For att klara en
okad efterfrdgan och fortsatt tillvaxt behover
investeringar i hallbara transporter och hallbar
infrastruktur oka. Dels for att pendling av
kompetens till och fran foretag ska fungera,
dels for att besoksmal ska kunna nds och dels

! for att foretagens produkter ska na ut till hela
varlden effektivt. Bergslagsregionen &r hjartat

/ i exportsverige och har manga fordelar. Men,
det geografiska laget i Europas utkant ar inte

en fordel. Darfor ar vi helt beroende av en val

Infrastructure investment per capita
Including Ostidnken project

e fungerande infrastruktur for effektiva
Bilden visar hur Trafikverkets forslag till investeringar i transporter.

nationellplan fordelas per capita.

Sveriges midja dr ocksa mycket viktig for
transfertrafik (dvs. transporter som inte
startar eller slutar hér), bade av manniskor och gods.

Kélla: Stockholms handelskammare

40 procent av Sveriges export ar beroende av en valfungerande infrastruktur i Sveriges
midja, Bergslagsregionen. For att kunna bibehalla och for att kunna 6ka den globala
konkurrenskraften hos ett stort antal av Sveriges framsta exportindustrier krévs en
massiv satsning pa transportinfrastruktur. Bade befintliga och nya aktorer inom industri,
bes6ksnéring och 6vrigt naringsliv, i Sveriges midja och i resten av landet, gér dessutom

VAL /a
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stora investeringar vilket kommer att stélla ytterligare krav pa infrastrukturen. Val
fungerande végar och jarnvégar i Sveriges midja ar absolut avgérande for att kunna na
framgang. Genom forbattrad infrastruktur har bidrar vi foljaktligen till hela Sveriges
valstadnd. Om satsningarna pa infrastrukturen uteblir i Sveriges midja kan det f& kdnnbara
effekter pa Sveriges konkurrenskraft.

Godstransporters samhallsekonomiska betydelse behdver ligga till grund for hur de
investeringar som gérs i infrastrukturen sa att respektive vag/jarnvag kan nyttjas pa
bésta sétt.

For att tillgangliggora finansiering av transport- och infrastruktursatsningar som gynnar
hela Sverige anser Inframs fyra strak att alternativa satt att finansiera de paténkta
stambanorna i sodra Sverige ska beaktas.

2.2 Kopplingar till andra betydelsefulla strak

| detta remissvar gors yrkanden for de fyra infrastrukturstraken Bergslagsbanan,
Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och E16. Dessa strak har dock kopplingar och
anslutningar till ett flertal andra infrastrukturstrak vilka ar av stor vikt for att transporter
ska kunna fungera i och genom Sveriges midja. Investeringar i dessa anslutande strék &r i
flera fall avgérande foér att den totala nyttan ska uppsta, bade utifran ett
transporteffektivitetsperspektiv och utifran ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

| detta remissvar goérs inga yrkanden for dessa till Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen,
Dalabanan och E16 anslutande strék, ddremot betonas enligt nedan vikten av nagra
anslutande jarnvagsstrak, da dessa ar att betrakta som ett mer slutet transportsystem
med férre alternativa l6sningar inom systemet. Ett flertal viktiga vagstrak har koppling till
E16 och Bergslagsdiagonalen. Dessa kommenteras dock inte ytterligare i detta
remissvar.

e Bergslagspendeln. Ett fér bade person- och godstransporter viktigt jarnvagsstrak for
att knyta ihop Malardalen med Dalarna. Anslutning tili bAde Bergslagsbanan och
Bergslagsdiagonalen.

e  Godsstraket genom Bergslagen (stomnatskorridoren ScanMed, Botniska korridoren).
Ett viktigt strak for gods- och persontransporter mellan norra och sédra Sverige.
Anslutningar till bade Bergslagsbanan och Dalabanan.

e Inlandsbanan. Med anslutning till Dalabanan &r Inlandsbanan ett viktigt
jarnvagsstrak fér bade person- och godstransporter till/fr&n norra Sverige.

e  Ostkustbanan.

= Bergslagsbanan ansluter till Ostkustbanan i Gavle. Ostkustbanan har stor
betydelse for transporter som kommer pa eller ska till Bergslagsbanan.

=  Den planerade utvecklingen av Ostkustbanan, Gavle-Kringlan, har ocksa stor
betydelse for Bergslagsbanans anslutning till Gadvle Hamn, da trafik maste in och
lokvidnda pa godsbangarden sé lange godsbangarden ligger kvar pa Naringen.

= Dalabanan ansluter till Ostkustbanan i Uppsala. Ostkustbanans strackning
Uppsala — Stockholms har stor betydelse fér snabb och robust trafik mellan
Dalarna, delar av Vastmanland, Uppsala, Arlanda och Stockholm. Ostkustbanan
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har ocksa stor betydelse for norrgaende trafik anslutande fran sodra delarna av
Dalabanan. Det planerade fyrsparet pa Ostkustbanan Uppsala - Stockholm &r
en viktig forutsattning for 6kad tillganglighet till och fran Arlanda och Stockholm
for kommuner i Dalabanestraket.
Sala-Vasteras-Linkoping (jarnvag). | Sala ansluter Dalabanan till
jarnvagsstrackningen Sala-Vasteras med majlighet att fortsatta till Linkdping. Denna
forbindelse ar mycket viktig for att knyta ihop Malardalen med Dalarna.
Visterdalsbanan. Med anslutning till Dalabanan och Bergslagsbanan &r
Vésterdalsbanan ett viktigt jarnvagsstrak for transporter till/frén vastra Dalarna.

w
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3 Bergslagsbanan

3.1 Strakets funktion
Bergslagsbanan ar ett klassiskt viktigt godsstrak men &r dven mycket viktig for
persontrafik, bade for langvéga trafik och for arbetspendling. | anslutning till
straket finns ett starkt nadringsliv med tung och latt industri, handel,
utbildningsaktorer, myndigheter och en mycket stark besoksnaring. Straket
anvands ocksa for en stor mangd genomgéende trafik. Genomgaende trafik och
trafik som startar och ankommer Sveriges midja (Bergslagen) hanterar ca 40
procent av Sveriges export, en del av denna trafik nyttjar Bergslagsbanan.
Falun/Borlénge tillsammans med Géavle innebar ett befolkningskluster som kan
méta sig med Sveriges storstadsregioner. En stor del av godstransporterna pa
Bergslagsbanan startar eller slutar i Goteborgs hamn. Banstrackningen vaster om
Vanern, Kil - Karlstad — Goteborg skulle vara ett utmarkt alternativ for att avlasta
den hart belastade vastra stambanan. Skicket pa banan i kombination med
enkelsparsdriften skapar dock osékerhet da risken for storningar ar stor.
Banstrackningen vaster om Vanern behover darfor rustas for att kunna hantera
Okade transportméngden till och frdn Goéteborg.

3.2 Langsiktiga visioner/mal

3.2.1 Effektmal (vilka effekter ska uppnas)
Gods och manniskor ska effektivt och tillitsfullt kunna transporteras pa
Bergslagsbanan. Detta oavsett om transporter startar/slutar i Bergslagen eller om
det dr genomgaende trafik.

e Naringslivet ska kunna lita pa att transporter av gods sker snabbt, robust och
att det kommer fram enligt den tid som utlovats.

e Som stomme i kollektivtrafiken, bidragande till kompetensforsorjningen ska
manniskor kunna lita pa att resor sker snabbt, robust och att man kommer fram
enligt den tid som utlovats.

e Attraktiva lagen, bade for bostadsbyggande och logistiknav, tillgéngliggors.

3.2.2 Vision Bergslagsbanan (langsiktiga mal)
e Dubbelspar langs hela Bergslagsbanan.
e Skapa tillforlitlig access till bade en 6stlig- och en vastlig hamn via en robust
bana som técker in Gévle-Dalarna-Goteborg.

3.2.3 Kortsiktiga mal (prioriterade objekt)
For att kunna uppna dnskade effekter enligt ovan krévs satsningar pa hela
Bergslagsbanan. Nedan de mest prioriterade.

o Straket fran Kil till Géteborg ska rustas. Detta innebér att industrierna i
Bergslagen mer effektivt och tillforlitligt kan anvanda sig av jérnvéagstransporter
till/fran hamn bade via en Ostlig (Gavle) och en véstlig hamn (Goteborg).
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3.3

e Fardigstalla planerade investeringar i Gavle och strackningen Gévle-Forsbacka
for att sékra effektiva transporter till Gdvle hamn.

¢ Nya strackningen Gavle-Forsbacka ska forlangas till Sandviken.

e Utredning ska paborjas for ett framtida dubbelspar Borlange-Falun. Detta for att
sikra kapaciteten for bade person- och godstrafik, bade i ett normalldge och i
ett stort lage, pa ett idag kapacitetsbegrdansande avsnitt. Vid en flytt av
jarnvagen frigors ocksa attraktiva markomraden, Iampliga for bla bostéder och
besodksnéring.

e JArnvagsbroarna dver RV 50 i Grangesberg atgérdas.

Kommentarer rérande Trafikverkets forslag

3.3.1 Namngivna objekt (objekt som &r 6ver 100 mkr) och

trimningsatgarder (objekt som &r under 100 mkr):
e Falun-Borlange kapacitets- och hastighetshojande &tgérder ca 170 mkr.
= Atgarden besta av hastighetshdjande atgarder, plankorsningsatgarder
(trafiksakerhet) samt en samtidig infart i Ornds som forbéttrar kapaciteten.
Planerad byggstart ar 2024. Planeras fardigstallas ar 2025.

s Jarnvagsbroarna 6ver RV 50 i Grangesberg beskrivs i Forslagets 7.3.7, Rv50
Forbi Grangesberg. Objektets realisering baseras pa att det tillkommer 10%
finansiering.

e  Objektet Gavle-Kringlan (total kostnad ca 7,3 miljarder) har i férslaget &ven
utdkats med dubbelspér i nystridckning delen Gavle-Forsbacka pa
Bergslagsbanan. Delen Gavle-Forsbacka utgor ca 1,1 miljard av dessa
7,3 miljarder.

e Till Gavle hamn, jarnvagsanslutning.

e  Fdrutom de namngivna atgarderna pa Bergslagsbanan &r det dven planerat
trimningséatgarder, bland annat hastighetshdjande atgéarder, pa delen Gavle-
Falun.

Kommentarer rorande objekten ovan:

Ingen forandring har egentligen skett fran nuvarande plan, férutom att
kostnadso6kningar skett (nya kalkyler och SEB: ar har tagits fram).

Objekten ligger fortfarande kvar i det nya forslaget och inga kostnadsbesparingar
har skett. Medel for objekten finns upptaget i Trafikverkets verksamhetsplan.
Finansieringen av jarnvagsbroarna i Grangesberg baseras dock pa att det
tillkommer 10 % finansiering.

For 6vriga atgarder pagar planering samt utredningar vilket innebér att
produktionsmedlen ligger framét i tiden samt att det krévs byggstartsbeslut frén
regeringen for att kunna starta dessa. Kalkylerna har oftast ett osédkerhetsintervall
pa +-30%.
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3.4 Yrkanden:
Langsiktigt yrkas att:

Hela Bergslagsbanan ska ha dubbelspdr. Yrkas att Regeringen ger Trafikverket i
uppdrag att utreda forutsattningarna for detta och snarast starta planeringen for
genomforande.

Det ska finnas tillforlitlig access till bade en dstlig- och en vastlig hamn via en
robust bana som técker in Gavle-Dalarna-Goéteborg. Yrkas att Regeringen ger
Trafikverket i uppdrag att utreda forutséattningarna for detta och snarast starta
planeringen for genomférande.

Kortsiktigt yrkas att:

e Straket fran Kil till Géteborg rustas. Detta innebér att industrier i Bergslagen mer
effektivt och tillférlitligt kan anvdnda sig av jarnvagstransporter till/fran hamn
béde via en 6stlig (Gavle) och en vastlig hamn (Gdteborg).

e Planerade investeringar i Gavle och strackningen Gavle-Forsbacka fardigstalls
for att sékra effektiva transporter till Gadvle hamn.

e Nya strackningen Gavle-Forsbacka forlangs till Sandviken.

e Utredning paborjas for ett framtida dubbelspar Borlange-Falun. Detta for att
sékra kapaciteten fér bade person- och godstrafik, bade i ett normalldge och i
ett stort ldge, pa ett idag kapacitetsbegrdansande avsnitt. Vid en flytt av
jarnvagen frigors dessutom attraktiva markomraden, lampliga for bla bostéder
och besoksnéring.

e Jarnvdgsbroarna 6ver Rv50 i Grangesberg atgérdas.

"
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4 Bergslagsdiagonalen

41

4.2

4.3

Strakets funktion
Bergslagsdiagonalen/Riksvag 50 omfattar végstrackan Mjolby - Orebro - Falun -
Séderhamn och som pa delen Mj6lby — Falun ingér i det nationella stamvégnétet.

P& Bergslagsdiagonalen transporteras stora mangder gods frén norra Sverige med
destination i sydvastra och sédra Sverige. Vid en ndrmare blick pa hur
trafikvolymerna ser ut pa ett antal nord-/sydgaende vagar i mellersta Svealand &r
det inte forvanande att det &r Bergslagsdiagonalen och vdg E4 som har den hdgsta
trafikbelastningen. Men det handlar inte bara om transittrafik. Behovet av
intransporter av rdvara och komponenter frén underleverantorer till industrierna pa
orterna ldngs végen ar ocksa stort. Det handlar om mycket diversifierade
transporter frdn manga leverantorer och dessa transporter kommer av allt att
doma dven i framtiden att ske pa vdg med lastbil. Lastbilsandelen varierar kraftigt
och &r pa vissa delstrackor extremt hog.

P& denna del av Bergslagsdiagonalen transporteras naturligtvis dven en stor del av
de fardiga produkter som tillverkas langs straket. Det handlar om transformatorer,
papper, industriprodukter, stal, 6l, lask och andra konsumentprodukter. Hamnarna i
Gavle, Goteborg, Helsingborg och Malmd/Kdpenhamn &r viktiga noder i foretagens
logistiksystem.

Langsiktiga visioner/mal

Partnerskap Bergslagsdiagonalen har sedan lang tid tillbaka uttalat som sin vision
att - i férsta hand - den nationella delen av denna vag ska uppna "gron/100 km/h-
standard” inom snarast méjliga framtid. Denna standard innebér bade hogre
trafiksakerhet och forbattrad tillganglighet, eftersom hastigheten kan héjas till 100
km/h.

Med objektet Nykyrka - Brattebo backe (Ostergétlands och Orebro I&n) genomfort
och dppnat for trafik enligt remitterat planforslag kommer den efterstrévade
standarden att uppnas pa strackan Mjélby - Lindesberg S.

Men dérefter aterstar den ca 110 km langa strackan mellan Lindesberg S och
Svarthyttsveden (Grasberg norr om Ludvika).

Yrkanden &r att:
o Motesseparering genom 2+1-vag genomfors pa Forbifart Lindesberg, samtidigt

som tre korsningspunkter (anslutande infarter mot Lindesberg) uppgraderas och

trafiksdkras, inryms i ett reviderat planforslag.

« Grangesberg Sodra forbifart inryms i ett reviderat planforslag och inte bara i en
med 10 procent utdkad planeringsram. Detta &r akutatgéarder for tva
jarnvagsbroar pa Bergslagsbanan som borde beredas utrymme tidigt under
planperioden.

e Problematiken vid Silverhtjdsbacken med korsning av vag 792 till Stélldalen blir
féremal fér utredning av mdjligheterna att &stadkomma &tminstone ndgon form
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av dellésning av problemen under kommande planperiod (trimningséatgarder).

4.3.1 Kommentarer rérande Trafikverkets forslag
Trafikverket har uppréttat en atgardsvalsstudie (AVS) for strackan Lindesberg S -
Lansgransen Orebro lan/Dalarnas Ian. | denna AVS har delstrickan Lindesberg S -
Lindesberg N (anslutning av riksvdg 68) bedémts ha hdgsta prioritet. Objektet
innebdr motesseparering genom 2+1-vag samtidigt som tre korsningspunkter
(anslutande infarter mot Lindesberg) uppgraderas och trafiksékras. Detta ar ett
mycket samhallsekonomiskt Idnsamt objekt genom stora bidrag till béttre
tillganglighet genom hégre hastighetsgrans och hojd trafiksdkerhet. Samtidigt
finns det ytterligare en kvalitetsdimension i detta objekt genom att skapa
kontinuitet i vigstandarden - ndgot som skattas hogt av trafikanterna. Efter att
detta objekt genomforts far vi i princip helt métesfri vag pa stréckan Mjdlby -
Lindesberg N. Men i planen finns ingenting nédmnt om denna &tgérd - varken i form
av namngivet objekt eller som férslag till etappvisa trimningsatgarder. Detta &r
minst sagt férvanansvart.

An mer forvadnande maste det anses vara att Forbifart Grangesberg (sddra delen)
inte tagits upp inom den tilldelade planeringsramen, utan anses platsa forst i en
med 10 procent utokad ram. Detta objekt dr ndrmast att betrakta som en
akutatgard. De undermaliga vagportarna under jarnvagen ar i stora behov av
atgérder for uppréatthéallen barighet. Den sa kallade Dalporten ar en veritabel
flaskhals genom att krav stills pa att tunga fordon méste framféras i vdgens mitt.
Enligt uppgift ar detta det enda avsnitt pa det svenska stamvégnéatet som har
hastighetsbegransning till 30 km/h.

Genom att detta objekt nu forskjuts framat i tiden maste det i stéllet till omfattande
underhallsatgarder for jarnvagsbroarna - nagot som kommer att innebéra en ren
kapitalférstoring. Detta vidimerar pé ett patagligt satt det gamla ordspréket att
"den fattige maste leva dyrt”.

Trafikverket har sedan ett antal ar identifierat ett antal sa kallade vinterkritiska
strackor och punkter. Dessa har tilldelats en hogre vintervaghallningsstandard an
vad trafikvolymen i sig motiverar. Fran Partnerskapets sida vill vi fa en férsakran pa
att denna hdgre standard bibehalls och inte blir foremal for neddragningar i
besparingssyfte i samband med upphandlingar av nya underhéllskontrakt. De tre
backiga partierna (Skeppmorabacken, Silverhdjdsbacken och Hallabacken) &r
svara partier av vagen med risk for totalstopp - framst vintertid.

Den mer eller mindre dkénda Silverhdjdsbacken maste inom nartid bli foremal for
atminstone nagon form av trimningsatgérder. Sddana har foreslagits i ovan
namnda AVS - men ingenting av detta har tagits upp som férslag i planen. Det
borde skyndsamt goras en utredning av majligheten att ordna ett hogerkorfalt mot
Stalldalen. Samtidigt finns det en flaskhals i form av en trang vagport under
jarnvagen pa den sistndmnda vagen som anvands som omledningsvag. Men
denna omledningsvag kan av namnda skal inte anvandas av tyngre fordon vid
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omledning till f6ljd av totalstopp pa riksvdg 50. Dessa far vackert vanta kvar pa
riksvagen.

Slutligen méaste det dven framhallas att det finns ytterligare mycket Ionsamma
motesseparerande atgarder (2+1-vdg). Av dessa ska strackorna O Léa - Stora
(Orebro 13n) och Lyviksberget - Kyrkogardskurvan (Dalarnas lan) ndmnas.
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5 Dalabanan

5.1 Strakets funktion
Dalabanan &r en viktig nord-sydgaende pulsader for jarnvéagstransporter i Sveriges
midja (Bergslagen). Dalabanan &r ocksé en matarlinje till det norr-syd-norrgéende
godsstréket och till Bergslagsbanan som i sin tur knyter ihop hamnar i bade st
och vést. Gods och persontransporter samsas om kapaciteten pa Dalabanan, som
i flera delar ar hogt belastad.

5.2 Langsiktiga visioner/mal

5.2.1 Effektmal (vilka effekter ska uppnas)
Gods och méanniskor ska effektivt och tillitsfullt kunna transporteras pa Dalabanan.

o Naringslivet ska kunna lita pa att transporter av gods sker snabbt, robust och
att det kommer fram enligt den tid som utlovats.

e Som stomme i kollektivtrafiken, bidragande till kompetensférsdrjningen ska
manniskor kunna lita pa att resor sker snabbt, robust och att man kommer fram
enligt den tid som utlovats.

e Afttraktiva |dgen, bade for bostadsbyggande och logistiknav, tillgangliggors.

5.2.2 Vision Dalabanan (Iangsiktiga mal)
e Dubbelspér langs hela Dalabanan.

5.2.3 Kortsiktiga mal (prioriterade objekt)
For att kunna uppné dnskade effekter enligt ovan krévs satsningar pa hela
Dalabanan. Nedan de mest prioriterade.

e Straket ska rustas for att klara 89 minuters transporttid Borldnge-Uppsala.

o Straket ska kunna hantera minst 20 % mer gods.

o Straket ska kunna hantera ett tag i timmen/styv tidtabell.

o Det ska genomféras fortsatta hastighetshojande &tgérder pa banans sédra
delar, Uppsala - Borlange.

« Rustning av banans norra delar, Borlange — Mora, ska ske s& den uppnér en
standard som medger trafikering av snabbare fordon. Bland annat genom byte
av kontaktledningsstolpar och andra trimningsatgéarder.

« Fler motesstationer ska skapas och forldngning av métesstationer ska ske
enligt EISK-princip. Detta for att sdkra att godstransporter ska kunna
genomforas i samklang med persontransporter.
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5.3 Kommentarer rérande Trafikverkets forslag

5.3.1 Namngivna objekt (objekt som &r éver 100 mkr) och
trimningsatgarder (under 100 mkr):
o Uppsala-Borlange, hastighetshojande atgarder och dkad kapacitet, etapp 1.
» Pagaende. Hela objektet berdknas vara fardigstallt ar 2023.
= Samtidiga infarter i Rosshyttan, Snickarbo och Vikmanshyttan, samt att
Stora Tuna har kompletterats med skyddsvixlar, ar fardigstilt. Atgérder i
Sater och en ny mdtesstation i Lustan (séder om Hedemora) berdknas
fardigstallas ar 2022. Samtidig infart i Gustafs skulle ha blivit klar ar 2022
men har flyttats fram till ar 2023 pa grund av att kommunens detaljplan har
forsenats.

¢ Dalabanan, tgarder for okad turtdthet och kortare restid, ca. 260 miljoner

kronor.

= Objektet bestar av hastighetshojande atgarder delen Uppsala-Avesta Krylbo,
planskildhet Borjegatan Uppsala Norra samt ett ytterligare plattformslége i
Borlange. De hastighetshojande atgéarderna planeras att samordnas med
spar-, vixel-, och kontaktledningsbyte. Planerad byggstart ar 2024 och
planeras fardigstéllas ar 2026. Utredningar pagar. Objektet samordnas med
ett omfattande reinvesteringsobjekt, detta gor att Dalabanan omnamns pé
fler stéllen i nationell plan.

= P4 Dalabanan, del Siljansbanan, sker kontaktledningsbyte.

= Plankorsningsatgarder.

e Heby motesspar, ca 165 miljoner kronor.
= Planldggningsprocess pagar, planerad byggstart ar 2024. Planeras
fardigstallas ar 2025.

Kommentarer rorande objekten ovan

Ingen férandring har egentligen skett fran nuvarande plan, férutom att
kostnadsokningar skett (nya kalkyler och SEB:ar har tagits fram).

Objekten ligger fortfarande kvar i det nya forslaget och inga kostnadsbesparingar
har skett. Medel for objekten finns upptaget i Trafikverkets verksamhetsplan.

| dagslédget ar det endast Uppsala-Borlange hastighetshojande atgarder och tkad
kapacitet etapp 1 som har en padgaende produktion. For dvriga atgérder pagar
planering samt utredningar vilket innebér att produktionsmedlen ligger framat i
tiden samt att det krdvs byggstartsbeslut fran regeringen for att kunna starta
dessa. Kalkylerna har oftast ett osékerhetsintervall pa + -30%. Finansieringen for
dessa ovriga atgarder finns med bade i nuvarande plan och dven i forslaget for
Nationell Plan 2022-2033.
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5.4 Yrkanden:
Langsiktigt yrkas att:

Hela strackan Uppsala-Mora ska ha dubbelspar. Yrkas att Regeringen ger
Trafikverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for detta och snarast starta
planeringen for genomférande.

Kortsiktigt yrkas att:

o Straket rustas for att klara 89 minuters transporttid Uppsala-Borlange.

e Straket kan hantera minst 20 % mer gods.

e Straket kan hantera ett tag i timmen/styv tidtabell.

e Det genomfors fortsatta hastighetshojande atgarder pa banans sodra delar,
Uppsala - Borlédnge.

e Rustning av banans norra delar, Borldange - Mora sker sa den uppnar en
standard som medger trafikering av snabbare fordon. Bland annat genom byte
av kontaktledningsstolpar och andra trimningsatgarder

» Fler motesstationer skapas och att férlangning av moétesstationer sker enligt
EISK-princip. Detta for att sakra att godstransporter ska kunna genomfdras i
samklang med persontransporter.

17
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6 E16

6.1 Strakets funktion

E16 &r en viktig tvarférbindelse mellan Norge och Sverige och en viktig del i det
nationella stamvagnétet. | Sverige och Norge binder vdgen samman de storre
befolkningskoncentrationerna langs straket som &r Bergen-, Oslo-, Falun/Borlénge-
och Gévleregionen. Dessa ar betydelsefulla centra for hogre utbildning,
administration och samhallsservice. Naringslivet varierar starkt langs straket och
domineras av oljeindustrin i vaster, skogsbaserad industri, turism och
verkstadsindustri langs strakets mellersta delar och hégproduktiv processindustri i
Oster.

Vagen har stor betydelse for turisttrafiken och mojliggor fortsatt utveckling av
tatorter och landsbygd ldangs strackan. E16 ett viktigt strak for godstransporter och
arbetspendling mellan norra Mellansverige och den tillvaxtstarka
Oslo/Gardermoenregionen. Omkring 1,2 miljoner arbetsplatser finns utmed
végstraket Oslo- och Gavleregionen och utvecklingspotentialen for en hégre
ekonomisk tillvaxt pa 6mse sidor av nationsgrénsen &r stor. Den ursprungliga
tanken med E16 utifran ett gemensamt, gransoverskridande skandinaviskt
strakténkande, har inte fatt det dnskvérda genomslag i Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportsystemet som den fortjanar.

6.2 Langsiktiga visioner/mal
Partnerskap E16 verkar for att E16 ska bidra till att framja och starka en hallbar
utveckling for naringsliv och boende i tatorter och pa landsbygd i regionerna Iangs
E16-straket och anslutande strak. For att en sadan utveckling ska vara mdjlig krévs
forbattrad tillganglighet, kortare restider och effektivare transporter.

Betrdffande 6nskvard malstandard pa E16 anses det rimligt att efterstréva
“qgrén/100 km/h-standard” pa delen Mockfjard - Borlange - Falun- Gévle. P& delen
vaster om Mockfjard &r trafikvolymen inte tillrackligt hog for att motsvara kraven
pé sadan standard. P4 denna del har i stéllet ett antal avsnitt med helt undermélig
standard identifierats och som kraver standardhdjande atgérder. Det handlar i
dessa fall i forsta hand om del av E16 vid gransévergangen mot Norge och
Forbifart Yttermalung.

6.3 Yrkanden ar att:
e Planeringsramen utkas med 10 procent for att mojliggora fler viktiga

investeringar dven i Sveriges midja.

e Att etapperna 2 och 3 av det i nu géllande plan namngivna objektet Borldnge -
Djuras inryms i sin helhet i den nya planen.

e Attt Forbifart Yttermalung i sin helhet inryms i den nya nationella planen.

e Motesseparering av Faluns Ostra infart, Lonnemossa - Klingvégen, inryms i den

ks

e Motesseparering Oster och vaster om Hofors.
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s  Kortsiktlgt finns ett stort behov av att hijJa standarden pa E16 mellan
Lekvattnet och Kongsvinger. Langsiktigt bér en ny grinstvergéng mellan
Torsby — Kongsvinger priorlteras.

o Investeringar | férbifart Falu tétort, den sé kallade Lugnetleden/Hanréleden.

6.4 Kommentarer rérande Trafikverkets férslag

6.4.1 Etapp 2 och 3 mellan Borlénge — Djuras
E16/Riksvég 70 &r en av de vlktigaste och mest trafikerade vdgarna | Dalarna.
Stréickan mellan Borldnge-Djurds &r en av de farligaste i landet. Den &r hart
olycksdrabbad med mycket direktutfarter och tung trafik, Den befintliga
végstréckan har &ven stora bérighetsbrister och riskpunkter som behdver atgérdas,
flera | ndrtld. Stréickan &r ett viktigt strak for arbetspendling, godstrafik och
bestksnéringen. Nuvarande stréicka har en skyltad hastighet pa 50 och 80 km/tim.
En ny métesfri vag bldrar ti}l en stérre arbetsmarknad och gynnar en hallbar
utveckling | regionen med kortare restld, battre framkomlighet och 8kad s#ékerhet.
Det skapar dven en kontlnuitet i resande for trafikanter och viktigt inte minst for
turistnéringen. En annan viktig konsekvens &r att végstréclkan flyttas bort frén
randbebyggelse och ddrmed ger oskyddade traflkanter en betydligt s#krare
traflkmiljo.

Regeringen har varit tydlig i sina direktiv med att namnglvna objekt | nu géllande
ska genomforas. Trots detta saknar etapp 2 och 3 mellan Borldnge oc¢h Djurds
finanslering | remitterat forslag till nationell plan. Omkring 130 miljoner kronor har
lagts ner pa projektet och Trafikverket planerar att ldgga ytterligare ca 30 miljoner
for att fardigstélla etapp 1.

Slutligen maste det ocksa resas varningsflagg for att vi riskerar att vidkénnas en
stor och helt onédig kapltalférstoring genom att végplanerna for etapp 2 och 3 kan
komma att bll inkuranta. Efter faststéllelse av en vigplan maste
entreprenadaibetet paborjas Inom en femarsperlod. En kraftlg férsening av etapp 2
och 3 kan séledes Innebéra att nedlagt projekteringsarbete | praktiken &r helt
ogjort, Det &r Inte rimligt eller samhélisekonomiskt férsvarbart.

En nedprloritering av E16 Borlénge-Djuras etapp 2 och 3 innebér stora negativa
konsekvenser for hela straket och l&énet.

En framflyttning av projektet Innebér en oacceptabel risk for regionens
dricksvattenférsdrjning. Nuvarande vég E16 /RIksvag 70 passerar partler av
Badelundadsen som enligt SGU:s kartléggning har en hig sérbarhet. Grundvattnet i
dsen nyttjas av vattenverken | Lennheden och Tjérna, som tillsammans férsdrjer
stora delar av Borldnge kommun och Falu tatort med dricksvatten, Vattentéakterna,
som forsdrjer 85 000 personer, &r sedan 2016 utpekade av Havs- och
vattenmyndigheten (HaV) som omraden av rlksintresse for vattenforsérning.

19



Ert diarienummer: 12021/02884
ra m Datum: 2022-02-04

INFRASTRUKTUR FOR FRAMTIDEN

Befintlig vagstracka E16/Riksvag 70 har pekats ut som en av de tre storsta riskerna
for Lennhedens vattentakt. Partnerskap E16 anser darfor likt Borlange kommun att
dricksvattenresursens skyddsvarde och de risker som framkommit kring
E16/Riksvag 70 inte medger att skyddsatgarder flyttas fram pa obestamd tid. Om
projektet skjuts pa framtiden enligt remitterat férslag till Nationell plan 2022-2033
behover Trafikverket i stéllet snarast anlagga grundvattenskydd kring befintlig
E16/Riksvag 70. Detta ar tunga skél for en omprioritering av etapp 2 och 3. Dessa
etapper maste darfor prioriteras med full finansiering i Nationell plan 2022-2033.

6.4.2 Forbifart Yttermalung
Efter fardigstallande av moétesfri vag mellan Borldnge och Djuras &r Forbifart
Yttermalung den enskilt viktigaste atgarden langs E16 med en tidsvinst pa
5-10 min. Det undermaliga tillstdndet pa E16 vid Yttermalung &r sedan lange
beskrivet och val dokumenterat. Vagen haller har en lag trafiksdkerhetsstandard
och kantas av manga direktutfarter, vilket innebar att strdckan &r olycksdrabbad.
Trafikbelastningen under vintersportveckorna ar extremt hog, sarskilt under
stugbytardagar, vilket leder till kdbildning och 6kad olycksrisk. Det 6kade intresset
for "hemester” och barmarksturism har férlangt perioden med hog trafikbelastning
ytterligare. Turistresandet med bil innebér stora méngder trafik pa en vdg som ar
byggd for avsevart lagre trafikfloden. Den trafikeras av 13 % tung trafik och ar en
propp for godstrafiken, med en speciellt kritisk passage under en jarnvégsbro. Den
nya vagstrackan ca 15 km lang och planeras som motesfri vag. Partnerskap E16
lyfter fram detta vagprojekt som hogst prioriterat (efter Borlange - Djuras) for att
inrymmas i Nationell plan 2022-2033.

6.4.3 Lonnemossa - Klingvagen
E16 ar en betydelsefull infartsvig till Falun dsterifran och &r darfor ett centralt
pendlingsstrak. Strackan har under de senaste aren varit olycksdrabbad pga. att
denna stracka har flera av- och pafarter, vanstersvéng pa E16 trots férbud och en
infart till ST1 (Fargvagen) med okontrollerad géngtrafik dver E16. Atgérden dkar
trafiksdkerheten och framkomligheten for alla trafikanter. Partnerskap E16 yrkar
att objektet Lonnemossa - Klingvagen inryms i Nationell plan 2022-2033.

6.4.4 Oster och véster om Hofors
Storre delen av strackan Falun — Gavle d&r métesseparerad forutom Engelsfors —
Hofors — Tegelbruket. For battre kontinuitet och hogre sikerhet anser Partnerskap
E16 att strackan oster och véaster om Hofors blir motesseparerad.

6.4.5 Ny grénsovergang, den felande lanken
Arbetspendlingen ar stor mellan Dalarna och norra Varmland till Oslo-regionen.
Strackan dr ocksa betydelsefull fér godstransporter dver grdnsen.
Gransoverskridande strakperspektiv har alltid préglat Partnerskap E16
utvecklingsarbete. Darfor lyfts den "felande” granslanken Kongsvinger — Torsby
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fram. Denna har betydligt l4gre standard &n omglvande strickor langs E16. P4
norska sldan har stora Investeringar prioriterats, senast pa striackan Honefoss -
Kongsvinger, En delvis ny dragning av végstrackan skulle tka tillgéngligheten samt
avsevart forbéttra E 16 som gods- och pendlingsvég till och fr&n Oslo-omrédet.
Trots att utredningar visar pa stor utvecklingspotential om E16 blir ett
sammanhangande strak med god tillgénglighet, framkomlighet och kortare restider
sa saknar stréckan finanslering bade fran svenskt och norskt héll. Det &r
avgbrande att svenska och norska myndigheterna samverkar | planeringen
gdllande denna och andra grénsévergéngatr.

Den kortsiktiga 18sningen for att forbiittra problematilken &r att héja standarden pé
E16 mellan Lekvattnet och Kongsvinger. Att hija végstandard pa den befintliga
strickningen kommer att medféra att den generella mélstandarden fér hela E16
(Sverige/Norge) kommer att férbéttras, Nagot som skulle vara positivt ur ett sa vl
natlonellt, regionalt samt lokalt perspektiv. Langsiktigt bdr en ny grénsévergang
mellan Torsby - Kongsvinger prioriteras.

6.4.6 Investeringar i forbifart Falu tatort, den sa kallade Lugnetleden/Hanréleden
Infram ser behov av ytterligare Investeringar pd E16 genom Falu tétort, den s&
kallade Lugnetleden/Hanréleden. Detta for att E16 ska fungera som en attraktiv
och traflksaker kringled/forbifart och samtidigt stérka Faluns tétortsutveckling.
Traflk&kningen pa E16 &r higre &n pa de kommunala gatorna, vilket innebér att det
&r annan trafik dn den lokala traflken som driver Skningen pa E16.
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