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Initiera

Bakgrund

Viag 50 ar en ca 466 km ling svensk riksvag som gar mellan Jonkoping och S6derhamn. Pa delen
Jonkoping—Mjolby ar den sa kallad ”gistvdag” pa E4, och pé delen Borlange—Falun pé E16, vilket
innebar att den delar vigstracka med ndmnda vagar. Viagen kallas ocksé Bergslagsdiagonalen. Vagen
raknas som en nationell stamvag pa strackan (Jonkoping—) Mjolby—Borldnge, och som normal riksvag
i ovrigt. Sedan 2009 ir dven strackan Borldnge—Falun nationell stamvég, som del av E16.

Vég 50 har delvis god standard men det finns ocksa strackor som har brister i anviandbarhet och
sdkerhet fOr t.ex. godstransporter och néringslivets transporter. Straket ar viktigt att prioritera for att
starka regionen och 6ka omradets tillvaxt- och konkurrenskraft genom forbattrad infrastruktur. Enligt
bristanalysen for aktuellt strak som Trafikverket tagit fram som underlag till nationell plan 2022-2037,
finns trafiksakerhetsbrister for vig 50 (som ar ett pendel- och godsstrak) i narheten av tétorter.

De flesta strackor utmed vag 50 i Region Mitt har sedan tidigare hanterats genom olika
atgiardsvalsstudier och utredningar. Det finns dock fortfarande nagra “felande” och tappade lankar.
Den striacka som tas upp i denna studie har utpekade brister i nuvarande nationell plan och behéver
hanteras. Just nu pagar projektet Genomfart Ludvika och strickan borde sedan tidigare hanterats
inom det projektet men pa nagot siatt hamnade striackan tyvarr “mellan stolarna” och behover darfor
hanteras nu.

Den studerade strackan ar ca 530 meter, varav Faluvdgen mellan Gamla Bangatan och
Grangardevagen, dar viag 50 och 66 delar vag i Ludvika, dr ca 300 meter. Forutom korsningen
Grangirdevagen-Faluvigen s har inte strackan behandlats i tidigare utredningar av riksvigen genom
Ludvika eller inom utredningsarbetet av vig 50 mot Borlange. Ludvika kommun har tagit fram en
rapport under 2017 (Rapport Faluvigen, vig 50/66, SBN 2017/873) som behandlar denna stricka. I
Ludvikas cykelplan frdn 2011 pekas cykelvigen lings med Faluvigen ut som ett viktigt strak i det
overgripande natet.

Syfte

Syftet med atgardsvalsstudien (AVS:en) #r att se 6ver bristerna lings med utpekat strak, med fokus pa
oskyddade trafikanter, och att ta fram atgéarder for att 16sa dessa. En atgardsvalsstudie ska vara ett
inledande steg for att komma vidare infor den formella planprocessen. Om det framkommer brister for
andra trafikantgrupper sa kan dven dessa ses over.

Resultatet av studien ska sammanstillas i en rapport med rekommenderade trafikslagsévergripande
atgirdsforslag enligt fyrstegsprincipen som beddms kunna genomforas fram till ir 2050. (Ar 2050 ska
ses som ett mer langsiktigt scenariodr dar dven storre ofinansierade atgirder ryms.)

Mal
AVS:en ska ge en gemensam forstielse och kunskap hos de involverade aktdrerna kring vilka behov

och brister som finns i utpekat omréde. AVS:en ska ocksa vara ett verktyg for att ka kunskapen om
vilka atgarder som behovs for att forbattra trafiksdkerheten och tillgingligheten péa berort vagavsnitt.

Avgransning

Den geografiska avgransningen for studien dr mellan bron 6ver Ludvika strém i norr, till just innan
korsningen med Kajvégen i vister (se lila pilen nedan). Dir tar projektet Genomfart Ludvika vid.
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Lila pil = Geografisk avgrdnsning for studien.

Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet har bedrivits av Trafikverket Region Mitt, férutom framtagandet av samlad effektbedomning
(SEB) och kostnadsbedémning som gjordes av Sweco pa uppdrag av Trafikverket Region Mitt. En
arbetsgrupp bestdende av projektledare, bitridande projektledare och en representant for Ludvika
kommun har planerat och genomfort en digital workshop. Arbetsgruppen har ocksa samlat in och
sammanstallt bakgrundsmaterial for en inledande nulidges- och bristbeskrivning.

De aktorer som inledningsvis identifierats ar foljande:

Ludvika kommun .
e C(CircleK

Trafikverket Region Mitt
. . e Life center (f.d. Pingstkyrkan)
Planupprittare (Region Dalarna)
Kollektivtrafikmyndigheten
Akerindringen
Skola och forskola
Réddningstjanst

Polisen

Svenska kyrkan
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Samtliga aktorer som identifierades blev inbjudna till workshopen.
Tidigare planeringsarbete

Just nu pégér projekt Genomfart Ludvika, som syftar till att forbattra trafiksikerheten och
tillgangligheten pé viag 50 genom Ludvika. Genomfart Ludvika ersatte Forbifart Ludvika, som lyftes ur
den nationella planen ar 2004. Efter att forbifarten lyftes ur planen paborjades ett arbete med att se
over genomfarten i befintligt ldge. En charette, dvs en intensiv planeringsprocess dar beroérda
intressenter samlas under nagra dagar for att 16sa ett komplicerat planeringsproblem, genomférdes
2005. Resultatet fran charetten togs vidare i en Idéstudie ar 2009, men av ndgon anledning togs inte
berord stracka med i Idéstudien. Det innebér ocksé att strackan inte ingér i projektet Genomfart
Ludvika, som baserar sig i mangt och mycket pa arbetet som gjordes i Idéstudien.

Ar 2017/2018 gjordes en dtgirdsvalsstudie som anknyter till studieomradet rent geografiskt, och det
var Atgirdsvalsstudie Bristande trafikséikerhet och framkomlighet, viig 50, Ludvika-Borlinge (TRV
2016/58817). Den behandlar striackan fran korsningspunkten Faluvigen (viag 50)/Grangirdevigen
(vdg 66) och norrut till korsningen viag 50/Skraddarbackens byvig i Borlinge kommun.

Resterande korta stricka, fran strax norr om korsningspunkten vig 50/66 och séderut till och med
bron ¢ver Ludvika strém, behandlades i Genomfart Ludvika och ar ombyggd redan.

Anknytande planering

Trafikstrategi for Ludvika kommun

I Ludvika kommuns trafikstrategi har ett antal mal stillts upp for hur kommunen vill att
trafiksystemet ska vara ar 2040:

Haéllbara trafikslag utgor grunden i transportsystemet

Utformningen av transportsystemet i Ludvika kommun ska minimera trafikens negativa inverkan pa
manniskor och milj6, samtidigt som det ska fraimja 6kad folkhéilsa. I titorterna ska gang, cykel- och
kollektivtrafiken vara prioriterad. Pa landsbygden kommer bilen fortsatt att vara det dominerande
trafikslaget, men delningstjanster och olika typer av kollektivtrafik ska stodja dem som inte vill eller
kan dga en egen bil.

Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken

Ludvika kommuns trafiksystem ska vara tydligt och forutsagbart for alla trafikanter — misstag ska inte
leda till allvarliga personskador eller dodsfall. Utformningen och underhallet av viginfrastrukturen
leder till att sdkerheten ar hog for trafikanterna — sommar som vinter. Sarskilt fokus ska laggas pa
trafiknitet for gdende, cyklister och mopedister. Gang- och cykelstrdk som nyttjas av barn och unga till
och fran skola och fritidsaktiviteter ska ha hog prioritet gentemot annan trafik.

Trafiksystemet ar tryggt och tillgdngligt for alla

Framkomligheten ska vara god for hallbara transporter i kommunen. Infrastrukturen i Ludvika
kommun ska vara utformad for dem med sarskilda behov av tillgidnglighet, frimst barn och personer
med funktionsnedsattningar. Ging- och cykelnitet ska vara sammanlankat, lattorienterat och tryggt —
dag som natt. Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla grupper av kommuninvénare, saval vad
giller utformning av héllplatser och fordon samt vigen till och frén héllplatsen.
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Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer

Bebyggelsen i kommunens tétorter och byar ska vara sammanhallen samt koncentrerad utmed géng-,
cykel- och kollektivtrafikstrak. Trafikmiljon ska bidra till att manskliga mo6ten gynnas och att fler valjer
att vistas i det offentliga rummet. Det ska vara enkelt for alla att ta sig till natur och rekreation samt till
centrum och handel. Vi upplever mer av vad som finns i narheten av dir vi bor.

God tillgianglighet for naringslivets hallbara transporter

Transportsystemet ska vara anpassat efter naringslivets behov av effektiva och hallbara
godstransporter, men samtidigt ska transporternas storningar for boende och handel minimeras. For
att framja naringslivet ska tillgdngligheten till de mest godsintensiva malpunkterna i kommunen vara
god.

Cykelplan for Ludvika kommun

I Ludvika kommuns cykelplan frdn 2011 pekas det befintliga gang- och cykelstraket langs med vig
50/66 ut som ett viktigt strék i det 6vergripande néitet. Straket vidare forbi kyrkan och stadshuset ar en
del av det lokala straket. Inga dndringar foreslas i cykelplanen for atgiardsvalsstudiens studieomrade.

\

Hammarbacken; | Garlangen

)

Marnastjiam

Hoégberget
Utsnitt/inzoomning ur Cykelplan for Ludvika kommun, Karta 4: Nuldge, Ludvika tdtort

Gron linje: Lokalt ndt

Rod linje: huvudnadt

10 (45)



-
Gariingen . A
L]
’\m_//r/"' :
¥ Marnds
Wisrman /_ e ‘a : .{'E-F“"n i ;-‘-""""
[y bt < g
— _\\\
\\ # Marndsigim
\'-..\ '.I'-
\ +
\\ :
o (
s \ AN §
g [ ' N o }:ﬁ
- \ 8 s
s / _‘ \i—-——’ Tﬁ \_\
4 [Noigaraant "' _\\ p A [ 1 h
L Mot — L\”d"“ LR -'f(

Y
\
o | Knutsbo )

o
— Knutsbatjim |
#

A ,I‘ L
S8 - 2 (e \ 5 |
a ) - T /If;“‘“-—-r /
GC-nit urd .\,\ ﬁj .
e Huvudndt g ‘ + i,..— L\/_‘_ -._//

i -
' Jagarnds
¥

.. Huvudnat blandtrafik
“_- Lokalt n&t
Bafintiig bebyggelse
Industriomrade

Malpunkter «
&  Arbetsplats ,_41

II. |
e

Fritid |'|I ! f
H n {
Handel - i |

Resacentrum '_ l

O+ [He o

Vardcaniral W |
I
———

i L A |

Karta 4: Nuldge, Ludvika tdtort, fran Cykelplan Ludvika kommun

Oversiktsplan for Ludvika kommun

I 6versiktsplanen namns vag 50/66 pé ett antal stéllen:

Brister i vdgens tillgdnglighet och sdkerhet ligger bland annat i centrumgenomfarterna i Ludvika
och Grdngesberg. Dessa genomfarter beskrivs dven i rapporten “"Transportanalys for
Bergslagsdiagonalen” som nagra av de storsta flaskhalsarna efter Bergslagsdiagonalen. Men hela

strdket dr viktigt att prioritera for att stdrka regionen. (sid 100)

Vigen har en hég belastning redan idag och 1 takt med att Sdlenfjdllens satsningar pa turism ékar,
bdde sommar och vinter, kommer dven problematiken med vdgens trafiksdkerhet och hoga

trafikfloden att 6ka. (sid 100)

Det finns dven en allman viljeinriktning att:

o Det ska vara enkelt att anvinda miljovanliga fairdmedel sa som kollektivtrafik, gdng, cykel och

energieffektiva transportmedel i Ludvika kommun.
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o Barridreffekter for vagar och jairnvagar ska minskas.

¢ Kommunen ska ha ett sammanlinkat, lattorienterat och trafiksdkert cykelnit, sommar som
vinter

e Riksvig 66 och 50 ska forbittras ur trafiksiakerhetssynpunkt och minska som barridrer.

Forsta situationen

Nulage — Befintliga férhallanden och férutsattningar

Den studerade strackan ar ungefiar 530 meter lang, och kan sigas vara Ludvikas “getingmidja”. Vag 50
och vig 66, som ar tva storre riksvigar, korsas har och delar ocksa viag pa en ca 300 meter ldng
striacka. Det finns ingen naturlig omledningsvig for den trafik som fardas pa viag 50 och vag 66.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa strickan, som uppmiittes &r 2019, &r 12 350 fordon/dygn (strickan
mellan cirkulationsplatsen och korsningen med Grangirdeviagen) samt 14 530 fordon/dygn (vig 50,
strackan mellan cirkulationsplatsen och stationen). Hastigheten ar 40 km/h och den efterlevs utifrén
de mitningar som gjordes 2019.

Vig 50 tillhor det funktionellt prioriterade vagnitet utifrdn samtliga kategorier?, och klassas som en
nationellt och internationellt viktig vag. Vag 50 ar ocksé klassad som riksintresse vag, vilket innebar
att viagen behovs for att uppfylla Sveriges internationella dtaganden eller for att genomfora eller
uppriatthalla nationellt viktiga strukturer. Det innebar ocksa att Trafikverket har ett nationellt ansvar
att sdkerstilla att funktionen hos transportsystemet upprétthalls.

Trafiksadkerhet och tillganglighet

Trafikverket har gjort en inventering av befintlig vaginfrastruktur. Trafiksiakerheten pa strickan
klassas som god, det vill séiga for fordonstrafiken som firdas pa viigen. Aven for korsningar bedéms
trafiksdkerheten som god, men den enda korsning som virderats ar cirkulationsplatsen. Vad galler
trafiksdkerhet for gang- och cykel s klassas den som god eller mycket god. De passager for oskyddade
trafikanter som finns pa striackan bedoms ha l14g trafiksdkerhet.

Enligt STRADA har det inte skett nagra dodsolyckor i det studerade omradet, och av de 11 olyckor som
registrerats? resulterade merparten av olyckorna i lindrigt skadade personer. Olyckorna som skett
mellan personbilar koncentrerar sig, med nigra undantag, till korsningen vig 50/Ostra Storgatan,
medan olyckorna dar oskyddade trafikanter varit inblandade framst har skett vister om
cirkulationsplatsen.

Korsningen mellan Ostra Storgatan och Faluvigen (viig 50/66) har trafiksikerhets- och
tillgianglighetsproblem, vilket till viss del styrks av resultaten frin STRADA ovan. Korsningen var
ursprungligen en fyrvigskorsning dir Ostra Storgatan fortsatte viisterut forbi nuvarande Circle K och
vidare forbi kyrkan. Idag det endast en treviagskorsning, men den tidigare véstra delen av vigen ar idag
infart till Circle K och forsamlingsgirden. Trafiken pa Ostra Storgatan har svarigheter att ta sig ut 6ver
norrgéende korfilt, pa grund av hoga trafikfloden, vilket leder till risktagande och i varsta fall olyckor.
Aven fordon som ska gora vinstersving in pa Ostra Storgatan kan ha problem att ta sig 6ver i motsatt
korfalt, men dar finns idag ett vinstersvangfilt som minskar kobildning.

1 Dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik och 1angviga personresor
2 Uttag ur STRADA den 9/8 2022, gillande olyckor mellan 2012-01-01 till och med 2021-12-31
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Cirkle K har tva in- och utfarter ut mot vag 50/66, vilket leder till konflikt med giende och cyklister
som passerar i stréket.

For géng- och cykeltrafikanter &ar strackan svar att navigera genom. Flera storre gang- och cykelstrak
mots vid denna stracka: Gang- och cykelvdg mot Landforsen/Persbo/Grasberg, mot Ludvika
lasarett/Biskopsnéset, mot Laggarudden/Brunnsvik/Stensbo, mot Ludvika centrum, mot resecentrum
samt mot Marnés/Harnis. Gdng- och cykelbanorna vid Faluvdgen upplevs som otrygga, osikra och
underdimensionerade for den trafik som utnyttjar striket. Ging- och cykelbanorna ar smala och det
finns inbyggda konflikter med busstrafiken vid de héllplatser som finns pé strackan.

I Marnas finns en skola for f-6, Solviksskolan, som har upptagningsomrade for stora delar av Ludvika
tatort. Dar finns ocksa ett stort idrottsomrade, Hillangen. Det ar viktigt att det finns sédkra strak dit for
de som vill g& och cykla, och de som bor pd Hammarbacken, Laggarudden, i Landforsen, Persbo och
Akerkullen maste passera vig 50/66 for att ta sig dit.

De olika straken ar daligt skyltade, det saknas vagvisning for gdng- och cykeltrafiken i alla riktningar.

Viagmarkeringar saknas dven for att tydligt leda trafiken pé korrekt vis. Det forekommer dven dalig sikt
i vissa korsningar.

; g e . i | i A
De lila linjerna ir separerade cykelvigar (GC) medan de roda 4r utpekade cykelstrak 1
blandtrafik.

”PM Rapport Faluvigen, vig 50/66” Henrik Axelsson, Planeringsenheten, Ludvika kommun, 2017
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Buller

Buller fran trafiken paverkar bade hilsa och livskvalitet. Trafikverket arbetar utifran det nationella
miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo, for att forebygga och atgarda bullerproblem.

Den studerade striackan ar bullerutsatt. For att fi atgarder pé en fastighet som ligger langs med en
statlig viag ska man ha en inomhusniva pd Lmax >50 dB, Lekvivalent >65 dB eller utomhus
Lekvivalent >65 dB. Om nagot av dessa varden 6verskrids gor Trafikverket en inventering som far visa
vilka behov av bullerskydd som en fastighet har. Sedan handlas tjansten upp och avtal skrivs med
fastighetsidgaren. For Dalarna pagér inventering och Trafikverket far 16pande in atgardsforslag frén
konsulterna som gor inventeringen. Tva fastigheter langs strackan ar beréttigade till atgirder enligt
bullerkartliggning.

t(et I

—_—
""——._J

© Teckenférklaring

Buller statlig vag 2021
EKV

@ 3209999 - 50, 000000

@ 50,000001 - 55,000000

© 55000001 - 60,000000

@ 60,000001 - 65,000000

@ 65000001 - 80,000000

Kdlla: Trafikverkets GIS-verktyg Stigfinnaren

Milj6 och hélsa

Eftersom ADT #r hogt lings den studerade striickan si finns ocksé vissa problem med luftkvaliteten,
béde vad géller kvavedioxid och partiklar. Kvavedioxid ar skadligt for att det bidrar till att det bildas
marknéra ozon, och partiklar orsakar allvarliga hdlsoproblem efter att ménniskan andats in dem. Barn
ar sarskilt utsatta eftersom de ror sig mer och har snabbare andning dn vuxna, samtidigt som lungorna
ar mindre. Vagtrafiken medverkar ocksa till utslapp av vixthusgasen koldioxid, som bidrar till att hoja
medeltemperaturen pa jorden.

Den 6vre utvarderingstroskeln miljokvalitetsnormer for No2 (kvavedioxid) pé strackan 6verskrids
béde per dygn och per timme, och dven partiklar ligger 6ver godkant arsmedelvarde.
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Social hallbarhet

Det ar viktigt att transportsystemet finns till for alla, och bidrar till ett socialt hllbart samhaélle. Alla
manniskor har inte samma forutsattningar att rora sig i transportsystemet, beroende péa alder,
funktionsnedséttning, ekonomiska forutsattningar osv3. Social héllbarhet ar centralt i de
transportpolitiska mélen, och genomsyrar Agenda 2030 (de globala mélen for héllbar utveckling). Det
syftar till att skapa tillgdanglighet i ett héllbart samhaille. Dessutom slar grundlagen fast att den
offentliga makten ska utévas med respekt for alla ménniskors lika varde och att det allmanna ska verka
for alla manniskors delaktighet och jaimlikhet, samt for att barns ritt tas till vara.

Genom att sitta anvindarna av transportsystemet i fokus, kan vi som planerar det se vilka
konsekvenser olika atgardsforslag far for olika grupper i samhaéllet. Dess for- och nackdelar kan
analyseras utifrdn anvindarnas perspektiv. Da blir det enklare att fatta beslut kring atgarder som gor
att transportsystemet blir tryggt, siakert och tillgangligt for s& ménga som majligt.

I dtgardsvalsstudiens studieomrade ror sig manga olika trafikantgrupper. Det ar en utpekad skolvag
for de barn som kommer fran Hammarbacken och ska ta sig till Solviksskolan (f-6) eller forskolorna i
Marnis. De storre barn som cyklar eller gér sjélva till skolan méste passera vigen, och om inte deras
skolvag ar saker och trygg s paverkar det deras frihet och rorlighet.

Ett viktigt strak for ging- och cykel passerar genom omradet, vilket innebar att det ror sig ménga
oskyddade trafikanter har. Omradet binder ocksé ihop stadsdelen Marnis med centrum och stationen.
I Marnéis finns en stor andel av Ludvikas hyresldgenheter, vilka oftare bebos av unga, dldre och
personer med utldndsk bakgrund. Detta ar grupper som kanske inte har tillgang till bil.

I utkanten av studieomrédet finns ett rekreationsstrék, och de personer som promenerar dar valjer
ofta att g 6ver bron for att ta sig 6ver Ludvika strom.

Vigen anviands som tidigare ndmnts bade for lokal, regional, nationell och internationell trafik. Den ar
viktig bade for naringslivets transporter och for besoksniringen, liksom for pendlare, kollektivtrafik
och boende i Ludvika kommun.

Det ar alltsd manga olika grupper som samsas om utrymmet i studieomradet, och det ar viktigt att de
atgirder som genereras i studien tar hénsyn till dessa gruppers sarskilda behov.

Kollektivtrafik

Striackan trafikeras av Dalatrafiks bussar. Det finns en hallplats pa strickan, Karlberg. Den trafikeras
av sex linjer. Tabellen nedan visar antal pastigande for respektive linje pa hallplats Karlberg. Ar 2019
finns med som referens, eftersom coronapandemin gjorde att resandet gick ner kraftigt under 2020
och 2021. Det finns tva héllplatsldgen med namnet Karlberg, en pé 6stra sidan for norrgéende trafik,
och en pa vistra sidan for sodergdende trafik. Héllplatsen pé Ostra sidan ar tillganglighetsanpassad
med ledstrak, men ar trang och smal och samsas om utrymmet med en gang- och cykelbana.

3 Arbetet med social hallbarhet utgar ifran framfér allt diskrimineringsgrunderna (etnisk tillhérighet, religion
eller annan trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell laggning, alder och kén, kénsoverskridande identitet
eller uttryck) samt socioekonomisk situation eller geografi.
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Busshallplats Karlberg, linje 41 i norrgdende riktning. Foto: Annelie Paavo, Trafikverket

Busshadallplats Karlberg, norrut. Foto: Henrik Axelsson, Ludvika kommun

Ludvika)

Buss nr Typ av buss Pastigande | Pastigande
2019 2021

41 (Ostansbo — resecentrum — Stadstrafik 865 349

Lasarettet)

213 (Borldange — Idkerberget — Landsbygdstrafik | 995 1567
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294 (Ludvika — Blotberget — Landsbygdstrafik | 59 18
Sunnansjo — Nyhammar —

Ludvika)

295 (Ludvika — Nyhammar — Landsbygdstrafik | 5081 4157
Sunnansjo — Blotberget —

Ludvika)

296 (Ludvika — Borlinge) Direktbuss 686 845
297 (Fredriksberg — Sunnansjo | Landsbygdstrafik | 1103 1086
— Ludvika)
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Hallplatsldgen i studieomradet

Malpunkter

Det finns ett flertal mélpunkter i eller i anslutning till studieomradet, se nedan.
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Malpunkter i studieomradet

Godstrafik

Vag 50 ar en av Sveriges mest trafikerade och tyngst belastade vagar for tung trafik utanfor
Europavigarna. Straket Bergslagsdiagonalens viktigaste funktion dr l&ngviga godstransporter mellan
norra Sverige och Goteborg, samt vidare till kontinenten. I jamforelse med andra vagar har viag 50 en
hog andel tung trafik, ca 20%, vilket kan forklaras med att det finns ménga industrier omkring vag 50
som dels dr beroende av insatsvaror till sin produktion, och dels exporterar mycket av det man
producerar. Det genererar manga lastbilstransporter. Dessutom utnyttjar skogsnaringen viagsystemet
for sina transporter. Vag 50 binder ocksd samman nationella godsnoder sisom Hallsberg och
Borldnge, utgor en viktig lank mot hamnarna i Gévle, Géteborg och Skéne samt forbinder
Mellansverige och Norrland.4

Kommande utveckling

Det finns inga planerade forandringar i bebyggelsestrukturen i dagslaget.

Kommunen diskuterar en upprustning av rekreationsstréket lings med forsen.

Genomfart Ludvika kommer gora det mer attraktivt att ga och cykla langs med viag 50 mot
Resecentrum. Nya ging- och cykelvigar byggs och tryggare och sikrare korsningspunkter anlaggs. I

anslutning till berord striacka kommer en cirkulationsplats att byggas (i korsningen vig 50/Kajvigen),
inom ramen for projektet Genomfart Ludvika.

4 Strakstudie Bergslagsstraket, Trafikverket 2021
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Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Det 6vergripande transportpolitiska mélet lyder: "Transportpolitikens 6vergripande maél ar
att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet”.

For att konkretisera pa vilket sitt transportsystemet ska kunna bidra till en hallbar samhallsutveckling
har Trafikverket, baserat pa de 17 Agenda 2030-maélen, prioriterat 10 aspekter for ett hallbart
transportsystem.

De tio prioriterade aspekterna, det vill sdga de omréden dér transportsystemet har en avgérande
betydelse for att na det hallbara samhaillet 2030 ar tillganglighet i hela landet, tillgdnglighet for alla,
tillforlitlighet och enkelhet, trygghet, klimatpaverkan, biologisk méngfald, luftkvalitet, buller,
trafiksdkerhet och aktiv mobilitet.

TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
OCH ENKELHET

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET
IHELA LANDET FOR ALLA

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER

MANGFALD

Figur Tio prioriterade aspekter

Till de 10 aspekterna kopplas olika mal, med en uttalad mélbild for 2030. Nagra av dessa beror
funktionsmadlet (tillganglighet, tillforlitlighet och trygghet) och resterande beror hdnsynsmdlen
(klimatpéverkan, luftkvalitet, biologisk mangfald, trafiksikerhet, aktiv mobilitet och buller).

Malbild 2030
Tillgénglighet i hela landet

« Stirka niringslivets konkurrenskraft genom kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlosningar.

»  Mojliggora ett effektivt samutnyttjande av trafikslagen.
« Transportbranschen tillimpar rittvisa villkor i sund konkurrens inom trafikslagen.

« Ilandsbygderna har medborgarna tillganglighet till arbete/skola, offentlig och kommersiell
service samt kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till utbildad arbetskraft och
marknader.

« Tillgdngligheten i stader tillgodoses i férsta hand genom héllbara, samordnade och delade
transportlosningar med hog tillforlitlighet, vilket ocksa mojliggjort attraktivare stadsmiljoer.
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Tillgéinglighet for alla

« Alla medborgare, oavsett alder, kon, bakgrund eller ekonomi kan anvianda transportsystemet
for sin grundlaggande tillganglighet.

« Personer med funktionsnedsittning har likvardiga majligheter som 6vriga grupper i
samhillet att resa, oavsett bostadsort och resmal.
Tillforlitlighet och enkelhet

» Kollektiva transportlosningar upplevs som tillforlitliga, och enkla att anvianda, betala, planera
och omplanera vid storningar, oavsett var man ar i landet.

Trygghet

» Medborgare och naringsliv upplever transportsystemet tryggt att anvinda och vistas i.
Klimat

« Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter (exklusive flyg) ska vara minst 70 % lagre
2030 jamfort med 2010.
Biologisk mangfald

» Den biologiska mangfalden har starkts genom att: djur kan rora sig friare tvirs vigar och
jarnvagar, farre djur dodas i trafiken, artrika miljoer starker den grona infrastrukturen och
utbredningen av invasiva arter har minskat.

Luftkvalitet

« Utsldppen fran transportsektorn har minskat sa att miljokvalitetsmélet Frisk luft for NO2 i
urban bakgrund och PM10 i gaturum uppnas.
Buller

« Antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvardena ska minska med 50 % jamfort med 2015 och
ingen ska utsittas for buller pa mer &n 10 dB 6ver riktvirdena.
Trafiksikerhet

« Minst 50 % farre dodas och minst 25 % farre skadas allvarligt i vagtransportsystemet jamfort
med 2020.

« Ar 2030 ska minst 50 % firre dédas i bantrafik jamfort med 2020.
Aktivt resande

« Andelen fardstricka med gang, cykel eller kollektivtrafik ska vara minst 25 % ar 2025.

Ett gemensamt ansvar

Trafikverket ar inte den enda aktoren som har péverkan pa transportsystemets mojlighet att bidra till
ett hédllbart samhaélle.
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Ett hallbart samhalle

Transportsystemet

Region Naringslivet

Kollektivtrafik Dalatrafik Sveriges
myndigheten Trafikverket akeriféretag

\

Lansstyrelsen Ludvika

kommun

Figur: Exempel pa intressenter med pdverkansmdjlighet for transportsystemets bidrag till ett hallbart
sambhidille.

Forutom de 6vergripande malen for tillganglighet i ett héllbart samhaélle enligt ovan, har for denna
AVS nedanstiende projektspecifika mal arbetats fram.

Overgripande mal

Straket ar tillgangligt och trafiksdkert for samtliga trafikanter langs strickan viag 50/66, inom ramen
for ett hallbart samhalle.

Malpreciseringar

- Straket fungerar som en viktig 1ank lokalt, regionalt och nationellt f6r 1angviga gods- och
persontransporter, och bidrar till att 6ka regionens tillvixt- och konkurrenskraft.

- Cykelvigarna langs med vig 50/66 fungerar som trafiksidkra och effektiva strak i det
overgripande ging- och cykelviagnitet, med tydliga passager Over vag 50/66 diar oskyddade
trafikanter kan korsa vigen pé ett tryggt och trafiksakert sitt.

- Vigen dr utformad si att tillgdngligheten och trafiksdkerheten forbattrats for motorfordon i
korsningen mellan vig 50/66 och Ostra Storgatan.

- Situationen for buller och luftkvalitet har forbattrats i stréket, bide vad géller 6verskridande
av nivaer for 6vre utvarderingstroskel av kvaveoxid och partiklar.
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- Vigens barridreffekt har minskat jaimfort med nir studien startade, det dr l4tt att orientera sig
i gaturummet, som ocksé upplevs som tryggt att vistas i, vilket ssmmantaget bidrar till en
béttre boendemiljo.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo m.m.)

Under workshopen diskuterades vilken funktion det studerade straket har, och vilken funktion som ar
onskvard. I nulaget har stréket ett hogt trafikflode, och ar ett funktionellt prioriterat strak. Bade
besoksnaringen och godstransporter bidrar till det hoga flodet, tillsammans med lokal, regional och
nationell persontrafik. P4 workshopen enades de representanter som deltog, att stréket fraimst maste
fungera som ett transportstrak, snarare adn ett rekreationsstrak dar attraktiviteten och upplevelsen av
staden ar viktig. Det innebar att tillgdngligheten och trafiksiakerheten bade for fordon och oskyddade
trafikanter bor ha hogst prioritet. Utmaningen blir att anpassa tillgédngligheten till stréket till
tillgiangligheten ldngs med stréket. For det finns ocksa ett behov av att passera tvirs straket for
oskyddade trafikanter. Trafiksikerhet maste kombineras med framkomlighet.

De 16sningsforslag som tas fram skall vara enligt regelverket Vagar och gators utformning (VGU).

Preciserande av behov, brister och problem

Den stora bristen pa den aktuella platsen dr att det ar svirt for oskyddade trafikanter att orientera sig,
och att det inte upplevs vara vare sig sikert eller tryggt att fardas i trafikmiljon for denna grupp
trafikanter. Dessutom uppstir besvirliga situationer vid korsningen Ostra Storgatan/vig 50, da
bilister som kommer frin Ostra Storgatan har svért att ta sig ut pa vig 50, frimst soderut.

Vid Circle K ar utformningen otydlig och flertalet utfarter niara varandra skapar en rorig
trafiksituation.

Géng- och cykelbanor ar bristfalligt utformade, och vid busshallplats Karlberg smalnar cykelbanan av
sa mycket att cyklisterna tvingas kora rakt 6ver det taktila straket for pastigande.

Den otydliga trafikmiljon gor att oskyddade trafikanter passerar vigen pa olampliga stillen, och det
uppstar trafikfarliga situationer.

Det finns ett behov av forutsidgbarhet i trafikmiljon, samt att vigen har god framkomlighet for
fordonstrafik utan att det for den skull behover ga snabbt. Detta behover kombineras med hog
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, samt dven for dem en forutsdgbarhet i trafikmiljon som gor
att det ar enkelt och tryggt att firdas som cyklist eller gdende genom omrédet.
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Prova tankbara Iosningar

Atgardsgenerering

Arbetsmetoder

For att fa hjalp med att identifiera, verifiera och komplettera kunskapen om brister och behov
anordnades en workshop den 10 november 2021. Deltagare pd workshopen var inbjudna intressenter
frdn kommunen, Trafikverket, Region Dalarna, Partnerskap Bergslagsdiagonalen, Blaljusmyndigheter,
samt niringsidkare och féreningar som hade verksamhet i anslutning till strickan. Workshopen
genomfordes digitalt under en formiddag, och grupparbeten skedde i digitala m6tesrum. Syftet med
workshopen var att tydliggora vilka brister som finns, skapa en gemensam och bredare bild av
situationen, tillsammans préva och diskutera olika 16sningar samt skapa ett gemensamt
planeringsunderlag. Utifrdn genomférd workshop tog projektgruppen sedan fram forslag till atgarder,
med stod av fyrstegsprincipen. Atgirderna prévades och diskuterades sedan i en mindre grupp med
experter inom exempelvis miljo och vigutformning pa Trafikverket.

Efter framtagandet av atgirdsforslagen genomférdes en trafikmitning av Ludvika kommun pé Ostra
Storgatan den 19 april till 25 april 2022, samt en enkel trafikrdkning vid tv4 tillfallen i korsningen vag
50/Ostra Storgatan. Trafikrikningen genomfordes av en tjinsteman p& Ludvika kommun under
morgonrusningen i slutet pA maj manad 2022, samt av projektledaren pa Trafikverket under
rusningstimmen klockan 16.00-17.00 den 7 juni 2022. Syftet med trafikrdakningen var att observera
antalet svingande fordon i korsningen. Trafikrakningarna 1ag sedan till grund for en Capcal-analys,
som syftade till att understka kapaciteten i korsningen samt hur olika atgiardsforslag paverkar
kapaciteten.

Capcal- analys

For att battre forstd vilka atgdrder som kan bli verkningsfulla genomférdes Capcal-berdkningar for
korsningen vig 50/66-Ostra Storgatan. Trafikflodena erhélls genom trafikrikning pa plats samt
kompletterande antaganden om storleksordningen pa lastbilsflodena. Eftermiddagsmaxtimmen
mellan klockan 16.00-17.00 studerades i detta fall. Flodena raknades sedan upp till prognosaret 2040.

Jamférelsealternativ

Ar 2022 kan framkomligheten betecknas som god under eftermiddagens maxtimme. D4 ingen
trafikrakning gjordes for morgonens maxtimme anvindes istéllet speglingsfunktionen i Capcal, vilket
pavisade att Ostra Storgatan har mindre god framkomlighet p4 morgonen. Ar 2040 tangerar Ostra
Storgatan och norrgdende trafik pa vig 66/50 mindre god framkomlighet under eftermiddag. Vid
spegling, d.v.s. formiddags-scenariot, 4r belastningsgraden >1 (kapacitetssammanbrott) pa Ostra
Storgatan. Sammantaget kan konstateras att &tminstone Ostra Storgatan redan i dagsliget har
framkomlighetsproblem, och de vintas bli stérre i framtiden.

Utredningsalternativ
Tre utredningsalternativ undersoktes.

- UA1: Férbud mot viinstersving fran Ostra Storgatan
- UA2: Anlidggning av cirkulationsplats i korsningen
- UAs3: Signalstyrning

UA1 verkar 16sa kapacitetsproblemen lokalt, d& antalet konfliktpunkter minskar i korsningen. En
nackdel med denna 16sning &r att vinstersvingande trafik far langre restider och flyttas ut till andra
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delar av vignatet. Da denna vig anvands av ambulanspersonal far denna 16sning anses vara mindre
optimal.

UA2 ser ocksa ut att atgirda kapacitetsproblemen i korsningen. Denna 16sning forutsitter delvis att
plats finns att tillgd och att finansiering finns.

UA3 resulterar i langre koer och hogre belastningsgrader dn jamforelsealternativet. Signalreglering
verkar i detta fall inte vara en framkomlig 16sning p& problemen.

Utifran Capcal-analysen valdes darfor alternativet signalreglering bort, da den atgirden inte héjer
kapaciteten tillrackligt.

Bortvalda atgarder

I tabellen nedan framgér vilka dtgiardsforslag som valts ut att g& vidare med, och vilka som har valts
bort. D4 atgardsforslag valts bort motiveras detta alltid i kolumnen "kommentar”. Generellt ror det sig
om atgirdsforslag som hamnar utanfor atgardsvalsstudiens avgransning, som inte kan styrkas av
uppmiatta trafikfloden och dtgéarder eller som inte kan motiveras samhillsekonomiskt. Det kan ocksa
vara atgarder som ar olampliga att anvinda i den aktuella trafikmiljon eller istillet bor hanteras inom
ramen for andra utredningar eller respektive aktors 16pande verksamhet.

Atgardsforslag

De olika dtgardsforslagen kan alla kopplas till en eller flera brister, som har identifierats av
projektgruppen eller framkommit i workshopen. Varje dtgardsforslag har ett nummer som gor att den
kan identifieras i bland annat den samlade effektbedomningen och i eventuella bilagor, i text i
rapporten eller i kartan pa sid 43.
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Studerade atgarder
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Relevans
Steg maéluppfyllelse a
N Mal | Problem/brist/ Atgird som studerats och enligt enligt malen i Bed6mning G_a Kommentar ,
r. beh hant bedémt _ Forsta forbarh vidare | Allmdn kommentar samt motiv
enhov som hanteras eaomits fyrstegs orsta genomiorpar et J . . . .
S - a/Nej | till bortsortering om Nej
principen | situationen
(Lag/Medel/Hog)
Problematisk korsning 1b. Mycket svért For att kunna avgora hur
Ostra Storgatan/vig 1. a Fordjupad utredning av med hansyn till korsningen kan byggas om,
50/66. Svirt att gora mojlig korsningsutformning 1 platsbrist. Kraver behover en fordjupad
vanstersving, ambulanser Hé ev inlosen av Ja utredning goras. Finns tex
kommer inte ut pa vig 1.b Forbéattrad 8 fastigheter. plats f6r en mindre,
50/66. korsningsutformning, tex. 4 overkorningsbar
1 cirkulationsplats cirkulationsplats?
1 b bor foregis av 1 a.
For nara cirkulationsplatsen,
2. Signalreglerad korsning 3 Medel Nej risk for langa koer. Hojer inte
kapaciteten tillrackligt.
3. Forbud mot vinstersvang 2 Medel Ja
Bristfallig passage for gc- . 4 .. Platsbrist. .. .
trafikanter dver vig 50/66 4. Planskild passage Hog Ja Behover utredas vidare.
i korsning Ostra 5. GC-vig under bron 4 Medel Ja
storgatan/vag 50/66. 6. Ta bort ett av -
overgdngsstillena vid Ostra
2 Storgatan och forbéttra den 3 Medel Ja
passage som ir kvar.
7 Se over benlysnlng vid 5 L4g Ja
overgangsstillen.
8. Reflexkampanjer i skolan. 1 Lag Ja
For ménga och rériga strak Ja
for ge-trafikanter
3 9. Renodla och ta bort strak 5 Medel

som inte anvands.
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10. Se Gver och forbattra Medel Ja
skyltning.
Otydlig trafiksituation vid | 11. Enkelrikta infarterna till LA ] Se &
Circle K. Manga in- och Circle K, tydliggora fldden 48 a eavennris
utfarter, tex tva infarter till . ]
. 12. Skapa en storre infart till
Circle K och . . . e Medel Ja
-, . 0 Circle K istéllet for tva.
forsamlingsgarden s b
parallellt med varandra. 13. Sténg infarten till .
forsamlingshemmet och led Hog Ja
om via Dan Anderssons gata.
Ge-strak korsas av biltrafik
vid utfarter. 14. Bygg sikrare gc-passager
vid korsningen vid Circle K Medel Ja
Inget naturligt flode for in-
eller utliart il Circle K, 15. Se 6ver trafikflode i en o Effektbedoms €j i SEB, se
beror pa syfte med besoket . Lag Ja .-
e - o trafikutredning. dven nr 11.
och fran vilket hall man
kommer.
Olamplig placering av 16. Bygg om macken for att
. . s OO . Medel Ja
Circle K pga bristande mojliggora en infart
trafiksdkerhet och trang Forutsitter att Circle K
tomt. .. erbjuds en annan tomt
17. Flytta macken Hog Ja nédgonstans med likvardigt
lage.
Gce-bana loper parallellt
med utfart, svart att se
cyklister som kommer Se nr 14 Medel
bakifran och som svinger
ut framfor bilen.
Haéllplatsernas (hpl) 18. Utred ny placering av Lag J
o . . a
placering: gc-vig korsar héllplatser
plattformen vid 6stra hpl, | 19. Separera gc och héllplats, P
risk for kollision. utifran forslag enligt nr 18 Ja Bor foregds avnr 18
Hpl i syd leder till osdker | 20. Flytta vistra hillplatsen, e g
passage utifran forslag enligt nr 18 Medel Ja Bor foreghs av nr 18
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For att f4 de som hoppar av
.. vid véstra hpl att anvdnda en
21. Flytta passagen vister om siker passage & ..
. ) .. passage 6ver vag 50.
cirkulationsplats ndrmare . o s .
. . " Medel Nej Gar inte vidare pga att
cirkulationen och gor den . . .
hasti . passagen idag ligger i ett
astighetssédkrad. 4 o] o
naturligt strak fran
forsamlingsgérden.
22. Stingsla mellan Om mojligt bor ett staket
busshallplats och passage. Lig Ja valjas som estetiskt passar in
i den omgivande miljon.
23. Bygg om till en
hastighetssidkrad passage pa
befintlig plats, vid straket fran Medel Ja
forsamlingsgérden och
soderut.
24. Anvand ej vastra
blt;lsshallplatsen"(wd Clrkole K) Medel Ja
pa morgonen nir elever aker
med kollektivtrafiken.
Kobildning i
cirkulationsplats. Nei Korsningen bedéms ej ha
J kapacitetsbrist
Osiker passage vid
gangstrak fran 25. Planskild passage Hog Ja
forsamlingsgarden och
soderut Gver vig 50. 26. Négon form av “morot” for
att fa elever att hoppa av vid Lag Ja
resecentrum
Ar strackan mellan stationen
.. .. och skolan tillrackligt
27. Se 6ver strackan mellan o o e
. Lag Ja attraktiv for att eleverna ska
stationen och skolan s 2 . .
valja att ga av vid stationen?
Utredning, effektbedoms ej.
28. Ta bort trottoar pa sodra
sidan mitt emot stadshuset
och dra ge-viag narmare Medel Ja
parken, bort frén viagen.
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29. Bredda mittrefugen vid
passage fran
forsamlingsgérden Gver vag 50
mot sporthallen.

Medel

Ja

30. "Forlang rabatten” sa att
man inte smiter 6ver pé fel
stille. Ev “snyggt staket” pa
sodra sidan som kommunen
kan sitta upp pé sin mark.

Lag

Ja

Spring o6ver viagen mellan
busshéllplatser, passager
anvands inte.

Se atgird nr 9 och 14

Lag

Se atgird 18, 19 och 20

Medel

Behov av faunapassager
for medelstora daggdjur.

31. Faunapassage under bron

Hog

Ja

Stadshusets utfart fran
parkeringen mot vig 50 €j
lamplig

32. Anldgg ny utfart mot Dan
Anderssons gata.

Medel

Ja

10

Sliten vagmiljo

33. Flytta belysningsstolparna
till norra sidan langs hela
strackan frén Lidl till
brandstationen.

Lag/Medel

Ja

34. Se over vixtligheten precis
innan Dan Anderssons gata
(vasterut) for att forbattra sikt
(for att upptacka cyklister som
kommer pa ge-banan)

Lag

Ja

35. Se over armaturen langs
hela striackan for att f en
enhetlighet.

Medel

Ja

11

Buller vid vissa fastigheter,
tex Life center.

36. Bulleratgirder
(fonsteratgarder)

Medel

Ja
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Forslag till paketering

Paketeringen utgar ifrdn vad som gir att gora pé relativt kort sikt, utan vagplan, och vad som kan goras pa langre sikt och kraver véagplan. Paket Ling sikt A
och Lang sikt B &r tva alternativ som inte ska genomforas tillsammans. Skillnaden mellan Paket Lang sikt A och Paket Lang sikt B 4r den 16sning som foreslas
for bensinmacken, samt den passage som foreslas vid gangstraket soder om forsamlingsgérden. I Paket A foreslés att macken blir kvar i befintligt lage, samt att
passagen gors i plan. I Paket B foreslas att macken flyttas till ett annat lage, och att passagen byggs planskild. Paket B blir siledes dyrare dn paket A, men ger
storre trafiksikerhetsvinster samt 6kar kapaciteten och trafikséikerheten vid korsningen med Ostra Storgatan.

I tabellen nedan anges atgiardsforslagen och vilken brist de avser att 16sa, vilket steg i fyrstegsprincipen, vilka mal de uppfyller, ansvar, uppskattad kostnad,
forslag till finansiering samt vid behov fortsatt planering och hantering. Kostnaderna ar baserade pa en uppskattning, eftersom det i detta tidiga skede inte gar
att kdnna till alla forutsattningar foér genomférande av atgarderna. Dar det handlar om byggatgiarder anges kostnaden exklusive byggherrekostnad, vilket ger
ungefar 35% paslag pa kostnaden. For samtliga kostnader finns en standardavvikelse pa 30%, vilket innebér att det dr en osdkerhet pa +/-30% pa uppskattad
siffra.

For att underlitta for 1asaren anges delmalen har:

1. Straket fungerar som en viktig lank lokalt, regionalt och nationellt for ldangvaga gods- och persontransporter, och bidrar till att
Oka regionens tillvaxt- och konkurrenskraft.

2. Cykelvagarna langs med vag 50/66 fungerar som trafiksakra och effektiva strak i det 6vergripande gang- och cykelvagnatet,
med tydliga passager 6ver vdg 50/66 dar oskyddade trafikanter kan korsa viagen pa ett tryggt och trafiksikert satt.

3. Végen &r utformad sa att tillgdngligheten och trafiksdkerheten forbattrats for motorfordon i korsningen mellan vdag 50/66 och
Ostra Storgatan.

4. Situationen for buller och luftkvalitet har férbattrats i straket, bade vad géller 6verskridande av nivaer for 6vre
utvarderingstroskel av kvaveoxid och partiklar.

5. Véagens barriareffekt har minskat jamfort med nér studien startade, det ar latt att orientera sig i gaturummet, som ocksa
upplevs som tryggt att vistas i, vilket sammantaget bidrar till en battre boendemiljé.
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Paket Kort sikt — 2 300 000 kr
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Brist Atgiird Steg | Mal Ansvar Kostnad(kr) Finansiering Fortsatt planering & hantering
ExKklusive
byggherrekostnad
(35% péslag).
Problematisk 1.a Fordjupad 1 1,3 Trafikverket | 80 000 kr Trafikverket
korsning Ostra utredning om mojlig
Storgatan/vag korsningsutformning
5?/ 66_'_ Svart att 3. Forbjuden 2 1,3 Trafikverket | 40 000 kr Trafikverket
gora vanstersvang, | .. .. ..
ambulanser Yans.t'ersvang (hoger (avser‘
. . | in, hoger ut) skyltning)
kommer inte ut pa
vag 50/66.
Bristfillig passage | 6. Ta bort ett av 2 2.5 Trafikverket | 50 000 kr Trafikverket
for ge-trafikanter | Gvergangsstallena
over vig 50/66 i vid Ostra Storgatan
korsning Ostra och forbéttra den
storgatan/vig passage som ar kvar.
50/66. (enklare
ombyggnad)
7. Se over belysning | 2 2,5 Trafikverket | 200 000 kr Trafikverket
vid 6vergangsstillen.
8. Reflexkampanjeri | 1 2 Ludvika 30 000 kr Ludvika kommun
skolan. kommun
9. Renodla och ta 2 2,5 Ludvika 420 000 kr Ludvika kommun,
bort strdk som inte kommun Trafikverket
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For ménga och anvands. (se over, ev (beroende pa
roriga strak for gc- | mindre ombyggnad vaghallarskap)
trafikanter for att ta bort strak)
Spring over vagen | 10. Se 6ver och 2 2,5 Ludvika 35 000 kr Ludvika kommun,
mellan forbattra skyltning. kommun Trafikverket
busshallplatser, (beroende pa
passager anvands vaghallarskap)
inte.
Otydlig 11. Enkelrikta 1,2 3,5 Trafikverket | 10 000 kr - Finansiering och genomférande avgors
trafiksituation vid | infarterna till Circle och Ludvika i kommande dialog mellan parterna.
Circle K. Ménga K, tydliggor floden. kommun i
in- och utfarter, (hanger ihop med dialog med
tex tvé infarter till | 15) Circle K
Circle K och - . .
- . . 15. Se over 1 3 Ludvika 80 000 kr Ludvika kommun

forsamlingsgarden e 1 ae1] e .

trafikflode till Circle kommun i
parallellt med . .

Kien dialog med
varandra. trafikutredning. Circle K
Hallplatsernas 18. Utred ny 1,2 1,5 Region 30 000 kr
placering: gc-vdg | placering av Dalarna,
korsar héllplatser. Trafikverket
plattformen vid Ludvika
oOstra hpl, risk for kommun
kollision. 22. Stingsla mellan | 2 2,5 Ludvika 40 000 kr
Hplisyd leder till | busshéllplats och kommun
osdker passage passage. (om VGU

tillater, ett staket
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Spring Over viagen
mellan
busshéllplatser,
passager anvands
inte.

som estetiskt passar
in i miljon)

24. Anviand ej vistra
busshallplatsen
(sodergaende, vid
Cirkle K) pa
morgonen nir elever
dker med
kollektivtrafiken.

Region
Dalarna,
Ludvika
kommun

16 000 kr

Sedan AVS:en gjordes har rutten for
aktuell busslinje gjorts om, sé att
skolbarnen numer sitter kvar pa
bussen och kliver av vid en narmare
héllplats. Detta l6ser stora delar av
bristen.

Osiker passage
vid gdngstrak fran
forsamlingsgarden
och soderut 6ver
vag 50.

26. Ndgon form av
“morot” for att fa
elever att hoppa av
vid resecentrum.

Ludvika
kommun

24 000 kr

Se ovan.

27. Se Over strickan
mellan stationen och
skolan (enbart
utredning).

Ludvika
kommun

40 000 kr

Se ovan.

29. Bredda
mittrefugen vid
passage fran
forsamlingsgarden
over v 50 mot
sporthallen.

2,5

Trafikverket

30 000 kr

28. Ta bort trottoar
pé sodra sidan mitt
emot stadshuset och
hénvisa till ge-vag
narmare parken,
bort fran vigen.

Ludvika
kommun

420 000 kr
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30. "Forldng
rabatten” s att man
inte smiter 6ver pé
fel stélle. Ev "snyggt
staket” pa sodra
sidan som
kommunen kan sitta
upp pé sin mark.

Ludvika
kommun

45 000 kr

Sliten vagmiljo

34. Se Over och
atgirda vaxtligheten
precis innan Dan
Anderssons gata
(vasterut) for att
forbattra sikt (for att
uppticka cyklister
som kommer pa ge-
banan).

Ludvika
kommun

45 000 kr

Redan genomfort.

35. Se 6ver och
dtgirda armaturen
langs hela strackan
for att fa en
enhetlighet.

Trafikverket

400 000 kr

Buller vid vissa
fastigheter, tex
Life center.

36. Bullertgirder
(fonsteratgéarder)

Trafikverket

240 000 kr
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Paket Lang sikt A — Tot. kostnad 41 600 000 kr
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Brist Atgiird Steg | Mal | Ansvar Kostnad Finansiering | Fortsatt planering &
Exklusive hantering
byggherrekostnad
(35% péslag).

ExKklusive
trafikanordningar
(15% péslag)

Problematisk 1b. Forbattrad 4 1,3 Trafikverket 14 000 000 kr

korsning Ostra korsningsutformning

Storgatan/vag

50/66, svart att

gora vanstersvang.

Bristfallig passage 4. Planskild passage | 4 1, 2,5 | Trafikverket 18 700 000 kr Kraver troligen inl6sen av

for ge-trafikanter (for ge vid fastighet.

over vig 50/66 korsningen Ostra
Storgatan)
5. Enkel GC-vig 4 2,5 Ludvika kommun 840 000 kr
under bron (férlanga
ett rekreationsstrak)

Otydlig 16. Bygg om macken | 4 1,3 Circle K Osiker

trafiksituation vid for att mojliggora en omfattning.

Circle K. infart. Kostnad
saknas.
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12. Skapa en storre 3 1,3 Circle K 700 000 kr
infart till Circle K
istdllet for tva.
13. Stang infarten till | 1, 2 3 Ludvika kommun 350 000 kr Ludvika Kan eventuellt bli
forsamlingshemmet kommun problem att bygga ny vig
och led om via Dan i den kansliga miljon.
Anderssons gata.
14. Bygg sdkrare gc- | 3 2,5 Trafikverket 450 000 kr Osiker kostnad, beror pa
passager (vid 16sningen enligt nr 18.
korsningen vid Circle
K, samt mellan
héllplatserna).

GC-vag korsar 19. Separera gc och 3 2,5 Trafikverket, 1760 000 kr

plattformen vid héllplats, enligt Kollektivtrafikmyndigheten

oOstra hpl, risk for forslag i nr 18.

kollision.

Véstra héllplatsen 20. Flytta vastra 3 2,5 Trafikverket, 1400 000 kr

leder till osdker héllplatsen, enligt Kollektivtrafikmyndigheten

passage. forslag i nr 18.

Osiker passage vid | 23. Bygg om till en 3 2,5 Trafikverket 110 000 kr

gangstrak fran hastighetssikrad

forsamlingsgérden | passage.

och soderut over
vag 50.
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Behov av 31. Faunapassage 3 Trafikverket Se nr 5. Ingar
faunapassage for under bron. i kostnaden.
medelstora djur
Stadshusets utfart 32. Anlagg ny utfart | 3 Ludvika kommun 490 000 kr Kan bli problem att
mot parkeringen ej | frdn parkeringen vid anldgga ny vag i denna
lamplig. stadshuset mot Dan miljo. Tills vidare foreslar
Anderssons gata. kommunen héger in,
hoger ut.
Sliten vagmiljo 33. Flytta 2 Trafikverket 2 800 000 kr
belysningsstolparna
till norra sidan langs
hela strickan fran
Lidl till
brandstationen.
Paket Lang sikt B — total kostnad 119 600 000
Brist Atgiird Steg Mal Ansvar Kostnad Finansiering | Fortsatt
planering &
hantering
Problematisk 1 b. Forbattrad 4 1,3 Trafikverket 22 400 000 kr
korsning Ostra korsningsutformning,
Storgatan/vig tex. cirkulationsplats
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50/66, svart att

gora vanstersvang.
Bristfillig passage | 4. Planskild passage 1,2,5 Trafikverket 18 000 000 kr
for ge-trafikanter | (for gc vid korsningen
over vag 50/66 Ostra Storgatan)
5. Enkel GC-viag under 2,5 Ludvika kommun 840 000 kr
bron (se ovan)
Otydlig 17. Flytta macken 1,3,5 Circle K 54 000 000 kr
tr?ﬁks1tuat10n vid 14. Bygg sikrare gc- 2,5 Trafikverket 700 000 kr
Circle K. .
passager (vid
korsningen vid Circle
K)
GC-vag korsar 19. Separera gc och 2,5 Trafikverket, 1760 000 kr
plattformen vid hallplats. Kollektivtrafikmyndigheten
ostra hpl, risk for
kollision.
Vastra hallplatsen | 20. Flytta vistra 2,5 Trafikverket, 1400 000 kr
leder till osaker héllplatsen, enligt Kollektivtrafikmyndigheten
passage. forslag i nr 18
Osiker passage 25. Planskild passage 2,5 Trafikverket 17 000 000 kr
vid gdngstrak fran
forsamlingsgarden
och soderut over
vag 50.
Behov av 31. Faunapassage 2,5 Trafikverket Se nr 5. Ingér i

faunapassage for
medelstora djur

under bron

kostnaden.
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Stadshusets utfart | 32. Anldgg ny utfart Ludvika kommun 700 000 kr
mot parkeringen fran parkeringen vid
¢j lamplig. stadshuset mot Dan
Anderssons gata
Sliten vagmiljo 33. Flytta Trafikverket 2 800 000 kr

belysningsstolparna till
norra sidan langs hela
strackan frén Lidl till
brandstationen.
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Effektbeddmning

Atgirdsforslagen ar indelade i tre paket, ett kortsiktigt paket med atgirder som troligen inte kriver vigplan, och tvd mer 1angsiktiga paket som ersitter
varandra. Den samlade effektbedomningen (SEB) dr gjord som en enkel SEB utan NNK (Nettonuvirdeskvot), och finns att 1dsa i sin helhet i Bilaga 1.

Vad giller det kortsiktiga paketet sd 4r bedomningen att atgdrderna sammantagna bidrar till att forbattra trafiksdkerheten, genom att tydliggora och
koncentrera floden, bade motorfordon och oskyddade trafikanter, till specifika punkter. Paketet bidrar till att 6ka den sociala héllbarheten da de atgirder som
foreslas skapar en mer forutsagbar trafikmiljo, vilket 6kar tillgdngligheten sarskilt for oskyddade trafikanter. Bullerdtgarder minskar storningen fran trafiken
for de omkringliggande fastigheterna.

Paket 1ang sikt A innehéller atgarder som bidrar till att ytterligare forbattra trafiksikerheten och tillgdngligheten for bAde motorfordon och oskyddade
trafikanter, men med risk att kostnader for drift- och underhéll péverkas negativt.

Paket ldng sikt B skiljer sig inte sirskilt mycket frin Paket A. Atgirderna bidrar till att forbttra trafiksikerheten for bade motorfordon och oskyddade
trafikanter men innebér ocksé att behovet av drift- och underhall samtidigt 6kar. De malkonflikter som uppstar i Paket A och B bestar framst i att fordelar for
trafiksdkerhet och tillganglighet stills mot negativa effekter for klimat vid byggande samt drift och underhall.

I och med att paketen genomférs kommer onskad funktion for striket att uppnas. Atgirdsforslagen bidrar bide med 6kad framkomlighet och trafiksiikerhet,
da straken for oskyddade trafikanter fortydligas, och problematiska korsningspunkter atgiardas.

39 (45)



40 (45)

Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

Rekommenderade atgarder

Projektgruppen rekommenderar att ansvariga aktorer gir vidare med Paket Kort sikt i ett forsta skede,
samt kombinerar det med Paket Ling sikt A eller B niar medel finns tillgédngliga. Paket A och B ska
inte genomforas tillsammans, utan ersitter varandra. Vilket alternativ som viljs fir avgoras av tillgdng
pé medel, samt onskvard inriktning.

Paket kort sikt

Detta paket innehéller dtgdarder som gar att genomfora relativt omgaende, som kan genomforas utifran
befintliga forhéllanden, eller som inte kraver viagplan. Det handlar om att starta utredningar for att fa
mer kunskap och fakta kring trafikflodena till och frin bensinmacken, samt att analysera mer i detalj
var den bista placeringen av busshallplatserna ar. Det innebar ocksa att passagerna ses 6ver och
forbattras, for att skapa storre sikerhet och trygghet for de oskyddade trafikanter som ska passera 6ver
vagen. Skyltningen ses over for att fortydliga gang- och cykelstraken, och belysningen forbattras. Med
stiangsling och planteringar férbattras och fortydligas straken, samt skapar battre sikt och 6kar
tryggheten. Paketet leder framst till maluppfyllnad av mal 2 och 5, det vill sdga forbattrade och sidkrare
cykelstrak samt minskad barridreffekt av viag 50 och att det blir ldttare att orientera sig i gaturummet.

Efter det att SEB och atgidrdspaketering tagits fram, har en del saker hint som péaverkar paketet.
Dalatrafik har borjat trafikera en héllplats narmare Kyrkskolan, vilket har fitt som foljd att eleverna
inte hoppar av vid héllplats Karlberg utan sitter kvar pa bussen langre. Det innebér att det spring 6ver
vagen som upplevdes som ett trafiksidkerhetsproblem inte langre finns kvar i samma omfattning,.
Darfor har atgird nr 24 och nr 26 tagits bort ur paketet (inte trafikera hallplats Karlberg pa morgonen,
samt att ha nagon form av morot for att fa eleverna att ga av vid stationen).

Dessutom har Ludvika kommun foreslagit ytterligare en atgard som paverkar trafiksdkerheten vid
parkeringen vid Stadshuset positivt. Det ar att enbart tilldita hoger in, hoger ut fran parkeringen.
Denna atgird skulle d&ven kunna tillimpas vid Dan Anderssons gata, eftersom den nya
cirkulationsplatsen vid Lidl som byggs nu skulle innebira att det finns goda vindmojligheter i bada
riktningarna. Dessa dtgirder ingar inte i SEB, d& de kom in i ett sent skede.



Paket kort sikt

- 1a Fordjupad utredning om mojlig korsningsutformning.

- 3 Forbjuden vénstersviang (endast hoger in/ut).

- 6 Ta bort 6vergangsstille vid Ostra Storgatan och forbittra befintlig passage som finns kvar.
- 7 Se 6ver belysning vid 6vergéngsstillen.

- 8 Reflexkampanyj i skolan.

- 9 Renodla och ta bort GC-strik som inte anvands.

- 10 Se 6ver och forbittra skyltning.

- 11 Enkelrikta infarterna till Circle K, tydliggor floden.

- 15 Se over trafikflode i en trafikutredning.

- 18 Utred hallplatsplaceringar.

- 22 Stiangsla mellan busshéllplats och passage (givet VGU).

- 27 Se Over, utred, strackan mellan stationen och skolan.

- 29 Bredda mittrefugen vid passage frén forsamlingsgarden Gver vag 50 mot sporthallen.

- 30 Forlang rabatten for att beivra att man smiter 6ver pa fel stille, exempelvis ett staket pa
kommunens mark.

- 34 Se 6ver och atgirda vixtligheten, siktréjning, innan Dan Anderssons gata. Okar méjligheten att
se cyklister pd GC-vigen.

- 35 Se over och dtgdrda armaturen, staketen, for att skapa enhetlighet.
- 36 Bulleratgirder/Fonsteratgarder.

- Hoger in, hoger ut vid parkeringen vid Stadshuset samt vid Dan Anderssons gata.

Paket Lang sikt A

I detta paket ingar ett antal ombyggnadsatgirder, bland annat att bygga om korsningen vid vag
50/Ostra Storgatan, for att skapa en mer Aindamalsenlig utformning. Detta kriver en vigplan d& det
kommer att krdvas mer markéatkomst. I vigplaneskedet kommer det att kunna studeras om det gar att
fa plats med en mindre cirkulationsplats, som skulle kunna forbattra tillgangligheten till vdg 50 fran
Ostra Storgatan. I paketet ingdr ocksi att bygga en planskild passage for oskyddade trafikanter vid

Ostra Storgatan, samt en enklare sommarcykelvig under bron som forlingning av ett rekreationsstrak.

Paketet innehaller bland annat ombyggnad av bensinmacken for att mojliggora en infart, samt flytt av
héllplatser enligt forslag i Paket kort sikt.
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Paket Lang sikt A

1b Forbittrad korsningsutformning vid korsningen vig 50/vig 66/Ostra Storgatan/Circle K, ombyggnation for en
mer dndamalsenlig utformning,

- 5 Sommar GC-vig under bron vid strax norr om korsningen vig 50/vig 66/Ostra Storgatan/Circle K.
- 12 Skapa en storre infart till Circle K, istéllet for tvd mindre.

- 13 Sténg infarten till férsamlingshemmet och led om trafiken via Dan Anderssons gata.

- 16 Bygg om Circle K for att mojliggora en infart.

- 14 Bygg sikrare gc-passager (vid korsningen vid Circle K, samt mellan hallplatserna)

- 4 Planskild passage for GC vid korsningen Ostra Storgatan.

- 19 Separera GC-vag och héllplatser.

- 20 Flytta vastra hallplatsen enligt forslag i nr 18, utredning géllande héllplatsplaceringar.

- 23 Hastighetssédkra passage fran forsamlingsgarden och soderut.

- 28 Ta bort trottoar pa sédra sidan, mittemot stadshuset, och dra GC-vig narmare parken och bort fran viagen fran
forsamlingshemmet och séderut.

- 31 Faunapassage under bron tillsammans med sommar GC-vigen.
- 32 Anlégg ny utfart vid Dan Anderssons gata.
- 33 Flytta belysningsstolparna till norra sidan langs vag 50 och vig 66 pa strackan frén Lidl till brandstationen.

Paket Lang sikt B

Paket Lang sikt B ar identiskt med Paket Lang sikt A, forutom tvé atgardsforslag. I Paket B ingar att
bensinmacken flyttas till en helt ny plats, istillet for att den ska byggas om. Dessutom s ingar det som
ett atgiardsforslag att bygga en planskild passage under viag 50 vid forsamlingsgarden och s6derut.
Detta innebar att trafiksdkerheten 6kar vasentligt for oskyddade trafikanter, men det ar ocksa ett mer
kostsamt forslag bade i genomférande samt i framtida drift och underhall.

Paket Lang sikt B

1b Forbittrad korsningsutformning vid korsningen Ostra Storgatan/vig 50/66, exempelvis en nigot storre
cirkulationsplats.

- 5 Sommarcykelvig under bron vid strax norr om korsningen vig 50/vig 66/Ostra Storgatan/Circle K.
- 17 Flytta Circle K.

- 4 Planskild passage for ging- och cykeltrafikanter vid korsningen Ostra Storgatan.

- 25 Planskild passage for gdng- och cykeltrafikanter fran forsamlingshemmet 6ver vag 50.

- 19 Separera gang- och cykelvig och héallplatser.

- 20 Flytta vastra hallplatsen enligt forslag i nr 18, utredning géllande hallplatsplaceringar.

- 28 Ta bort trottoar pa sodra sidan, mittemot stadshuset, och dra géng- och cykelvig narmare parken och bort fran
vagen fran forsamlingshemmet och s6derut.

- 31 Faunapassage under bron tillsammans med sommarcykelvigen.
- 32 Anlédgg ny utfart vid Dan Anderssons gata.
- 33 Flytta belysningsstolparna till norra sidan ldngs vag 50 och vag 66 pa strackan fran Lidl till brandstationen.




43 (45)

M AN “e
A m # ¢ puGarldngsp
31. Faunzpaszage T |. ‘

D =
5. Sommareykelvag - } 3
= ]

I w \
= § e Pg V‘,’i\_ -.

6. Fﬁrbatha paszage

4. Planzkild pazsage
]

.- 13. Separera gg-vag och hE'lIIpIats

3. Farbjuden vanstersving ‘. S ,,
L]
'

@

36. Bulleratgarder

34. Siktrg) vaxtlighet

Karta med platsspecifika atgdrdsforslag

I bilaga 2 framgar vem som ar huvudansvarig samt medansvarig for respektive atgiardsforslag.
Huvudansvarig innebar att aktoren har ansvaret for att sitta igdng en atgéard, det kan vara initiera
moten eller pd annat sitt ser till att atgirdsforslaget paborjas. Det innebar inte att aktéren ensam
ansvarar for att genomfora atgiarden eller star som ensamt ansvarig for finansiering. Bilagan ar
forankrad med respektive parter som stir som ansvariga.

Forslag till beslut om fortsatt hantering

Atgirdsvalsstudien utgor ett gemensamt kunskaps-, planerings- och beslutsunderlag for samtliga
involverade och ansvariga aktorer i studien. Atgirdsvalsstudien ligger till grund for prioritering av
genomforande av identifierade atgarder.

Trafikverket och Ludvika kommun kommer, efter utredningens avslut, att ga vidare med framtagande
av interna beslut med utgingspunkt i de reckommenderade itgirderna. Atgirder med flera
medansvariga foreslas hanteras genom redan etablerat samverkansforum mellan Trafikverket och
Ludvika kommun.

De atgarder som Trafikverket ar ansvarigt for kommer efter avslutad studie att liggas in i
atgiardsbanken, for vidare prioritering och hantering niar medel finns tillgdngligt i plan.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Nuléige och brister

Riksvig 50 dr en cirka 446km lang riksvig som gar mellan Jonkoping och S6derhamn. Pa delen Jonkoping-Mjolby ar den en sé kallad gastviag pa E4 och
motsvarande for E16 pa delen Borldnge-Falun. Vigen kallas ocksd Bergslagsdiagonalen och rdknas som en nationell stam pa strackan Jonképing-Mjolby-
Borlange och som normal riksvig pa ovriga delar. Sedan 2009 ar strackan Borldnge-Falun dven en nationell stamvag, som del av E16.

Riksvig 50 har delvis god standard men har dven strackor som brister i anvindbarhet och trafiksikerhet, exempelvis for gods- och néringstransporter. De
flesta strickor lings med vigen har hanterats tidigare genom olika AVS och utredningar men det finns dock fortfarande nigra felande och tappade linkar.

For narvarande pagér projektet Genomfart Ludvika, som hanterar och har hanterat anslutande vagavsnitt, men pa nagot vis har aktuell stracka hamnat mellan
stolarna. D4 aktuell stracka har utpekade brister i nuvarande nationell plan behover den hanteras pd motsvarande vis som 6vriga strackor.

Den aktuella strackan ar cirka 530 meter lang dar Faluvidgen, mellan Gamla Bangatan och Grangardevigen, utgor en delstracka pé cirka 3oom. Trafikflodet ar
varierande mellan 12 350 - 14 530 ADT (2019) och skyltad hastighet dr 40km/h och den efterlevs enligt de mitningar som gjorts &r 2019.

Forutom korsningen Grangirdevigen-Faluvigen sé har inte strackan behandlats i tidigare eller i pdgidende utredningar for riksvag 50.

Under 2017 har Ludvika kommun behandlat strackan i en rapport och den har dven pekats ut i Ludvikas cykelplan fran &r 2011 som ett viktigt strak i det
overgripande natet.

Att striackan inte har utretts i mer 4n ett fatal utredningar innebir att bristerna pd en mer detaljerad niva bland annat bestar i att;

- Strickan ar otydlig och svar att navigera for oskyddade trafikanter, dar konflikter med motorfordon latt kan uppsté da oskyddade trafikanter passerar
vagen pa olampliga stéllen.

- Korsningen viig 50/vig 66/Ostra Storgatan/Circle K har trafiksikerhetsmissiga problem, dir trafiken p& Ostra Storgatan har problem att ta sigut pd
grund av héga trafikfloden, vilket leder till risktagande och i vérsta fall trafikolyckor. Likaledes kan fordon som ska géra vinstersving in p& Ostra
Storgatan fa problem och bli stdende i separat svangfilt pa grund av hoga trafikfloden.

- Det saknas tydlig skyltning/vagvisning for oskyddade trafikanter samt att vissa korsningar har dalig sikt.

- De passager for oskyddade trafikanter som finns pa strackan bedoms ha en lag trafiksikerhet.

- Géang- och cykelbanorna ar smala och konflikter med kollektivtrafikresenidrerna kan darfor uppsta vid hallplatser pa strackan.

- Hallplatserna ar smala och héller bland annat darfor inte en god standard géllande tillganglighetsanpassning.

- Det saknas sikra strak for skolbarn till och frén Solviksskolan, dar exempelvis barn fran en del geografiska omriden maste korsa vig 50/66 for att né
skolan.

- Elever hoppar av tidigare med bussen och genar 6ver viag 50/66 istillet for att kliva av vid resecentrum.
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- Striackan ar bullerutsatt, frimst med tanke pa trafikmingden som passerar och utredningar sker 16pande dir dtminstone tva fastigheter &n sa linge ar
berittigade till dtgidrder enligt bullerkartlaggning.

- Striackan ar foremal for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna géllande NOx (kvavedioxid) bade pa dygns- och p& timmesniva och dven mangden
partiklar ligger 6ver arsmedelvarde.

Forslag till atgirder

Inom arbetet med Atgirdsvalsstudie vig 50/66 Ludvika har ett antal tgirder tagits fram. De &tgéirderna har sedan sorterats in i paket utifrin ambitionsniva
samt mojligheten att genomforas over tid.

Totalt har tre atgdrdspaket tagits fram. Ett forsta paket avser atgiarder som ar snabba, enkla och kan utforas pa kort sikt och utifran befintliga forhallanden.
De tva andra paketen ar atgirder som kan utforas pa langre sikt, men kraver en insats i varierande storlek.

Samtliga paket innehéller dtgarder som ger direkta effekter och som darfor kan bedomas i aktuell SEB. Nummer framfor respektive atgiard inom
itgirdspaketen 6verensstimmer med AVS.

Andra tgarder avser exempelvis utredningar i ett forsta steg som sedan leder till en atgérd i ett andra steg. En korsningsutredning kan lika vil mynna uti en
storskalig ombyggnation som att korsningen kan tvingas vara som den ar trots dess fel och brister d& det ar for kostsamt att bygga om den.

Men samtliga &tgirder prissitts pa ett eller annat sétt, vilket innebéar att exempelvis utredningar i inledande skede prissatts utifran en uppskattad tidsatgéng
och att atgérden i ett senare skede antas vara ndgot som kan anses rimligt. Det innebir ocksa att utredningar som foreslas i inledande skede har en kostnad
som egentligen inte ger nagon direkt effekt. Effekten kommer i senare skede i samband med att utredningen &r fardig och en direkt atgird kan foreslas.
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Forslag till atgiird - Atgirdspaket - Kort sikt

Enklare 16sningar utifran befintliga forhéllanden.

Direkta effekter;

3 Forbjuden vanstersviang (endast hoger in/ut).

6 Ta bort 6vergingsstille vid Ostra Storgatan och forbittra befintlig passage som finns kvar.

7 Se over belysning vid 6vergangsstillen.

8 Reflexkampanj i skolan.

9 Renodla och ta bort GC-strdk som inte anvinds.

10 Se over och forbattra skyltning.

11 Enkelrikta infarterna till Circle K, tydliggor floden.

22 Stingsla mellan busshallplats och passage (givet VGU).

24 Vistra busshéllplatsen, sodergiende vid Circle K, anviands inte pd morgonen nér elever aker till skolan.

29 Bredda mittrefugen vid passage fran forsamlingsgirden 6ver vag 50 mot sporthallen.

30 Forliang rabatten for att beivra att man smiter 6ver pa fel stille, exempelvis ett staket pd kommunens mark.
34 Se 6ver och atgirda vixtligheten, siktrojning, innan Dan Anderssons gata. Okar méjligheten att se cyklister pd GC-vigen.
35 Se 6ver och dtgarda armaturen, staketen, for att skapa enhetlighet.

36 Bulleratgarder/Fonsteratgarder.

Svirbedomda effekter;

1a Fordjupad utredning om mojlig korsningsutformning.

15 Se over trafikflode i en trafikutredning.

18 Utred hallplatsplaceringar.

27 Se over, utred, striackan mellan stationen och skolan.

26 Morot till elever som hoppar av vid resecentrum istillet for vid busshéllplatsen tidigare.
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Forslag till atgiird - Atgirdspaket A - Lang sikt

Anpassning av befintliga férhallanden och en mer indamélsenlig utformning av korsningen vid vig 50/vig 66/Ostra Storgatan/Circle K.

Direkta effekter;

1b Forbittrad korsningsutformning vid korsningen vig 50/vig 66/Ostra Storgatan/Circle K, ombyggnation for en mer Aindamalsenlig utformning,
exempelvis liten cirkulationsplats som inte stor Circle K, men ar tillracklig for att sanka hastigheten och forbattra flodet i korsningspunkten.

5 Sommar GC-vig under bron vid strax norr om korsningen vig 50/vig 66/Ostra Storgatan/Circle K.

12 Skapa en storre infart till Circle K, istéllet for tva mindre.

13 Stang infarten till forsamlingshemmet, anldgg ny anslutning via Dan Anderssons gata.

16 Bygg om Circle K for att mojliggora en infart.

4 Planskild passage for GC vid korsningen Ostra Storgatan.

19 Separera GC-vag och hallplatser.

20 Flytta vistra hallplatsen enligt férslag i nr 18, utredning gallande héllplatsplaceringar.

23 Hastighetssédkra passage fran forsamlingsgarden och séderut.

28 Ta bort trottoar pa sddra sidan, mittemot stadshuset, och dra GC-viag ndrmare parken och bort fran vigen fran forsamlingshemmet och séderut.
31 Faunapassage under bron tillsammans med sommar GC-vigen.

32 Anlagg ny utfart vid Dan Anderssons gata.

33 Flytta belysningsstolparna till norra sidan langs vag 50 och vig 66 pa strackan fran Lidl till brandstationen.
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Forslag till atgiird - Atgirdspaket B - Lang sikt

En hégre ambitionsnivé in A dir det istillet foreslas en flytt av Circle K, en stérre cirkulation vid korsningen vig 50/vig 66/Ostra Storgatan/Circle K samt
ytterligare en planskild passage vid forsamlingshemmet soderut.

Direkta effekter;
- 1b Férbittrad korsningsutformning vid korsningen Ostra Storgatan/vig 50/66, exempelvis en nigot storre cirkulationsplats. Beroende pa
utredningens resultat.
- 5 Sommar GC-vig under bron vid strax norr om korsningen vig 50/vig 66/Ostra Storgatan/Circle K.
- 17 Flytta Circle K.
- 4 Planskild passage for GC vid korsningen Ostra Storgatan.
- 25 Planskild passage for GC frin forsamlingshemmet 6ver vag 50.
- 19 Separera GC-vag och héllplatser.
- 20 Flytta vastra héllplatsen enligt forslag i nr 18, utredning géllande hallplatsplaceringar.
- 28 Ta bort trottoar pa sddra sidan, mittemot stadshuset, och dra GC-vig ndrmare parken och bort fran vigen fran forsamlingshemmet och séderut.
- 31 Faunapassage under bron tillsammans med sommar GC-vigen.
- 32 Anldgg ny utfart vid Dan Anderssons gata.
- 33 Flytta belysningsstolparna till norra sidan langs viag 50 och vig 66 pa strackan fran Lidl till brandstationen.
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Effekter och bedomningar
Respektive trimningsatgird har effekter och bedémningar som motsvarar delar av en Samlad effektbedomning (SEB) och som avser;
- Ej prissatta effekter
- Transportpolitisk mélanalys

Foljande skala har anvints vid bedomningarna kring ej prissatta effekter och transportpolitisk malanalys.

Stort Positivt | Svagt | Forsumbart | Svagt Negativt | Stort
positivt | bidrag | positivt | /Inget negativt | bidrag | negativt
bidrag bidrag | bidrag bidrag bidrag

Effekter och bedomningar - Ej prissatta effekter
Atgirderna bedoms utifran vilka effekter de ger upphov till. Jimforelsen gors mellan att inte genomfora paketet och att genomféra det.

Ej prissatta effekter

Atgiirdspaket - Kort sikt

Atgiirdspaket A - Ling sikt

Atgirdspaket B - Lang sikt

Restid

Férsumbart: Hoger in/ut vid Ostra Storgatan/v 50/66
underlattar for genomgaende fordon och gor att
trafiken flyter battre. Samtidigt kan férbud mot
vanstersviang ge omvagar for vissa fordon samt
blaljuspersonal. Enkelriktning av infart/utfart vid
Circle K bidrar till att tydliggora floden. Borttagande
av ett Gvergangsstille vid Ostra Storgatan innebér en
minskad risk for viantetid for fordonstrafiken. Antalet
genomgaende fordon ar forvisso hogt, men gynnas pa
bekostnad av ett obestamt antal fordon som tvingas till
omvagar. I det har skedet s& bedoms effekten vara
forsumbar.

Positivt: En GC-vdg under bron pa sommaren och
en planskild passage vid Ostra Storgatan minskar
véntetiden for motorfordon, gdende och cyklister.
Samtidigt kan en hastighetssiakring av passagen vid
forsamlingsgarden oka restiden nagot for
motorfordon pa strackan. Ombyggnation av
korsningspunkten vid vig 50/vig 66/Ostra
Storgatan/Circle K till en mindre cirkulationsplats
kan bidra till att fa ett battre flode for
fordonstrafiken och dven mojliggora att ambulansen
fran lasarettet pa ett battre sétt kan ta sig ut pa
huvudvigen.

Stort positivt: En GC-véag under bron pa sommaren
och planskilda passager vid forsamlingshemmet och
Ostra storgatan eliminerar vintetiden for
motorfordon, gadende och cyklister. Flytt av Circle K
till annan béttre placering innebar béde for- och
nackdelar for de som nyttjar den. Ombyggnation av
korsningspunkten vid Ostra Storgatan till en
cirkulationsplats bidrar till att fa ett battre flode for
fordonstrafiken och dven mojliggora att ambulansen
fran lasarettet kan ta sig ut pd huvudvigen.

Trafiksakerhet

Positivt: Hoger in/ut vid Ostra Storgatan/v50/66 samt
enkelriktad infart/utfart vid Circle K tydliggor och
koncentrerar floden och bidrar till en battre

Positivt: Endast en in/utfart vid Circle K samt
ombyggnation av utfart vid Dan Anderssons gata
och en cirkulationsplats vid Ostra Storgatan bidrar

Stort positivt: Flytt av Circle K till annan battre
placering och ombyggnation av utfart vid Dan
Anderssons gata bidrar till att minska och forbittra
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trafiksdkerhet. Vidare kan en koncentration till
kvarvarande overgéngsstillen, 6versyn av belysning
och skyltning, breddning av vissa vilanvanda passager
over vag 50, stangsling mellan busshallplatser och
passager over vag 50 samt siktréjning vid Dan
Anderssons gata forbattra trafiksiakerheten for
oskyddade trafikanter. Staket kan, specifikt for barn,
forhindra att de frestas att springa 6ver vagen pa fel
stélle, likaledes kan en reflexkampanj synliggora
riskerna som finns i trafiken.

Att inte anvanda den vastra héllplatsen, sodergaende
riktning vid Circle K, minskar risken for att barn kliver
av tidigare och dé behover korsa vagen pé ett osakert
sétt jamfort med vid resecentrumet for att na skolan.

till att minska och forbattra konfliktpunkter mellan
motorfordon. En planskild passage vid Ostra
storgatan, en GC-vag under bron sommartid och en
sékrare passage vid forsamlingshemmet paverkar
bade oskyddade trafikanter och motorfordon
positivt.

Flytt av belysning lédngs vig 50 och 66 till den norra
sidan pa strackan mellan Lidl och brandstationen
gor att den kan nyttjas av bade oskyddade pa GC-
vagen och motorfordon pé vagen.

Separering av hallplatser och GC-vagar minskar
potentiella konflikter mellan oskyddade
trafikantgrupper och en flytt av GC-véagen langre
fran vigen, via parken fran forsamlingshemmet och
soderut, ger en 6kad kinsla av trygghet.

Ny placering av den vistra héllplatsen till mer
fordelaktig plats for att underldtta av/pastigning
samt sékra upp straken eliminerar o6nskade
passager over vag 50/vag 66 och forbattrar
trafiksdkerheten.

konfliktpunkter for motorfordon. En GC-viag under
bron p& sommaren och planskilda passager vid Ostra
Storgatan och férsamlingshemmet innebar en
trafiksdkerhetsmassig forbattring for bade
motorfordon och oskyddade trafikanter. Flytt av
belysning langs véag 50 och 66 till den norra sidan pa
strackan mellan Lidl och brandstationen gor att den
kan nyttjas av bade oskyddade pa GC-vagen och
motorfordon pa vagen. Separering av hallplatser och
GC-vagar minskar potentiella konflikter mellan
oskyddade trafikantgrupper och en flytt av GC-vagen
langre frén vagen, via parken frén
forsamlingshemmet och soderut, ger en 6kad kénsla
av trygghet. Ny placering av den vastra hallplatsen till
mer fordelaktig plats for att underlatta av/pastigning
samt sékra upp stréken eliminerar oonskade passager
over vag 50/vag 66 och forbattrar trafiksakerheten.
Ombyggnation av korsningspunkten vid Ostra
Storgatan till en cirkulationsplats bidrar till att fa ett
béttre flode for fordonstrafiken och minskar risken
for trafikolyckor.

Klimat och Hélsa

Svagt positivt: Bulleratgirder, exempelvis
fonsteratgarder kan forbéttra situationen for boende
langs med genomfarten. Samtidigt kan
korsningsforandringar leda till omvagar och da ett
hogre CO2-utslapp.

Férsumbart: Atgirderna ger ej upphov till ndgon
storre forandring gillande klimat eller hélsa. En
liten cirkulationsplats kan innebéra att trafiken
flyter battre, men ocksa att hastigheten sanks.

Svagt negativt: Flytt av Circle K kan ge upphov till en
langre fardvéag och 6kat CO2-utslapp, beroende pa
placering. Samtidigt kan en cirkulationsplats bidra till
att minska risken for fordonskoer och darmed lagre
Co2-utslapp.
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Landskap

Forsumbart: Atgirderna sker i befintlig strickning och
inom stadsmiljo som redan ar starkt paverkad av
infrastrukturen.

Forsumbart: Atgirderna sker i befintlig strickning
och inom stadsmilj6 som redan &r starkt paverkad
av infrastrukturen. Dock kan GC-vagen under bron
pa sommaren verka som en faunapassage och en
béattre mojlighet for djur att korsa vigen.

Forsumbart: Atgirderna sker i befintlig strickning
och inom stadsmiljé som redan ar starkt paverkad av
infrastrukturen. Dock kan GC-vagen under bron p&
sommaren verka som en faunapassage och en battre
mojlighet for djur att korsa vigen.

Drift- och underhéll
samt reinvesteringar

Forsumbart: Atgirderna som foreslas bor ej paverka
drift- och underhéll av infrastrukturen i stora drag.

Svagt negativt bidrag: Hastighetssakring av
passage, en planskild passage, en mindre
cirkulationsplats och en GC-véag under bron
sommartid kan paverka behovet av drift- och
underhall i negativ riktning.

Negativt bidrag: Tva planskilda passager for
oskyddade trafikanter, en GC-vag under bron
sommartid och en cirkulationsplats innebér ett utokat
behov av drift och underhall.

motorfordon och oskyddade trafikanter, till specifika
punkter.

men med risk att drift- och underhall paverkas
negativt.

Investeringskostnad 2,627 mnkr (2022-01) 56,261 mnkr (2022-01) 155,623 mnkr (2022-01)

(2022-01)

Byggtid 14r 14r 2 ar

Sambhillsekonomisk 2,9 mnkr (2017-medel) 62,5 mnkr (2017-medel) 175,9 mnkr (2017-medel)

investeringskostnad

inkl skattefaktor (2017-

medel)

Standardavvikelse

Sammanvigd Atgirderna bidrar till att forbattra trafikséikerheten Atgirderna bidrar till att forbéttra trafiksikerheten | Atgirderna bidrar till att forbttra trafiksikerheten
bedémning genom att tydliggora och koncentrera floden, bade for bade motorfordon och oskyddade trafikanter, for bade motorfordon och oskyddade trafikanter men

att behovet av drift- och underhall samtidigt 6kar.
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Effekter och bedomningar - Transportpolitisk malanalys

Atgirderna bedoms utifrin hur de paverkar de transportpolitiska mélen. Jimforelsen gors mellan att inte genomfora nigra atgirder alls och att genomfora
enskilt atgdrdspaket inom respektive sikt.

Transportpolitisk Atgirdspaket - Kort sikt Atgirdspaket A - Lang sikt Atgirdspaket B - Lang sikt

mélanalys

Medborgarnas Ingett bidrag: Hoger in/ut vid Ostra Storgatan och Positivt bidrag: GC-vag under bron pd sommaren och Stort positivt bidrag: GC-vag under bron pa

resor enkelriktning av infart/utfart vid Circle K kan bidra till en planskild passage vid Ostra storgatan kan minska sommaren och planskilda passager vid
omvagar for vissa floden, exempelvis blaljuspersonal, vantetiden for motorfordon och oskyddade forsamlingshemmet och Ostra Storgatan eliminerar
men kan aven bidra till att forbattra for det trafikanter. Samtidigt kan en hastighetssakrad passage | véantetiden for motorfordon och oskyddade
genomgaende trafikflodet som helhet. Borttagande av ett | vid forsamlingshemmet leda till langre restid for trafikanter. Ett samnyttjande av belysningen kan ge
overgangsstalle kan minska véntetiden for motorfordon. Ett samnyttjande av belysningen kan ge | en forbattrad trygghet &t oskyddade trafikanter pa
fordonstrafiken. Genomgéende flde gynnas pa en forbattrad trygghet it oskyddade trafikanter pd GC- | GC-vagen. Flytt av Circle K kan innebara bade for-
bekostnad av ett obestamt antal fordon som tvingas till vigen. En liten cirkulationsplats vid Ostra Storgatan och nackdelar for medborgarna som nyttjar den
omvagar. I det hir skedet bedoms udda vara jamnt. kan likaledes gora att trafiken flyter battre, men dven likaledes gillande en cirkulationsplats vid Ostra

att hastigheten sinks. Storgatan for fordonstrafiken.

Naringslivets Svagt positivt bidrag: Hoger in/ut vid Ostra Positivt bidrag: GC-vag under bron pad sommaren och | Stort positivt bidrag: GC-vidg under bron pa

transporter Storgatan/v50/66 och enkelriktning av infart/utfart vid | en planskild passage vid Ostra storgatan kan minska sommaren och planskilda passager vid
Circle K kan bidra till omvéagar for vissa floden, vantetiden for motorfordon och oskyddade forsamlingshemmet och Ostra Storgatan eliminerar
exempelvis leveranser, men kan dven bidra till att trafikanter. Samtidigt kan en hastighetssidkrad passage | véntetiden for motorfordon och oskyddade
forbattra trafikflodet som helhet. Borttagande av ett vid forsamlingshemmet leda till 1&ngre restid for trafikanter. Flytt av Circle K kan innebara béade for-
overgangsstalle kan minska vantetiden for den motorfordon. Ett samnyttjande av belysningen kan ge | och nackdelar for transportorer som nyttjar den
genomgdende fordonstrafiken. D& de flesta tyngre en forbittrad trygghet at oskyddade trafikanter pd GC- | likaledes gillande en cirkulationsplats vid Ostra
fordon bedoms som genomgéaende sa innebar det att viigen. En liten cirkulationsplats vid Ostra Storgatan Storgatan for fordonstrafiken.
effekten for naringslivets transporter kan bedomas i mer | kan likaledes gora att trafiken flyter battre, men &ven
positiva termer. att hastigheten sinks.

Tillgénglighet Svagt positivt bidrag: Ett tydliggorande av strék for Positivt bidrag: GC-vag under bron pa sommaren och | Stort positivt bidrag: GC-vag under bron pa
oskyddade trafikanter exempelvis genom forbattrad en planskild passage vid Ostra Storgatan forbattrar sommaren och planskilda passager vid Ostra
skyltning, battre belysning och atgirder for att skapa tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Storgatan samt forsamlingshemmet forbattrar

tillgangligheten for oskyddade trafikanter.
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sdkrare strak leder till att tillgdngligheten forbattras for
oskyddade trafikanter.

Hastighetssakring av passage vid forsamlingshemmet
kan ocksa forbattra tillgingligheten négot.

béttre belysning och en breddning av kritiska delar i
frekvent anvanda strak kan mojligheten for
funktionshindrade och #ldre att rora sig pa egen hand i
transportsystemet forbattras.

en planskild passage vid Ostra Storgatan och
hastighetssiakrad passage vid forsamlingshemmet ger
battre majligheter for funktionshindrade och &ldre att
ta sig fram i transportsystemet pa egen hand.

Jamstilldhet Svagt positivt bidrag: Atgéirderna paverkar bade Positivt bidrag: Atgirderna paverkar bade Positivt bidrag: Atgirderna paverkar bade
motorfordon och oskyddade trafikanter positivt. Enligt motorfordon och oskyddade trafikanter positivt. motorfordon och oskyddade trafikanter positivt.
schabloner sa bor mojligheten att utforma sina egna liv Enligt schabloner sa bér mojligheten att utforma sina Enligt schabloner sa bor mojligheten att utforma sina
paverkas i positiv riktning. egna liv paverkas i positiv riktning. egna liv paverkas i positiv riktning.

Funktionshindrade | Svagt positivt bidrag: Ett tydliggorande av straken, Positivt bidrag: En GC-vdag under bron pa sommaren, Stort positivt bidrag: En GC-vag under bron pa

sommaren och planskilda passager vid Ostra
Storgatan och forsamlingshemmet ger battre
mojligheter for funktionshindrade och aldre att ta sig
fram i transportsystemet pé egen hand.

Barn och unga Svagt positivt bidrag: Ett tydliggérande av straken,
béttre belysning, en breddning av kritiska delar i
frekvent anvanda strak, en begransning i att kunna ga
over och av pa "fel stille" samt reflexkampanjer i skolan
kan mdjligheten for barn och unga att rora sig pa egen

hand i transportsystemet forbattras.

Positivt bidrag: En GC-vdag under bron pa sommaren,
en planskild passage vid Ostra Storgatan och
hastighetssiakrad passage vid forsamlingshemmet ger
béttre majligheter for barn och unga att ta sig fram i
transportsystemet pa egen hand.

Stort positivt bidrag: En GC-vag under bron pa
sommaren och planskilda passager vid Ostra
Storgatan och forsamlingshemmet ger battre
mojligheter for barn och unga att ta sig fram i
transportsystemet pa egen hand.

men innebér i en del fall nyproduktion vilket 6kar
mangden CO2, exempelvis i samband med produktion.
Andra delar av dtgarden kan dock ge upphov till lingre
korstracka for motorfordon, vilket da skulle riskera att
leda till en 6kad mangd CO2-utsléapp sett till befintlig
trafik.

befintlig passage, anlaggning av GC-viag under bron,
en planskild passage vid Ostra Storgatan, anliggning
av ny vig mellan Dan Anderssons gata och
forsamlingshemmet, enkelriktning av in/utfarter, flytt
av belysningsstolpar samt en liten cirkulationsplats.
Det 6kar méngden CO2-utslapp vid produktion samt
vid drift- och underhéll 4ven om en del av CO2-
utsldppet kan paverkas av att fler kan tankas vilja att
g eller cykla i ndromrédet.

Kollektivtrafik, Svagt positivt bidrag: Ett tydliggorande av straken, med | Svagt positivt bidrag: En GC-vag under bron pa Positivt bidrag: Planskilda passager och en separering
gang och cykel en oversyn av skyltning och belysning, men ocksa sommaren, en planskild passage vid Ostra Storgatan av hallplatslagen och GC-vigarna ger en battre
styrande atgéarder s& som stangsling, bidrar till att och en separering av hallplatsldgen och GC-vagarna tydlighet for respektive anvandargrupp.
forbattra var oskyddade trafikanter kan rora sig. ger en bittre tydlighet for respektive anvindargrupp.
Klimat Svagt negativt bidrag: Atgirderna ar av mindre karaktir | Negativt bidrag: Atgirden innebér trafiksikring av Stort negativt bidrag: Atgirden innebér trafiksikring

av befintlig passage och anldggning av nya planskilda
passager och in/utfarter, flytt av belysningsstolpar
samt en ombyggnation av korsningspunkt till
cirkulationsplats och flytt av Circle K. Det kan bidra
till ett 6kat CO2-utslépp, 4ven om cirkulationsplatsen
kan bidra till att minska risken for k6bildning. Men
totalt sett 6kar méangden CO2-utslépp vid produktion
samt vid drift- och underhall &ven om en del av Co2-
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utslappet kan paverkas av att fler kan tankas vilja att
gd eller cykla i ndromrédet.

motorfordon och oskyddade trafikanter till f6ljd av
reduktion av konfliktpunkter och ett tydliggorande av
floden for bade motorfordon och oskyddade trafikanter
samt trafiksdkerhetshojande atgiarder, exempelvis
bredare refuger, vid kritiska punkter over vég 50.

sommaren, planskild passage vid Ostra Storgatan och
hastighetssiakring av befintlig passage vid
forsamlingshemmet tydliggor och minskar
interaktionen mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter. Separering av hallplatser och GC-vagar
minskar konflikterna mellan olika oskyddade
trafikantgrupper. Ombyggnation av in/utfarter
minskar risken for otydligheter i trafiken och ddrmed
aven risken for trafikolyckor.

En flytt av den véstra héllplatsen till mer fordelaktig
plats for att underlatta av/pastigning samt sakra upp
straken eliminerar oonskade passager over vag 50/vag
66 och forbattrar trafiksikerheten. En liten
cirkulationsplats vid korsningen Ostra Storgatan ger
en minskad risk for trafikolyckor i en anstrangd punkt.

Hilsa Svagt positivt bidrag: Bulleratgarder, exempelvis Inget bidrag: Atgérderna paverkar ej hilsan i Inget bidrag: Atgérderna paverkar ej hilsan i
fonsteratgarder kan forbattra situationen for boende betydande grad. betydande grad.
langs med genomfarten.

Landskap Inget bidrag: Atgirderna sker i befintlig strickning och Svagt positivt bidrag: Atgirderna sker i befintlig Svagt positivt bidrag: Atgirderna sker i befintlig
inom stadsmilj6 som redan ar starkt paverkad av strackning och inom stadsmiljé som redan ar starkt strackning och inom stadsmiljé som redan ar starkt
infrastrukturen. péverkad av infrastrukturen. Dock kan GC-viagen péverkad av infrastrukturen. Dock kan GC-vigen

under bron sommartid underlitta for djur att korsa under bron sommartid underlitta for djur att korsa
vagen. vagen.

Trafiksakerhet Positivt bidrag: Trafiksdkerheten forbattras for bade Positivt bidrag: En GC-vdag under bron under Stort positivt bidrag: Planskilda passager minskar

konflikterna mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter och separering av héllplatser och GC-vagar
minskar konflikterna mellan olika oskyddade
trafikantgrupper. Ombyggnation av in/utfarter
minskar risken for otydligheter i trafiken och ddrmed
aven risken for trafikolyckor. En flytt av den vastra
héllplatsen till mer fordelaktig plats for att underlatta
av/pastigning samt sikra upp straken eliminerar
oonskade passager over vag 50/vag 66 och forbattrar
trafiksikerheten. En cirkulationsplats vid Ostra
Storgatan ger en minskad risk for trafikolyckor i en
anstrangd punkt.
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Konflikter Klimatet stélls mot en generell forbattring av
néringslivets transporter, trafiksikerhet och

tillgénglighet.

Atgirderna ger upphov till konflikter mellan
medborgarnas resor, niringslivets transporter och
trafiksdkerhet stills mot mél kopplade till klimatet.

Atgirderna ger upphov till konflikter mellan
medborgarnas resor, niringslivets transporter och
trafiksdkerhet stills mot mél kopplade till klimatet.




. . . Huvudansvar fér atgérden visas med farg
Bilaga 2 - Forma inriktning P . N
Ovriga medansvariga saknar farg
Atgérdskostnad (exkl. Forslag till finansierin, Ludvika Region | Kollektivtrafik-
Paket Atgird & w { 8 8 Trafikverket E ) Circle K Annan aktér |Kommentar
planlaggningskostnad) kommun | Dalarna myndigheten
1.a Férdjupad utredning om méjlig korsningsutformnin,
Kort Jup € e € € 80000 Trafikverket x X
3. Forbjuden vénstersving fran Ostra Storgatan. X X Kommunen &r negativt installda
Kort 40 000 (avser skyltning) | Trafikverket pga bristfilliga vindmajligheter
norrut.
6. Ta bort ett av dvergangsstllena vid Ostra Storgatan och X X
Kort forbattra den passage som ar kvar. 50 000 Trafikverket
7. Se 6ver belysning vid 6vergangsstallen. 3 X
Kort 200 000 kr Trafikverket
Kort 8- Reflexkampanjer i skolan 30000 Ludvika kommun 2
9. Renodla och ta bort strak som inte anvinds. X X
Kort 420 000 kr Ludvika kommun, Trafikverket
10. Se éver och forbattra skyltning X X Kommunen huvudansvarig for
urval av malpunkter och saledes|
Ludvika kommun och/eller skyltning, Trafikverket
Kort 35000 kr Trafikverket, beroende pa genomfor pé de ge-vagar som
vaghéllarskap. ar statliga.
11. Enkelrikta infarterna till Circle K, tydliggér floden. X X X Dialog om planering och
§ 3 genomforande bor ske i
Kort 10 000 kr Traflkverk.et PCh Lwaka_ 6verenskommelsearbetet
kommun, i dialog med Circle K . )
mellan Trafikverket och Ludvika
kommun.
15. Se 6ver trafikfléde till Circle K i en trafikutredning. X X X
Kort 80 000 Ludvika kommun
18. Utred ny placering av hallplatser. X X X
Kort Ve € i 30000 Trafikverket
22. Stangsla mellan busshallplats och passage. X X
Kort 40 000 Ludvika kommun/ Trafikverket
27. Se dver strackan mellan stationen och skolan. X
Kort 40 000 (utredning) Ludvika kommun
29. B ittref i fran fo li a ¢
Kort 9 redda mittrefugen vid passage fran forsamlingsgarden Gver 30000 Trafikverket
véag 50 mot sporthallen. X
30. Forlang rabatten sa att folk inte smiter Gver pa fel stélle. Ev X
Kort 45 000 Ludvika kommun
snyggare staket. Hénger ihop med &tgérd 28.
34. Se dver och atgérda véxtlighet precis innan Dan Anderssons X
Kort gata (vasterut) for att forbattra sikt (for att upptacka cyklister 45 000 kr Ludvika kommun
som kommer pa gc-banan). Redan atgardat
35. Se 6ver och atgarda armaturen ldngs hela strickan for att fa X
Kort en enhetlighet. 400 000 kr Trafikverket
36. Bulleratgirder/fonsteratgirder X
Kort 240000 kr Trafikverket
1b Forbéattrad korsningsutformning (mindre ombyggnad) X X
Léangre sikt A 14 000 000 Trafikverket
Langre sikt A 5. GC-vég under bron. ) X X
G ikt B 840 000 Trafikverket
angre sikt Férlangning av rekreationsstrak
12. Skapa en stérre infart till Circle K, istéllet for tvd mindre. X X X
Léangre sikt A 700 000 Circle K




Léngre sikt A

13. Sténg infarten till férsamlingshemmet och led om via Dan
Anderssons gata.

350 000

Ludvika kommun

Oséakert hur det gar att bygga
ny vag i den har miljon.

16. Bygg om macken for att mojliggora en utfart.

Osaker omfattning, kostnad

Langre sikt A saknas Circle K Kommunen ev inblandad pga
detaljplanearbete
23. Hastighetssakra passage fran férsamlingsgarden och soderut.
Lang sikt A 110 000 Trafikverket
L3 ikt A |4. Planskild passage (fér gc vid korsningen Ostra Storgatan)
anere st 18700 000 Trafikverket
Langre sikt B
Lingre sikt A 25 P\anvsklld -passag"e (for"gc vid gangstréket fran ]
Langre sikt B forsamlingsgarden 6ver vag 50) 17 000 000 Trafikverket
32. Anlagg ny utfart fran parkeringen vid stadshuset mot Dan
Anderssons gata.
Berord trafik ar liten i
tﬁngre S{tt: 700 000 Ludvika kommun forhallande till storlek pa
angre sikt atgard. Hoger in, hoger ut kan
anses vara en battre lampad
16sning. Kan goras pa kort sikt.
Lingre sikt A 19. Separera gc och hallplats, enligt forslag nr 18 Trafikverket.
. . 1760 000 N :
Léngre sikt B Kollektivtrafikmyndigheten
] . 20. Flytta vastra hallplatsen, enligt forslag nr 18. .
Léngre S{k( A 1400 000 Traflkv.erket,. )
Langre sikt B Kollektivtrafikmyndigheten
A : 14. Bygg sékrare gc-passager (vid korsningen vid Circle K, samt
Léngre sikt A "
Lingre sikt B mellan hallplatserna) 700 000 Trafikverket
28. Ta bort trottoar p& sédra sidan av v 50 mitt emot stadshuset [420 000 kr Ludvika kommun
och hanvisa till gc-vag narmare parken, bort fran vigen. L N
Langre sikt A GC-vag narmare parken finns
redan, bor vara tillracklig for
andamalet.
L4 ikt A |31. Faunapassage under bron.
?ngre S! t s & Ingérinrs Trafikverket
Léngre sikt B
Lingre sikt A 33. Flytta belysningsstolparna till norra sidan ldngs med hela
La‘ane sikt B strackan fran Lidl till brandstationen. 2800 000 kr Trafikverket
1b Forbattrad korsningsutformning (stérre ombyggnad)
N " 22 400 000 Trafikverket
Léngre sikt B
17. Flytta macken.
Lingre sikt B 54,000 000 Circle K Kommunen inblandad och

medansvarig for att erbjuda ny
tomt, samt dp-arbete.
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