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Figur 1 lllustrationen visar vag 50 frdn Mj6lby till S6derhamn (gult streck) Gréngesberg markeras med réd punkt.
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Figur 2 lllustrationen visar vdg 50 genom Grédngesberg samt utredningsstrédckan mellan de réda markeringarna.
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1 Initiera
1.1. Bakgrund

Riksvig 50, dven kallad Bergslagsdiagonalen, dr en ca 466 km lidng svensk riksvag som gar mellan
Jonkoping och Soderhamn. P4 delen Jonkoping-Mjolby gar vag 50 gemensamt med E4 och pa delen
Borldnge-Falun pé E16.

Enligt géllande nationell transportplan 2022—-2033 finns flera trafiksikerhetsbrister lings vig 50 (som
ar ett viktigt pendel- och godsstrak) i narheten av titorter dar sarskilt genomfarterna i bland annat
Griangesberg pekas ut som problematiska. De flesta striackor utmed vig 50 inom Region Mitt har sedan
tidigare hanterats genom olika &tgardsvalsstudier och utredningar. Det finns dock fortfarande nagra
“felande” och saknade lankar.

Denna atgardsvalsstudie behandlar striackan genom Gréangesberg (Kopparbergsvigen/Ludvikaviagen),
en utpekad brist i nuvarande nationell plan som behéver utredas.

Vigen har dubbla funktioner genom sambhallet, dels som genomfartsled, dels som lokalvig, vilket
innebar att ménga olika trafikanters behov ska samspela. De oskyddade trafikanterna har behov av
sdkra och trygga passager/strak medan genomfartstrafiken har behov av god framkomlighet och snabb
genomfart. Vigen har delvis god standard men det finns ocksa strackor som har brister i anvindbarhet
och sikerhet for till exempel gods- och naringstransporter. Straket ar viktigt att prioritera for att
stiarka regionen och 6ka omradets tillviaxt- och konkurrenskraft genom forbattrad infrastruktur.
Spendrups, som ligger i centrala Gringesberg, genererar tunga transporter fran bada sidor om vig 50
och den genomgéende jarnviagen (Bergslagsbanan) vilket paverkar hela trafiksituationen i
Grangesberg, séarskilt for de oskyddade trafikanterna.

1.2. Syfte

Syftet med denna atgiardsvalsstudie ar att identifiera och utreda brister 1ings med utpekad del av vig
50 genom Griangesberg, med fokus pa oskyddade trafikanter, samt att ta fram atgarder for att 16sa
dessa. Atgirdsvalsstudien ska vara ett inledande steg for att komma vidare infor den formella
planprocessen.

1.3. Mal for studien

Malet med atgirdsvalsstudien ar att ta fram kostnadseffektiva och genomforbara
trafikslagsovergripande atgirdsforslag enligt fyrstegsprincipen som l6ser identifierade brister langs
vig 50 genom Griangesberg, och som bedéms kunna genomféras fram till &r 2050. Avsikten dr att
resultatet ska kunna fungera som ett gemensamt planeringsunderlag fér samtliga berorda aktorer.

1.4. Avgransning

Atgirdsvalsstudien omfattar viig 50 genom Gringesberg i Ludvika kommun, mellan infarten till
motorbana/Hyr-kart m.m. i vist och strax oster om Sodra Hallsjovagens anslutning i 6st, se Figur 3.
Studien omfattar 4ven en 6versyn av de anslutningar till och fran vig 50 som ryms inom
avgransningen.
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Figur 3 Avgrénsning f6r atgardsvalsstudien.
Studien innefattar samtliga trafikslag som beror viag 50, med fokus pa oskyddade trafikanter.
Bergslagsbanan, som liksom vig 50 gir genom Griangesberg, ingar inte i denna studie. Dock tas i
beaktande den gang- och cykeltrafik som ska ta sig 6ver vig 50 for fard till och fran jarnvigsstationen.

Atgirdsvalsstudien hanterar inte méjligheten av Griingesbergsgruvans &teroppnande. Detta dels for
att ateroppnandets tidsperspektiv ar mycket oklart samt dels att ett dter6ppnande troligen skulle
innebara flytt av befintligt centrum varfor studiens premisser och foreslagna atgarder da blir
irrelevanta.

1.5. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Projektet har genomforts enligt atgardsvalsstudiemetodiken och atgardsforslag har framtagits utifran
fyrstegsprincipen. Atgirdsvalsstudien initierades av Trafikverket som ocks4 driver studien framat med
konsultstod av Kreera Samhillsbyggnad. I studien ingér olika arbetsgrupper med representanter fran
olika aktorer som berors av studien pa olika sitt. Arbetet med genomforande av studien pabérjades i
juni 2022 och avslutades i oktober 2023,

Intressenter

I ett inledande skede av atgiardsvalsstudien diskuterades vilka olika aktorer (parter/organisationer
etc.) som kan paverkas av och/eller komma med viktig input till studien. De priméra intressenterna,
som anségs kunna bidra mest till studien, &r Ludvika kommun, Spendrups, Region Dalarna och
Lansstyrelsen. Sekundira intressenter ar 6vriga aktorer som kan paverkas av befintliga brister och
foreslagna l6sningar. Foljande aktorer har identifierats och bjudits in att pa ett eller annat sitt delta i
atgardsvalsstudien:

Ludvika kommun, Region Dalarna (lansplaneupprittare och kollektivtrafikforvaltningen),
Falun/Borldngeregionen (Partnerskap Bergslagsdiagonalen), Lansstyrelsen, Polis, Riddningstjanst,
Spendrups, Samarkand samt rektorer for tva av skolorna i Grangesberg.
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Arbetsgrupper

Projektgruppen bestér av Trafikverket (projektledare och bitrddande projektledare) samt
Kreera Samhallsbyggnad. Trafikverket ansvarar for att koordinera och fatta beslut. Kreera
arbetar aktivt inom projektets olika delar. Arbetet sker i samrad med Trafikverket och tita
avstaimningar genomfors for att skapa effektivitet och samstammighet genom hela projektet.

Intern referensgrupp utgors av representanter fran Trafikverket som ska vigleda och
kvalitetssikra arbetet utifran respektive kompetensomrade.

Extern referensgrupp utgors av representanter fran andra aktérer som pé olika sitt berors
av studien, och har i uppgift att forankra, bidra med lokalkinnedom och angrinsande projekt
etc.

Arbetsgruppen bestir av representanter frin niringsliv, kommun och lokala samhallsdelar i
Griangesberg som medverkar i arbetet med att precisera brister och behov samt beskriva énskad
funktion och mélbild.

Workshop och dialogmoéte

Inom atgirdsvalsstudien har en workshop anordnats med deltagare fran Trafikverket, Ludvika
kommun, Region Dalarna (lansplaneupprittare och kollektivtrafikforvaltningen),
Falun/Borldngeregionen (Partnerskap Bergslagsdiagonalen), Linsstyrelsen, Spendrups, Samarkand
och Kreera. Workshopen holls den 11 oktober 2022 pa Grangesberg Hyr-Kart i Grangesberg. Under
motet diskuterades platsens forutsiattningar och problem langs straket. Diskussion paborjades kring
mojliga atgarder for att avhjélpa problematiken och 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter.
Riddningstjansten, polisen och rektorer fran Parkskolan samt Bjorkas sdrskola bjods in att delta men
kunde inte nirvara. Dialog fordes med rektorerna infér workshop.

1.6. Tidigare planeringsarbete

Strackan som berors av denna studie har tidigare utretts eller behandlats i ett antal studier och
plandokument. Dessa ar:

Nationell transportinfrastrukturplan
I Bilaga 2 till Nationell plan 2018—2029! nimns vig 50 genom och runt Grangesberg tillsammans med
striackan in till Hofors som en kvarvarande betydande brist avseende arbetspendling med cykel samt
siakerhet for oskyddade trafikanter och bullerstérning. Det ndmns dven att delar med 1ag
hastighetsstandard och brister i plan och profil kommer ocksé att kvarsta. P4 vissa delar kvarstar dven
behov av atgiarder for oskyddade trafikanter. Betydande siakerhetsbrister finns ndrmast Ludvika pa
delen mot Borldnge”, utan att peka ut narmare vilka strackor som avses.

I underlagsrapporten till Nationell plan 2022—-2033 omnidmns Vag 50 passagen genom Griangesberg
och beskrivs ha betydande brister i anviandbarhet och trafiksdkerhet. Bristerna géller bade for
framkomlighet for trafiken langs med vagen, och for anvindbarhet och sékerhet for oskyddade
trafikanter 1angs med och tvirs 6ver vigen. Genom Griangesberg nimns brist vad géller 6verskridande
av nivaer for nedre utvirderingstroskel for kvavedioxid.

! Trafikverket (2017) Bilaga 2, Prioriterade brister och férslag till Gtgérder per strdgk, 2017-08-31, TRV
2017/32405

2 Trafikverket (2021) Geografiska brister pd systemnivd — underlag till revidering av nationell plan 2018-2029,
2021-02-09, 2020:271
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Strakstudie Bergslagsstraket®
Vig 50 mellan Orebro och Borlinge, genom Gringesberg, ingér som ett av tre viigstrik i det sa kallade
Bergslagsstraket. Bergslagsstraket, som dven innefattar jirnvag, har utretts av Trafikverket i en
strakstudie 2020 med syftet att ta fram en gemensam malbild for striken samt skapa en prioritering
av infrastrukturen/trafikslagen och ytterligare utredningsbehov utifran identifierade brister.

I studien pekas tre delstrackor av vig 50 i och kring Grangesberg ut som sarskilt utmanande avseende
trafiksdkerhet, miljo och tillgianglighet;

e Ludvika (Lyviksberget) - Grangesberg (inklusive kyrkogardskurvan)

e Genom Gringesberg; problem for oskyddade trafikanter bitvis och dalig tillgédnglighet for
personbilar och tung trafik, 6verskridande av nedre utviarderingstroskel for kvavedioxid

e Sodra infarten till Grangesberg

Strékstudien anger att brister i trafiksikerhet och tillgénglighet 14ngs delstrickan Lindesberg-Ludvika,
som passerar Griangesberg, bor prioriteras pé kort sikt, det vill saga under nuvarande och nista
planeringsomgang.

Regional systemanalys fér Dalarna*
Den regionala systemanalysen for Dalarna ar en politiskt forankrad utvecklingsstrategi for lanets
transportsystem och ar det fraimsta underlaget for 1angsiktiga transportinfrastrukturplaner pa
nationell och regional niva. I processen med att ta fram systemanalysen identifierades &dtta
funktionella gods- och persontrafikstrak pa viag och jarnvag varav Riksvig 50/Bergslagsbanan/Gévle
hamn/Gé6teborgs hamn ar ett av strdken. Utifran de utpekade straken gors prioriteringar. Den
regionala systemanalysen beskriver betydelsen av riksvig 50 strickan Jonkoping/E4-Mjélby-Orebro-
Ludvika-Borldnge-Falun, genom Gringesberg, vilken dr en av de nationella stamvéagarna som gar
genom Dalarna. Riksvig 50, kallad Bergslagsdiagonalen, ar nationellt prioriterat strak for gods- och
persontrafik. Langs delstriackor av straket har riksviag 50 en omfattande arbetspendling och ar dven ett
betydande turiststrak. Vagen ar en betydelsefull lank s6der om Ludvika inte minst for fjalltrafiken fran
mellersta och syddstra Sverige. Bergslagsdiagonalen binder samman nationella godsnoder sisom
Hallsberg och Borldnge och har pé sa sitt en betydande roll for godstrafiken i Dalarna och
Mellansverige. Ur ett storre perspektiv utgor vigen dven en betydelsefull 1ank mot G6teborgs hamn,
hamnar i Skine och Oresundsforbindelsen, samt forbinder mellersta Sverige med Norrland. Flera av
landets storre och transportkravande foretag ligger 1angs straket och alstrar betydande godsfloden,
exempelvis Spendrups, SSAB, IKEA, Stora Enso och Hitachi. Den regionala systemanalysen pekar ut
tydliga brister i Grangesberg i behov av atgirder. Bristerna ar i form av framkomlighets-,
tillgdnglighets- och trafiksdkerhetsproblem. Soder om Grangesberg pekas lansgransovergdngen ut som
ytterligare en brist samt strickor i Orebro lin med 70 km/h och 13g trafiksikerhet.

Under 2021 tillkom ett kompletterande dokument till den regionala systemanalysen som frimst avser
en uppdatering av planeringsforutsittningar, nuldge och utvecklingstendenser i samband med
atgardsplaneringen for planperioden 2022—2033/2037. Utifran de utpekade funktionella straken har
man bland annat prioriterat "Riksvig 50 Falun/Borlinge—Orebro
(Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan inklusive vdster om Vinern Gdvle hamn—Géteborgs hamn
Objekt: Genom Ludvika (ingar 1 gdllande nationell plan)”.®

3 Trafikverket (2020) Strékstudie Bergslagsstrdket, slutrapport 2020-11-30, TRV 2018/15768

4 Region Dalarna (2016) Regional systemanalys Dalarna — underlag fér transportinfrastrukturplanering, antagen
2016-12-07

5> Region Dalarna (2021) Underlag till kompletterande faktaunderlag till géllande regional systemanalys, 2021-
02-24
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Dalastrategin - Regional utvecklingsstrategi fér Dalarnas Idn ©
For Region Dalarna ar Dalastrategin, antagen 2014, det frimsta styrdokumentet for organisationens
verksamhet, frimst innebdrande att resurser for regionalt tillvixtarbete ska anviandas utifran de i
Dalastrategin angivna prioriteringarna. Strategin namner bland annat platsens betydelse eftersom det
kommer att bli allt viktigare for regioner och kommuner att erbjuda en attraktiv livsmiljoé kopplat till
att grundforutsittningarna for att arbeta och bo finns pa plats. Att skapa forutsattningar for goda livs-
och boendemiljoer ar darfor en central del i arbetet att stiarka Dalarnas attraktionskraft varav en del av
det ar goda kommunikationer och attraktiv fysisk miljo. I strategin nimns dven det mellanregionala
programmet Strukturfondsprogram Norra Mellan Sverige 2014—2020 som ir programmet for
investeringar i tillvixt och sysselsittning inom Norra Mellansverige, dar Dalarna deltar tillsammans
med Géavleborgs och Varmlands lan. Ett av de fem insatsomradena handlar om att frimja héllbara
transporter och fa bort flaskhalsar i viktig natinfrastruktur. Riksvag 70 och Dalabanan pekas ut som de
viktigaste kommunikationsstréken for persontransporter pd landsvag respektive jarnvig.
Bergslagsbanan dr ocksa ett hogt prioriterat godsstrak i Mellansverige med Borldnge som utpekad nod,
ddremot ndmns inte riksviag 50 genom Gréangesberg.

I strategin beskrivs vikten av Dalarnas stora exportindustri som ar sarskilt beroende av godstrafik pa
vig och jarnvig med kopplingar till hamnarna i Gavle, Oxelosund, Norrképing, Goteborg samt i
Oresundsregionen. I Dalarna sammanstrélar de for nationell och regional niva viktiga nordsydliga och
Ost-vistliga jarnvags- och vigstraken for godstrafik. Vart fjairde godstag som rullar i Sverige idag har
Dalarna som slutdestination, alternativt ska passera igenom lanet. Till detta kommer det planerade
ateroppnandet av gruvorna i Bergslagen, dar jarnvéagen spelar en strategiskt viktig roll for
kostnadseffektiva transportlosningar.

Regionalt trafikférsérjningsprogram foér Dalarnas 1dn 2018-2020 7
Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar politikens uttryck for de ambitioner och riktningar som
kollektivtrafiken i Dalarna bor praglas av och hur den ska bidra till regionens utveckling.
Utredningsomradet for den har atgardsvalsstudien namns inte uttryckligen i programmet, daremot
namns skoltrafik som en grund i lénets kollektivtrafik. For att ticka behovet att kunna &ka kollektivt
har Dalarna valt att 6ppna skolturerna, det vill sdga lata alla resenérer nyttja dven skoltrafiken.
Dalarna har ett mycket hogt bilinnehav i férhéllande till landet i 6vrigt. For att kollektivtrafiken ska
vara ett attraktivt alternativ till bilresor méaste det vara enkelt, prisvirt och/eller tidseffektivt att resa
kollektivt. Det géller hela resan; fran planering, informationsinhdmtning, kop av fardbevis,
framkomlighet till héllplats, cykel- och bilparkering och tillginglighet i bade fasta och rorliga
resendrsmiljoer till slutdestination.

Tittar man pa det som kallas forsorjningskvot sa ar Dalarna det 14n i Sverige som har lagst andel i
arbetsfor alder i relation till 6vrig befolkning. Inom det kommande decenniet innebar den har
utvecklingen att Dalarna kommer att stillas infor ett 14ge med arbetskraftsbrist, minskad skattekraft
och okad efterfragan pa vilfardstjanster vilket kommer krava 6kad inflyttning av invanare i arbetsfor
alder. For kollektivtrafiken innebir den demografiska utvecklingen att andelen skolresor och
serviceresor kommer att 6ka for att forsorja den icke-arbetsfora delen av befolkningen.

Lénsplan fér regional transportinfrastruktur i Dalarna 2022—2033
Lansplanen har genom planens namngivna objekt, ett starkt fokus pé att méta upp behov for
besoksniringen och exportniringen/industrin i Dalarna, vilka bada bidrar pa ett tydligt och mycket
positivt sitt till Sveriges ekonomi och lanets utveckling.

6 Region Dalarna (2014) Dalastrategin — Dalarna 2020. Regional utvecklingsstrategi fér Dalarna, 2014-05-07
7 Region Dalarna (2017) Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Dalarnas Ilén, 2017-12-29
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Eftersom manga godstransporter genom Sverige har Dalarna som slutdestination eller ska passera
genom ldnet, blir Borlinge bangard en stark och central nod dir Bergslagsbanan och Dalabanan méts
tillsammans med E16, Rv50 och Rv7o.

Atgérdsvalsstudie korsning vég 50/védg 604 &
Under 2013—2014 genomfordes en atgiardsvalsstudie for korsningen mellan vag 50 och vig 604
(Bjornhyttevagen) i Grangesberg. Bjornhytteviagen 16per under jirnvagsbron, som ligger strax norr om
korsningen, och problembilden kan sammanfattas i att storre fordon inte har mgjlighet att motas
under bron pa grund av frih6jden i tunneln samt att mote mellan stérre och mindre fordon kraver att
del av trottoaren tas i ansprék. Detta innebir en trafiksdkerhetsrisk for oskyddade trafikanter, som till
stor del utgors av barn som ska ta sig mellan bostadsomraden norr om jarnvagen och Parkskolan,
badet och centrum.

Figur 4 Korsning vég 50/véag 604

Studien har bland annat identifierat behov av en ny gangpassage for skolelever 6ver viag 50. Studien
pekar ocksa ut ett antal brister pa vig 50, bland annat risk for koer till foljd av svarigheter med méte
samt kort vianstersviangskorfilt pa vag 50. Dartill innebér hog trafikintensitet pa vig 50 att det dr svart
for anslutande trafik att komma ut pa vag 50, samt svart for oskyddade trafikanter att korsa vigen. Det
ar ocksa stundtals hoga hastigheter.

Olika atgardsforslag pa vig 50 diskuterades, bland annat anordnande av ny
gangpassage/overgangsstille 6ver vag 50, breddning pa vissa stillen, flytt av busshéllplats som star
nara korsningen, cirkulationsplats i korsningen med vig 604, forlangt vinstersvangsfilt mot vag 604
och en ny anslutning f6r Spendrups fran viag 50 Osterifran.

Studien resulterade i en rekommenderad 16sning att sinka vigbanan pa vig 604 under jairnvagsbron
for att mojliggora att tva fordon (dven tunga fordon) kan motas, och att trottoaren inte behover tas i
ansprak. For viag 50 rekommenderar atgiardsvalsstudien att en planeringsprocess startar som
inkluderar 6versyn av foljande atgirder:

e Gang- och cykelpassage Gver vag 50
e Utokad svingradie in mot bron
e Eventuell forlangning av vanstersviangkorfaltet

o Eventuell flytt av busshéllplats

& Trafikverket (2014) Idé- och I6sningsverkstad/Gtgdrdsvalsstudie i Griingesberg, korsningen vig 50/vig 604,
Ludvika kommun, 2014-04-23, TRV 2013/70760

11 (69)



12 (69)

1.7. Anknytande planering

Strackan som berors av denna studie omgirdas av och knyter an till viag- och jarnvagsstrackningar
som utretts tidigare eller behandlats i andra studier och plandokument. D& angridnsande strackor
studerats, utan att inkludera den aktuella strackan, blir dessa studier viktiga att ta hansyn och forhalla
sig till i denna atgardsvalsstudie.

Atgérdsvalsstudie Trafiksékerhets- och tillgénglighetsbrister, vdg 50, Ludvika — Gréngesberg®
Mellan ar 2014 och 2017 genomfordes en dtgardsvalsstudie for vig 50 pa strackan Ludvika-
Grangesberg, nordost om aktuell stracka genom Grangesberg. De dtgidrder som rekommenderas i
studien innefattar bland annat farre och sikrare viganslutningar langs del av strackan, delvis
motesseparerad vag, viltstangsel, forbattrad standard pé ging- och cykelvagnat, 6versyn av placering
av busshéllplatsldgen samt en rastplats i Skeppmora.

Atgérdsvalsstudie vég 50 Lindesberg-dalagrénsen
Under ar 2018—2020 genomfordes en atgiardsvalsstudie for vag 50 mellan Lindesberg och Lomberg,
soder om aktuell stracka genom Gréangesberg. De framsta bristerna langs strackan utgors av lag
framkomlighet for bAde gods- och persontransporter samt att bebyggelse, verksamheter,
busshallplatser med mera skapar konflikter mellan trafiksikerhet och framkomlighet.

Atgirdsvalsstudien landar i en rekommendation att bygga om vig 50 till motesseparerad landsvig i
tva etapper (Lindesberg-Stora pa medellang sikt och Stora-Lomberg pa 1ang sikt). Rekommenderade
atgarder innefattar ocksad mindre trimningséatgirder pa delar av strackan pa kort eller medellang sikt i
vantan pa en storre utbyggnad.

Strackan ligger utanfor utredningsomrédet for denna atgardsvalsstudie (vdg 50 genom Griangesberg),
men att vigen ges bittre standard och framkomlighet 1angs anslutande striacka kan innebéra att de
negativa effekterna av bristande framkomlighet och kénslan av flaskhals genom Griangesberg forstiarks
da skillnaden i vigstandarden mellan delstriackorna blir storre. Detta talar ytterligare for att brister i
Griangesberg ska atgirdas for att skapa ett helt strdk med god framkomlighet.

V&g 50/66 genom Ludvika, forbéttrad trafiksékerhet och framkomlighet'
Viég 50 och viag 66 genom Ludvika ar viktiga gods-, pendlings- och turiststrak. Sedan ett antal ar
tillbaka har Trafikverket byggt for att forbattra trafiksakerheten, forbattra mojligheten till
arbetspendling samt forbattra for naringslivets godstransporter genom Ludvika. Byggnation pagar och
hela genomfarten berdknas klar under 2023. P4 tva delstrickor byggs den gamla vig 50 om till
lokalgata, en ny cirkulationsplats anldggs och en genomfartsled byggs parallellt med lokalgatan. Alla
korsningar i plan for oskyddade trafikanter pa strackan skall stingas och ersittas av uppsamlande
planskilda alternativ.

Jérnvégsbroar éver vag 50 i Gréngesberg?
Vig 50 passerar under tva jarnvagsbroar viaster om Grangesberg; Dalporten samt bron vid
Stubinfabriken. Badda broarna har skador som riskerar att inverka negativt pa jarnvagstrafikens

9 Trafikverket (2017) Atgdrdsvalsstudie Trafiksékerhets- och tillginglighetsbrister, vig 50, Ludvika —
Gréngesberg, 2017-01-16, TRV 2015/67574

10 Trafikverket (2020) Atgdrdsvalsstudie — viig 50 Lindesberg-dalagrénsen inkl. vigférbindelse till
omlastningsterminalen i Stord, 2020-05-28, TRV 2018/24816

1 Trafikverket (2022) Vidg 50/66 genom Ludvika, férbéttrad trafiksikerhet och framkomlighet,
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-dalarnas-lan/vag-5066-genom-ludvika-forbattrad-
trafiksakerhet-och-framkomlighet/#huvuddel 1 lyviksbergetmossplan, [senast uppdaterad: 2022-08-26]
12 Trafikverket (2015) Jérnvégsbroar éver vég 50 i Gréngesberg, 2015-11-13, Jarnvagsplan,
Gestaltningsprogram, projektnummer 134168
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mojlighet att trafikera banan. Dalporten ar bristfallig da den har déliga siktférhallanden och endast

tillater passage av ett storre fordon i taget.

En jarnvagsplan med tillhorande gestaltningsprogram har framtagits dar olika forslag till atgarder

utretts. For att dtgarda bristerna har beslut tagits att Dalporten ska stdngas och att bron vid
Stubinfabriken rustas upp. Stdngning av Dalporten innebar att vig 50 ges ny strackning mellan

Lomberg och Grangesberg, se figur 5. Detta i sin tur innebar att standarden pé viagen kan forbattras

och att framkomligheten dirmed kan 6ka.

R

/ 7 T 178 Z/ %Uﬂ
GRANGESBERG S 4 i ) oa
‘ GEYBERGO o' ¢
= o R
£
Y |
- d VID STUBINFABRIKEN
Elj J!J Y 5 - o
/ il =} y A~
.,H /
I’! : ~a ANSLUTNING TILL
\ - VASTRA
1 fo P GRANGESBERG
/ ”j - v Go-cARrB}sﬂA ) .9
i/ {Gingport |
i _ FOLKRACE BANA
i '
il o Vo
i ”l AR DYNAMITENOMRADET
s
Silo |, I”],,# Réda
1 i /i Vi dammen
I BRO OVER i
I ,‘ll hiulet \ DJUPUDDSVAGEN
1l 5o g e
W :

fad
[/ LI Uggelbo
Vol
{: - s:unmk\\\‘—\\‘_\_
Lo =\ |
%—S’é«{iuddsanget \-“*——————_g
.8 s /
_g;], 0 } : «
0.0 i Séd ; D A
“Lomberg T S0dra Hérken ) 4 oY
; s . o L%
DJUPUDDEN Ldéen o " 'o
a0 o oho
@ L g
u: 2= S eonﬂ ° g
L4, 7 6 00 nf
i O 0% fe) = A Y
= °u“ < <>° . " o .
Djupuddeno Figur 5 Féreslagen ny strédckning av

: over vdg 50 i Grdngesberg” (kélla:
Poy [ v waema ] 1afikverket, 2015).

' .

FU Gréngesberg — kapacitetshéjande atgérder’®

Bergslagsbanan gér genom Griangesberg, norr om vag 50, och det finns en jarnvagsstation i samhillet.

Det dr i dagsliget enkelspéar genom Grangesberg. Ett flertal atgarder ar planerade langs
Bergslagsbanan; bland annat spar-, sparvixel och kontaktledningsatgarder.

I samband med dessa atgarder mojliggors inforandet av en dubbelspéarsfunktion mellan Grangesberg

och Stilldalen. En funktionsutredning har genomforts for att utreda kapacitets- och sikerhetshéjande
atgarder i Grangesberg som kan mojliggora ett framtida inférande av dubbelspéar. Foreslagna atgarder
innebar bland annat sparvixelbyte, justering av plattform och signaler. Det innebar ocksa att befintlig

plankorsning (plattformsanslutning) flyttas 30 meter s6derut och far okat skydd (ALEX).
Bergslagsbanan ingar inte i den aktuella &tgirdsvalsstudien for vig 50 genom Grangesberg, men

forbattringar i jairnviagssystemet med 6kad kapacitet kan paverka manniskors firdmedelsval och 6ka
andelen tagresor. Detta innebar i sin tur att flodet till och frén jarnvigsstationen i Grangesberg kan

komma att 6ka om jarnvagen ges battre kapacitet.

13 Trafikverket (2021), FU Gringesberg - kapacitetshéjande Gtgédirder, 2021-02-12, Remissversion, TRV
2021/16391

13 (69)

véag 50 i jarnvagsplan "Jérnvdgsbroar

13 (69)



14 (69)

Trafikstrategi Ludvika kommun#
Kommunens trafikstrategi ar ett dokument som visar inriktningen for trafikplanering inom
kommunen. Strategin tar avstamp i 6versiktsplanen (OP 2030) och anger fem huvudmal till &r 2040:

1. Hallbara trafikslag utgor grunden i transportsystemet — mélet anger bland annat att i
tatorterna ska ging-, cykel- och kollektivtrafiken vara prioriterade.

2. Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken — trafiksystem ska vara tydligt och
forutsédgbart for alla trafikanter; misstag ska inte leda till allvarliga personskador eller dodsfall.

3. Trafiksystemet ar tryggt och tillgéngligt for alla — mélet anger bland annat att
framkomligheten for hallbara transporter ska vara god och ta sirskild hansyn till manniskor
med sirskilda behov av tillgdnglighet.

4. Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer — bebyggelsen i kommunens tétorter och byar ska
vara sammanhéllen samt koncentrerad utmed gang-, cykel- och kollektivirafikstrak.

5. God tillganglighet till niringslivets hallbara transporter — transportsystemet ska vara anpassat
efter niringslivets behov av effektiva och héllbara godstransporter, men samtidigt ska
transporternas storningar for boende och handel minimeras.

Oversiktsplan Ludvika kommun®
I Ludvika kommuns 6versiktsplan, OP Ludvika 2030, anges bland annat att kommunens
viljeinriktning ar att fler transporter ska flyttas fran vag till jirnvag samt att barridreffekter for bade
vag och jarnvag i kommunen ska minska. Vag 50 genom Gréangesberg lyfts som en av de vigar som
avses minska som barridr samt forbéttras ur trafiksdkerhetssynpunkt. I 6versiktsplanen lyfts ocksa
vikten av satsningar pa gang- och cykeltrafik for att skapa ett ssmmanlénkat, lattorienterat och
trafiksdkert nat i kommunen. Malet ar att det ska vara enkelt att anvinda miljovanliga fardmedel s
som kollektivtrafik, gdng, cykel och energieffektiva transportmedel i Ludvika kommun.

I 6versiktsplanen finns ett vigreservat utpekat for vag 50 forbi Grangesberg, for en forbifart soder om
sambhdllet. Det finns ingen finansiering for en forbifart, men i 6versiktsplanen anges att
viljeinriktningen ar att forbifart Grangesberg ska forverkligas.

Om en forbifart skulle bli aktuell skulle trafiken genom Grangesberg kunna minska, vilket bland annat
kan leda till 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och lugnare trafikmiljo for lokaltrafiken.
Samtidigt kan det ge negativa effekter for besoksnaringen i samhillet genom att antalet spontana
stopp minskar di trafikanten aktivt méaste avvika fran vig 50 for att kora in till Grangesberg. Omradet
kring Spendrups kommer troligen fortsatt vara hogt trafikerat av lastbilar om ingen annan infart
anlaggs.

14 Ludvika kommun (2021) Trafikstrategi, beslutad 2021-03-25 av Kultur- och samhillsutvecklingsnamnden, dnr
KSU 2021/102.
15 Ludvika kommun (2013) OP Ludvika 2030, éversiktsplan fér Ludvika kommun, laga kraft 2013-09-25
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2 Forsta situationen

Atgirdsvalsstudiemetodikens andra steg utgors av att forst situationen och syftar till att ligga
grunden for de atgarder som tas fram. Utgadngspunkten ar en gemensam, for intressenterna, bild av
hur nuldget och forutsattningar ser ut. Dartill stélls en malbild upp for straket vag 50 genom
Grangesberg dels baserat pa nationella, regionala och kommunala maél, dels specifika mal for
atgiarderna i aktuellt utredningsomrade. Nuldget och mélbilden tillsammans ger en bristbild pa vad
som saknas eller behover hanteras for att uppna mélbilden. Samlat utgor sedan brist- och mélbild
basen for att identifiera 16sningar (atgirder).

2.1. Nulage — Befintliga forhallanden och férutsattningar

Grangesberg

Grangesberg ligger soder om Ludvika och genomskérs av bade riksvig 50 och Bergslagsbanan. Orten
ar utbredd och geografiskt uppdelad i fyra delar varav tre ar betydligt storre och mer titbebyggda dn
den fjirde; Oraberget (Gringesbergs centrum), Bjorkas i norr, Griangesberg vistra och Horkshage i
soder (som &ar minst). Grangesberg dr en gammal gruvort och centrum 1ag tidigare vaster om
Bergslagsbanan, men orten flyttades till f6ljd av utokning av den tidigare gruvniringen. Dagbrottet,
aven kallat Skdarningen (se figur 6), ligger mitt i samhdéllet och har en gang varit mojlig att passera med
hjalp av en hangbro. Avstind och rasrisk har fortydligat samhéllets indelning i en vistlig och tva
ostliga delar; Gringesberg Vistra, Bjorkas och Oraberget som har stora skillnader i karaktir. Gruvan
ar nedlagd sedan 1986, men kan komma att ater6ppnas, det ar dock oklart nar i tiden. Om eller nar
gruvan 6ppnas kommer kommunikationerna att paverkas mycket, bade pa vag och jarnvag. I
Griangesberg finns flera olika funktioner sdsom jarnvagsstation, skolor, forskolor, vardcentral,
bibliotek, badhus, handel m.m.
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Orabe e;
(centrum). 0

Figur 6 Grdangesberg med sina olika delar och Skérningen.

Befolkning och resvanor

I Ludvika kommun ser befolkningsférdelningen i stort likadan ut som i resten av landet.
Konsfordelningen bestar av 49,2% kvinnor och 50,8% man. Medeldldern i kommunen ar 43,8 ar vilket
ar marginellt (2,2 &r) hogre 4n rikssnittet. Andelen utlandsfodda ar 18,2% jamfort med 20,0% i hela
landet. I Ludvika kommun har 76,8% av de som dr 20—64 &r jobb.

Enligt statistiska centralbyrén var invinarantalet i Grangesberg 2 188 under 2020 och det visar pa en
minimal 6kning under de senaste 5 aren i en annars nedatgdende trend¢. Under varen 2014
genomfordes en resvaneundersokning for Ludvika och Smedjebackens kommuner?. Storsta andelen
av resorna i Griangesberg genomfordes med bil (totalt 75 %), vilket ocksa ar fallet i resten av
kommunerna. I Grangesberg utférdes dock 18 % av resorna med kollektivtrafik (16 % buss och 2 %
tag), vilket ar den hogsta andelen i kommunerna. 3 % skedde till fots/med cykel och 4 % annat. Av alla
resor i kommunen bestod de flesta av resor till och frdn Ludvika och resor till och frén arbetet var den
vanligaste resan forutom till och fran hemmet. Enligt nuldgesanalys for trafiken i Ludvika kommun
uppgar kollektivtrafikens marknadsandelar till 20% i Grangesberg, jamfort med 15% i Ludvika och

16 Statistiska Centralbyran, Tdtortsbefolkning, antal efter region, kén, Glder och vart 5:e 6r, 2022-08-18
7 Koucky & Partners och Enkitfabriken p& uppdrag av Ludvika kommun (2014), Resvaneundersékning Ludvika
och Smedjebackens kommuner — vdren 2014, 2014-09-08.
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10% i Dalarna. De vanligaste resorna utanfér Ludvika och Smedjebacken ar resor till Borldnge,
Fagersta och Falu kommun. I Griangesberg nés utkanterna av orten fran centrum inom 15 minuter
oavsett firdmedel.:8

Malpunkter

Det finns flertalet malpunkter i Griangesberg sdsom skola, idrottsanlaggning, badhus, bibliotek,
jarnvagsstation, mataffar etc. Malpunkterna ar utspridda 6ver Grangesbergs tre olika delar och gor att
invanarna behover rora sig 6ver bland annat riksviag 50. Narmsta storre ort ar Ludvika som ligger ca 1
mil nordost om Grangesberg (fagelvagen). Orterna forbinds med vig 50. I figur 7 visas en 6versikt 6ver
viktiga mélpunkter i och kring samhallet.

Figur 7 Viktiga malpunkter och jarnvégsstationen i Grdngesberg

Social hallbarhet

Social hallbarhet kan forbattras (eller forsimras) genom trafik- och samhaéllsplanering, alla manniskor
har inte samma forutsittningar att rora sig och det ar viktigt ur ett socialt hallbarhetsperspektiv att
transportsystemet finns till for alla. Eftersom social héllbarhet ar visentligt i bade de
transportpolitiska méalen och i de 6vergripande globala hallbarhetsmélen (Agenda 2030) blir
trafikanternas perspektiv grundldggande att utga fran. Ett perspektiv som fokuserar pa trafikanterna
kan underlitta i planeringen genom att belysa effekter av olika dtgarder i transportsystemet och hur
dessa paverkar grupper pa olika sitt.

I dtgirdsvalsstudiens utredningsomréde ror sig manga olika trafikantgrupper. Vilka trafikantgrupper
som gynnas gor delvis i effektbedomningen i avsnitt 3.8. Vig 50 anvinds som tidigare namnts bade for
lokaltrafik och genomfartstrafik. Vagen ar viktig bade for naringslivets transporter och for

18 Ludvika kommun (2020), Nuldgesanalys fér trafiken i Ludvika kommun — Underlag fér Trafikstrategi fér
Ludvika kommun, 2020-08-07.
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besoksniringen, liksom for pendlare, kollektivtrafik och boende i Grangesberg. Méalpunkter for boende
ialla aldrar finns i alla tre delomraden av orten. En viktig aspekt ur ett socialt héllbarhetsperspektiv i
Grangesberg dr mangden barn och ungdomar som ror sig mellan olika delar i, till och frén

samhallet. Forst nar barn ar 12—15 r ar synen fardigutvecklad vilket gor att ett barns reaktionstid kan
vara langre dn man tror. I tondren borjar barn rora sig fritt i trafiken och de skadas allvarligare i storre
utstrackning an i yngre aldrar. Utvecklingen av hjarnans funktioner som kontrollerar kianslor och
impulser pdgar upp i 20—25-arséldern. Ungdomar ar darmed inte fardigutvecklade nar det géller att
reflektera 6ver konsekvenser och att reagera logiskt och férnuftigt. Detta kan vara en forklaring till
ungdomars storre risktagande och olycksinblandning i trafiken.

N Strupmossen Grangesberg
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Figur 8: Karta 6ver antal ungdomar, skolor och fritidsgard i Grédngesberg. Karta fran Ludvika kommun.

Figur 8 visar hur skolor och forskolor ligger i olika delar av Grangesberg samt att antalet barn och
ungdomar boende i de tre delarna ar relativt jamnt mellan delarna. Samhaéllets utspriddhet
tillsammans med bristande férbindelser mellan de olika delarna leder till en utsatthet i trafiken for
oskyddade trafikanter, varutav barn och ungdomar ofta utgor en stor andel. En tidigare genomférd
atgard for att trygga barn och ungdomars skolvig i Griangesberg har varit att infora skolskjuts dven for
de som avstandsmassigt inte ar berattigade till det. Skolskjuts med buss har gjort resvégen till skolan
tryggare men hjélper inte for resorna som gors pa fritiden nar manga barn ror sig till/fran
fritidsaktiviteter och kompisar. Att kunna g eller cykla till skola och fritidsaktiviteter ger barn och
unga en viktig 6kad rorelsefrihet och sjalvstindighet. Antalet A-traktorer har fran ar 2017 till 2020
okat med 163% i Ludvika kommun vilket kan vara en effekt av utsattheten hos ungdomar som
oskyddade trafikanter. En ging- och cykelvig pé cirka 1,3 km kopplar ihop centrala och véinstra
Grangesberg, den saknar belysning och gér genom skog pa vistra sidan av jarnviagen och personer,

1% Nationalféreningen for trafiksakerhetens fraimjande. Ungdomar i trafiken (ntf.se)
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oavsett alder och kon, som ska rora sig mellan samhallets delar viljer ofta att ga langs med vag 50 i
stillet for gang- och cykelvagen.

Funktion vag 50

Vig 50 ingér i det funktionellt prioriterade vagnitet som en nationellt och internationellt viktig vag for
béde personresor, godstransporter och kollektivirafik. Detta stéller hoga krav pa god framkomlighet
och tillganglighet for genomfartstrafiken. Vag 50 ar ocksd rekommenderad primér vag for transport av
farligt gods. Vagen utgor dven ett betydande turiststrak fran vastra Sverige till besoksmal i Dalarna.
Viégen har dven funktionen som lokalgata for nirtrafiken i samhillet och oskyddade trafikanter. Vigen
utgor huvudled genom sambhéllet och det finns stort behov for oskyddade trafikanter att rora sig bade
langs och tvars vagen. Dessa trafikantgrupper har behov av god trafiksdkerhet med lagre hastighet och
sikra passager/strak for oskyddade trafikanter langs véagen.

Végens dubbla funktioner skapar behov som till viss del star emot varandra; framkomlighet och kort
restid for genomfartstrafiken kan komma i konflikt med oskyddade trafikanternas behov av siker
trafikmiljo med 1ag hastighet och sidkra passager.

Vagstandard

Vig 50 har statligt vaghallarskap och utgoér huvudled genom Griangesberg. Vigen ar 8—12 meter bred
med ett korfilt i vardera riktningen. Det finns ett flertal korsningspunkter langs vagen, men inga
direktutfarter fran enskilda fastigheter. Langs vissa strackor finns gang- och cykelbanor lings vigen.

Hastighetsbegransningen pa vig 50 ar 40 km/h langs vistra delen av utredningsomradet och 60 km/h
langs Ostra delen. Brytpunkten ligger strax oster om korsningen med Gullregnsvigen.

Hastighetsefterlevnad
Enligt trafikmétningar gjorda pa riksviag 50 de senaste 10 aren gar det att konstatera att
hastighetsefterlevnaden ir 14g. Ar 2019 var medelhastigheten 56 km/h p4 strickan dir
hastighetsbegrinsningen 4r 40 km/h. Ar 2013 sinktes hastighetsgrinsen fran 70 km/h till 40 km/h,
men trots detta visar matningarna att medelhastigheten totalt endast sjunkit med 6 km/h. Det ar vart
att notera att matpunkten befinner sig relativt nira forandringen i hastighetsbegransning vilket kan ha
viss inverkan pa den 1aga hastighetsefterlevnaden (100 meter mellan hastighetsskylt och punkt). En
trafikmitning gjord ar 2019 visar inga storre skillnader i hastighetsefterlevnad mellan personbilar
med/utan slip (55 km/h) eller lastbilar (56 km/h). Daremot dr medelhastigheten betydligt hogre for
samtliga fordon mellan klockan 22.00-06.00 dd medelhastigheten ligger pa 62 km/h for personbilar
utan sldp och lastbilar.
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Figur 9 Hastighetsgrdnser pa vdg 50 genom Grédngesberg.

Trafikfléde
Enligt Trafikverkets senaste matningar ar trafikflodet ldngs vag 50 genom och vaster om sambhéllet ca
6330 fordon/dygn, varav 16 % utgors av tunga fordon (métir 2019). Oster om orten ir flodet nigot
lagre, ca 6070 fordon/dygn varav ca 12 % tung trafik (méatar 2021). Det ar relativt hog andel tung trafik
langs hela strickan, varav en del utgors av transporter till och fran Spendrups.

Tabell 1 Trafikfloden

Ost 2019 6 330 16%
Vast 2021 6 070 12%
Grangesberg

Figur 10 Véstra och 6stra uppdelningen av vdg 50 genom Gréngesberg.
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Kollektivtrafik

Region Dalarna dr huvudman for kollektivtrafiken i Dalarnas lin. Kollektivtrafikens marknadsandelar
ar ca 15 % i Ludvika kommun enligt en enkat frin september 20192°. Marknadsandelen ar hogst i
Grangesbergs tétort dar den uppgér till 20 %. Tre av fyra personer har en kollektivtrafikhallplats inom
500 meter fran sin bostad. Samtidigt dr innehavet av kollektivtrafikkort 1dg, endast 18 % har ett
kollektivtrafikkort hos Dalatrafik enligt RVU f6r Ludvika och Smedjebackens kommuner 20142

Aktuell del av vig 50 trafikeras av flera busslinjer varav fyra linjer angor hallplatser langs vigen (linje
298, 299, 300, 301). Griangesberg trafikeras dven av tagtrafik och det finns en jarnvéagsstation
(Griangesbergs station) norr om viag 50 som dven trafikeras av flera busslinjer.

Linje 298 till Ludvika och Smedjebacken gar en ging i timmen pa vardagar med 5 avgangar pa
helgerna. Linje 299 frin Saxdalen till Grangesberg jarnvéagsstation gir vardagar pé eftermiddagar och
till Grangesberg pd morgonen. Samma sak med linje 300 Horks hage — Grangesberg. Linje 301 gér for-
och eftermiddagar pa skoldagar, annars méste turer forbestéllas senast 2 timmar fore bussens
avgangstid. Fran och inom Grangesberg erbjuds dven tva busslinjer for forbestillning.

Busshallplatserna langs med riksvag 50 ar fraimst utrustade med skylt som markerar hallplatsens ldge.
Vid kyrkviagen finns ut6ver skyltanvisning dven ett vindskydd vid laget som gar 6sterut. Fran
Gringesbergs jarnvigsstation avgar Tag i Bergslagen pa vardagar ungefir en gang i timmen, forsta tg
gar 05 och sista vid 21. Taget gar mot Gévle C via bland annat Ludvika, Borlange och Falun och i andra
riktningen mot Lax4 via Mjolby, Orebro och Motala.

Skolskjuts sker med linjebuss, tag, skolbuss eller sarskild skolskjuts enligt det avtal Ludvika kommun
har med Region Dalarna. Linje 299 och 301 som har hallplatsstopp langs riksvig 50 har avgangstider
som passar skolans start- och sluttider.

Figur 11 Busshéllplatser (bla) och jarnvagsstation (svart) ldngs vég 50.

20 Ludvika kommun (2020), Nuldgesanalys fér trafiken i Ludvika kommun — Underlag fér Trafikstrategi fér
Ludvika kommun, 2020-08-07.

21 Koucky & Partners och Enkéatfabriken pd uppdrag av Ludvika kommun (2014), Resvaneundersékning Ludvika
och Smedjebackens kommuner — vdren 2014, 2014-09-08
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Gang- och cykeltrafik

Det finns sju ordnade passager, varav fyra 6vergédngsstillen, langs vigen. Dessa finns huvudsakligen
vid utfarter och i centrum. Langs strackan giller 40 km/h utan ytterligare hastighetssdnkande
atgirder.

Géng- och cykelvagspassagen over riksvig 50 vid Parkskolan (korsning Kyrkbacken) har kommunen
mairkt ut som i behov av dtgirder for att skapa en trafiksiker skolvdg. Som en tidigare atgéard for
problemet byggdes den befintliga gingpassagen i kombination med att hastighetsskyltarna flyttades s
att det blir 60 km/h i god tid fore passagen.

Det finns trottoar pé viagens Ostra sida genom samhaéllets centrala delar mellan Rénnliden och
Spendrups. Separerad gang- och cykelvag finns langs med viag 50 pa den vistra sidan mellan
resecentrums sodra utfart och Bjérnhytteviagen. Direfter pa den Ostra sidan mellan infarten till
Spendrups och Kyrkbacken.

Mellan Ludvika och Griangesberg finns en separerad ging- och cykelvig ldngs gamla TGOJ-banvallen
(Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosunds jarnvdgar). Den nar Grangesberg via Bjorkas och gar
vidare mot Griangesbergs centrum forbi stationsbyggnaden och vidare upp mot gamla gruvomradet
och disponentparken. P4 ett stille passerar gang- och cykelvigen riksvig 50.

0 Passage
ﬂ évergéngsstélle S/ra\é -

Cykelvagnat

Figur 12 Cykelvégnét och ordnade passager i Grdngesberg. Overgangsstélle markerat med
Overgangsstéllesvdgmérke och gangpassager som inte &r 6vergangsstéllen visas med trafikméarket med en bla
cirkel med vit pil.
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Godstrafik

Andelen tung trafik langs vig 50 ar relativt hog, runt 12—-16 %. En stor del av transporterna i
Grangesberg utgors av Spendrups transporter, vars fabrik och lager ligger i orten.

Spendrups
Spendrups fabrik ligger sdder om vig 50 medan deras hoglager ligger norr om, vilket innebar att
verksamheten har behov av att korsa vag 50. Mycket produkter fraktas pa automatiserad bro 6ver bade
vig 50 och jirnviagen mellan de bada delarna, och fa transporter gors med lastbil mellan dem.
Transporter gors dock till och fran de bada delarna; fabriken och hoglagret.

Antal transporter som genereras av Spendrups beriknas till cirka 40—60 fordon in och 70—90 fordon
ut per dag. Under hogsdsongen kan dock antalet uppga till cirka 200 lastbilar totalt in och ut per dygn
vilket utgor cirka 20% av den totala lastbilstrafiken genom Griangesberg. De flesta transporterna sker
mellan klockan 10.00 — 22.00. Trafikstrommarna fran Spendrups transporter har inte nagon storre
skillnad i fardriktning, det bedoms vara cirka 40% vasterut och 60 % Osterut.

Spendrups har cirka 500 anstillda beroende pa sdsong. For att verksamheten ska kunna vara i gang
dygnet runt ar det manga som arbetar i 3-skift. Av de 500 anstillda arbetar cirka 75% skift och 25%
dagtid. Ménga tar sig till arbetet med bil, enligt Spendrups &r det fraimst de som arbetar i skift och inte
bor i Griangesberg som tar bilen. Arbetsplatsen erbjuder mdjlighet till Dalatrafiks pendlarkort vilket ett
antal av de anstillda utnyttjar. De som cyklar till arbetsplatsen dr de som bor nidrmast, det vill siga i
Grangesberg. Det ar fler som cyklar nu dn tidigare som f6ljd av inférandet av cykelférman pa
arbetsplatsen. Enligt en undersokning av de anstilldas pendlingsvanor gjord av Spendrups pendlar
44% inom Grangesberg och néstan 35% pendlar fran Ludvika. Chaufforer fran Spendrups har upplevt
problem pa riksvag 50 dels i anslutning till tunneln under jirnvigen pa Bjornhyttevigen, pa vig ut
fran hoglagret pa Skakelbacken da hoga fordon inte kan moétas dér, dels i tunneln Dalporten, pa vig
mot Orebro/Géteborg utanfor utredningsomrédet i séder.

Trafiksakerhet

Utifran olycksstatistik de senaste 9 ren, 2012—2021, gar det att konstatera att utredningsstriackan inte
ar speciellt olycksdrabbad. P& utredningsstriackan har totalt 15 olyckor forekommit varav 12 lindriga
och 3 méttliga. Det ar dock viktigt att notera att det endast ar inrapporterade olyckor, till polis eller
sjukvard, som finns med i statistiken. Halften av de inrapporterade olyckorna har skett i centrala
Grangesberg men i 6vrigt ar olyckorna spridda 6ver hela strackan. Det gér inte att utifran statistiken
patala ndgra direkta kopplingar mellan olyckorna och fel i vagmiljon.

Trafikverket ansvarar for trafiksdkerhetsklassificering for bade strackor och korsningar.
Klassificeringen finns tillganglig i NVDB och klasserna ar mycket god (morkgron), god (gron), mindre
god (gul) och ldg (r6d). De viktigaste kriterierna ar mittseparation, sikra sidoomraden,
korsningsutformning samt banor for gdng- och cykeltrafikanter langs och tvirs vigen (oftast enbart
aktuellt ndra tatorter). Av naimnda kriterier dr mittseparation av storst vikt. Detta eftersom risken for
motes- och singelolyckor (den klart vanligaste olyckstypen) dr mindre dn hélften sa stor pa motesfria
vagar som pa icke motesfria vagar.

Enligt Trafikverkets trafiksdkerhetsklassning har vig 50 trafiksdkerhetsklass god i vistra delen av
orten och mindre god i 6stra delen. Strackan som ar klassad som mindre god ar den stricka som har
hastighetsbegransning 60 km/h. For god sikerhetsklassning pa denna typ av vag med tva korfilt och
hastighetsbegransning 60 km/h kravs att sidoomrédet i huvudsak har sidoriacken eller sikerhetszon
pa 3 meter. For Kklassificering mindre god kravs i sidoomradet i huvudsak en sdkerhetszon pa 2 meter.
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I Trafikverkets rutinbeskrivning av trafiksdkerhetsklassificeringarna klassas alltid en tatortsvig med
tva korfilt och hastighetsbegransning 30 km/h eller 40 km/h som god utan ytterligare kriterier. 22
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Figur 14 Utdrag fran NVDB som visar trafiksdkerhetsklassning pa vag 50.

22 Trafikverket (2017) Sikerhetsklassificering av végndt, 2017-04
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Milj6-, natur- och kulturintressen

Kulturmiljé — Nationella skydd
Det finns inga kdnda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar langs den del av vag 50
som omfattas av utredningen. Det finns inte heller ndgra riksintressen for kulturmiljovarden.

De laimningar som finns narmast strackan ligger vister om jairnviagen dir Grangesbergs gamla
centrum och gruvomrade ar skyddat som 6vriga kulturhistoriska lamningar.

I bostadsomridena Stora hagen och Kallfallet finns tvé delar av ett riksintresse for kulturmiljévirden
som heter Grangesbergs gruvsamhille med beskrivningen “gruv- och industriort fran sekelskiftet
1900”. Inget av omrédena ligger i direkt anslutning till vdg 50 men de ligger relativt nara.
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Figur 15 Utsnitt fran det digitala kartverktyget Sveriges ldnskarta som visar vdg 50 genom Grédngesberg
tillsammans med Ovriga Kulturhistoriska lédmningar (ljusblarandade omraden och ljusbla prickar) samt
Riksintressen fér Kulturmiljévarden (omrédden med réd kantlinje och réd transparent yta).

Kulturmilié — Trafikverkets utpekade kulturmiliéer
I Miljéwebb landskap pekas stationsomradet som ligger kant i kant med vag 50 ut som Kulturhistorisk
jarnvagsmiljo. Stationsmiljon beskrivs ha karaktir fran 1940—50 tal som moter staden pa ett bra satt.
Senare tiders tillagg upplevs inte dominanta men forstarkande &tgarder kan med fordel genomforas.

Vig 50 passerar pa stationens framsida och atgiarder som placeras i anslutning till stationsmiljon bor
ta hansyn till den utpekade miljon och dess dominerade karaktar.

Strax utanfor utredningsomrédet i soder och norr har broarna dar vig 50 och Bjornhyttevigen
passerar under jirnvagen pekats ut som bevarandeviarda broar, bdda saknar beskrivning.
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Figur 16 Utsnitt fran Trafikverkets digitala kartverktyg Miljbwebb Landskap som visar tva bevarandevérde broar
(rosa punkter) samt en Kulturhistorisk jGrnvagsmiljé (grén ram).

Naturmiljé — Nationella skydd
Inom eller langs med utredningsstrickan finns ingen utpekad skyddad naturmiljo.

Det narmaste skyddade naturomradet, som ocksé ar ett Riksintresse for rorligt friluftsliv, dterfinns
soder om Grangesberg och ligger en bit soder om vagen langs utredningsstriackan.

Harns- fﬁQ@fS

M olorbana

Figur 17 Utsnitt fran det digitala kartverktyget Skyddad natur som visar Riksintresseomradet for rérligt friluftsliv
séder om Grangesberg (Grénrandigt omrade med grén-prickig kant).
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Naturmiljé — Trafikverkets utpekade naturmiljéer
I miljéweb landskap finns lidngs vig 50 genom Gréngesberg ett utpekat naturvirde i form av en
dubbelsidig bjorkallé som fungerar som infartsallé fran Ludvikahallet 14ngs med Spendrups
industriomréde (gront stréack till hdger i kartan). Traden beskrivs vara i dalig kondition och mangden
trad har minskat drastiskt mellan &r 2002 dé de var 35 stycken och ar 2008 dé det endast fanns &tta
trad kvar. Idag finns ingen av de gamla bjorkarna kvar men en ny tradrad har aterplanterats i
strackningen.

I ndrheten av utredningsstrackan finns jarnvagsomradet som pekats ut som artrik jarnvagsmiljo, fyra
stycken solitartrad i rad séder om stationsbyggnaden samt att bron dar viag 50 gar under jarnvigen
soder om utredningsstriackan ar utpekad som faunapassage for storre daggdjur.

+ o+ o+ =
A ~+ + +\| 4

Oraberget

Figur 18 Utsnitt fran Trafikverkets digitala kartverktyg Miljbwebb Landskap som visar allén (ljusgrént stréck),
solitartrad (mérkbla punkter), artrik jarnvagsmiljé (réd ram) samt faunapassage for stora dédggdjur (mérkgrén
punkt).

Miljé och hélsa — Luftkvalitet
Det ar relativt 1dga halter av bade kvivedioxid (NO2) och partiklar (PM10) langs vig 50 genom
Grangesberg idag och halterna ligger 1angt under miljokvalitetsnormen. Dock finns risk att den nedre
utvarderingstroskeln for kvavedioxid kan komma att 6verskridas framéver. Vid 6verskridande av
nedre utviarderingstroskeln ska kommunen genomfora en fordjupad kartlaggning med mer utforliga
berdkningar/matningar for att kontrollera halten.

Kviavedioxidutslapp fran trafiken bildas genom férbranning av drivmedel. Minskad trafikmangd
och/eller byte av drivmedel bidrar till att halten kan minskas. Exponering for kvivedioxid kan ge
upphov till exempelvis lungfunktionsnedsattning, astmabesvir och risk for luftvigsinfektioner hos
barn. Partiklar kommer framst frén déckslitage.

Miljé och hélsa — Buller
Bullerméatningar langs vag 50 visar att ekvivalentljudnivén vid fasad pa fastigheterna som ligger nara
intill vigen ligger vid eller strax 6ver riktvardet for utomhusmiljéer, 65 dB. Maxvolymerna ar dock
langt 6ver detta. Utomhusmiljon kan ddrmed anses vara bullerstord.
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Bostadsfastigheterna som ligger néra intill vig 50 genom Grangesberg fick bullerreducerande atgarder
iform av fasad- och fonsteratgarder &r 2003—2004. Under 2022 har nya mitningar gjorts och

bostadsfastigheterna ldngs vig 50 som utgor utkanten pa bostadskvarteren Stora hagen kommer att fa
ytterligare dtgarder i fasad eller som fasadétgarder tillsammans med lokalskarm.
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Figur 19 Kartbilden visar bullerpaverkade fastigheter ldngs med vag 50 i Grédngesberg utmed hela
utredningsstrdckan.
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Figur 20 Kartbilden &r en mer inzoomad version av kartbilden ovan och visar de bullerpaverkade fastigheterna
ldngs védg 50 i omradet Stora hagen pa den sédra delen av utredningsstrdckan.
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2.2. Kommande utveckling

For att bedoma hur trafikflodet kan komma att fordndras framét har en uppriakning av trafiken till ar
2040 genomforts med hjélp av Trafikverkets uppriakningstal23 for Dalarnas 14n. Enligt
upprikningstalen forvantas personbilstrafiken 6ka med 17 % mellan ar 2017—-2040 och lastbilstrafiken
med 32 % under samma period. Upprakning av trafiken ger att trafikflodet 1angs vig 50 bedoms uppga
till ca 7440 fordon/dygn, varav ca 17 % tung trafik, genom och vister om samhillet respektive ca 6 700
fordon/dygn Oster om, varav ca 13 % tung trafik.

Tabell 2 Tabellen visar trafikfléde idag och uppréknat till 2040.

Ost 2019 6 330 16% 7 440 17%
Vast 2021 6 070 12% 6 996 13%

Gréangesberg

1°5a Oraberget

St tegln

Figur 21 Uppdelningen av delstréckorna visas i karta.

Den o6kade trafiken innebar en forstirkning av de brister som finns i infrastrukturen och inte minst att
situationen for oskyddade trafikanter i att korsa vigen och anslutande trafik frén bland annat
Bjornhyttevagen far 6kade svarighet att komma ut pa vig 50.

I dagsléget finns inga specifika planer som skulle paverka trafikflodena utéver ovan namnda och inga
konkreta planer hos det lokala niringslivet, till exempel Spendrups. Skulle en 6kning ske kan det
paverka situationen.

Trafikmitning skulle behova goras pa Bjornhytteviagen vid tunneln for att med stor sdkerhet kunna
validera kapaciteten i korsningen.

Ett aterupptagande av gruvdrift skulle innebira stor paverkan pa samhéllet och markférhéllandena.
Prospekteringstillstdnd finns men den omfattande tillstdindsprocessen for att faktiskt fa starta
verksamhet &r inte initierad. Den processen skulle ta tid och krdva mycket undersékningar. Av dessa
anledningar hanteras inte frdgan om aterupptagen gruvdrift inom ramen for denna atgiardsvalsstudie.

2 Trafikupprakningstal for EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2065, 2020-06-15, Trafikverket, TRV
2017/111007,
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2.3. Mal

I det hér kapitlet beskrivs de mal som har baring pé viagens utveckling. Inom ramen for
atgirdsvalsstudien har sirskilda mél for vig 50s passage genom Gréngesberg tagits fram, vilka vidare
har legat som grund for arbetet med att foresla och utvardera atgarder.

Nationella mal

Det 6vergripande politiska mélet f6r transportpolitiken &r enligt riksdagsbeslut (Prop. 2008/09:93
”Mal for framtidens resor och transporter”) “att sdkerstilla en samhéallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet”. Det
overgripande mélet stods av tva huvudmal; ett funktionsmal och ett hansynsmal:

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De dr viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hinsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det Gvergripande
generationsmalet for milj6 och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att senast &r 2045 ska Sverige inte ha ndgra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp (negativa utslapp innebar att
koldioxid avldagsnas fran atmosfaren permanent). Utsldpp av viaxthusgaser fran transporter svarar for
en tredjedel av Sveriges totala utslapp, och malet ar att utslappen fran transporter ska minska med
minst 70 procent till 2030 jamfort med 2010. Utslappen fran transporter har hittills minskat med 20
procent jamfort med 2010.

For trafiksdkerhet finns nollvisionen och halveringsmalet. Nollvisionen beslutades av riksdagen
1997 och innebar att ingen méanniska ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska vara
sdkert att resa, oavsett trafikslag. Regeringen har fattat beslut om halveringsmal f6r bantrafiken och
detta halveringsmaél innebar att antalet omkomna ska minska till max 50 ar 2030. Bantrafiken ar en
definition som innefattar bland annat tunnelbana, sparvag och jarnvig. Antalet omkomna pa jarnvag
brukar sté for ca 8 av 10 omkomna i bantrafiken.

Mal om en 6kad andel ging-, cykel- och kollektivtrafik. Under 2018 inforde regeringen en
strategi for levande stidder. Strategin innebar nya etappmal for héllbar stadsutveckling och en del av
strategin innebir att frimja gang, cykling och kollektivtrafik framfor personbilstrafik och att
hansynstagande till detta ska tas vid den framtida planeringen av stader. Malet gir ut pé att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025,
uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt férdubbla andelen fér gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Mal om 6kad fysisk aktivitet. Riksdagens transportpolitiska mél anger att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska “bidra till (---) 6kad hilsa”. Idag ar det endast en liten andel
av den vuxna befolkningen som uppnar att vara fysiskt aktiva minst 30 minuter varje dag i
aktivitetsperioder som varar 10 minuter eller mer. Genom att ge férutséattningar for fysiskt aktiva
transporter kan stads- och trafikplanering bidra till att fler gar och cyklar och diarigenom uppnéar
gynnsamma nivaer av hilsoframjande fysisk aktivitet.

Trafikverket befaster i dokumentet Riktlinje landskap sitt forhallningssitt till hur statliga vagar och
jarnvagar ska anpassas sa att landskapets viarden och funktioner kan bibehéllas och utvecklas. Malet
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med riktlinjen dr att infrastrukturen ska leva upp till de lagkrav som uttrycks i bland annat
miljobalken, kulturmilj6lagen och jarnvigslagen. Riktlinjen bidrar ocksa till ett enhetligt arbetssétt,
som skapar nodvandiga forutsattningar for landskapsanpassad infrastruktur. Riktlinje landskap satter
krav f6r naturmilj6 och sidger bland annat att sikra passagemojligheter for djur ska finnas for att
motverka barridreffekter, att djur inte dodas och att minska antalet olyckor med vilt.

Sveriges riksdag har beslutat om sjutton 6vergripande miljokvalitetsmal. Miljomalssystemet har
funnits sedan 1999 och kan ses som den ekologiska dimensionen av de globala héallbarhetsmélen i
Agenda 2030. Arbetet med miljomaélen har f6ljts upp fram till 2020, vilket nu har passerat. De globala
héllbarhetsmalen i Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030, darfor passar det artalet bra som nista
héllpunkt for miljomélen. Miljomaélen syftar till att vi till ndsta generation ska kunna ldmna Gver ett
samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, detta kallas ocksé generationsmalet.
Miljokvalitetsmélen ar en kompass for allt miljoarbete, pé alla nivaer.

Regionala mal

De regionala mal for transportsystemet som presenteras i lansplanen 2022—2033 har sin
utgdngspunkt i den regionala systemanalysen och dess kompletterande underlag fran 2021 med st6d i
“Dalastrategin 2030”. Med de regionala malen som grund, har 6nskade funktioner som
transportsystemet behover erbjuda for att bidra till malen formats. Region Dalarnas 6vergripande
regionala mal presenteras i tre punkter:

e Ett klimatsmart Dalarna
e Ett konkurrenskraftigt Dalarna
e Ett sammanhaéllet Dalarna

For transportsystemet innebar det att Dalarna 2030 ska ha en vil utvecklad och hallbar
transportinfrastruktur som medger storre arbetsmarknadsregioner och méter naringslivets
transportbehov.

Lokala mal

Oversiktsplan Ludvika kommun?*
I Ludvika kommuns 6versiktsplan, OP Ludvika 2030, anges bland annat att kommunens
viljeinriktning &r att:

e Fler transporter ska flyttas fran vag till jarnvag.

e Barridreffekter for bade vig, bland annat vig 50, och jarnviag i kommunen ska minska.
e Vig 50 genom Grangesberg ska forbattras ur trafiksiakerhetssynpunkt.

e Att det ska vara enkelt att anvinda miljovinliga firdmedel sa som kollektivtrafik, gdng,

cykel och energieffektiva transportmedel i Ludvika kommun.

Trafikstrategi Ludvika kommun?®
Kommunens trafikstrategi ar ett dokument som visar inriktningen for trafikplanering inom
kommunen. Strategin tar avstamp i 6versiktsplanen (OP 2030) och anger fem huvudmal till r 2040:

24 Ludvika kommun (2013) 6P Ludvika 2030, éversiktsplan fér Ludvika kommun, laga kraft 2013-09-25
25 Ludvika kommun (2021) Trafikstrategi, beslutad 2021-03-25 av Kultur- och samhillsutvecklingsndmnden, dnr
KSU 2021/102.
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1. Hallbara trafikslag utgor grunden i transportsystemet — mélet anger bland annat att i
tatorterna ska ging-, cykel- och kollektivtrafiken vara prioriterade.

2. Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken — trafiksystem ska vara tydligt och
forutsédgbart for alla trafikanter; misstag ska inte leda till allvarliga personskador eller dodsfall.

3. Trafiksystemet ar tryggt och tillgéngligt for alla — mélet anger bland annat att
framkomligheten for héllbara transporter ska vara god och ta sirskild hansyn till manniskor
med sirskilda behov av tillgdnglighet.

4. Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer — bebyggelsen i kommunens tétorter och byar ska

vara sammanhéllen samt koncentrerad utmed gang-, cykel- och kollektivirafikstrak.

5. God tillganglighet till naringslivets héllbara transporter — transportsystemet ska vara anpassat
efter niringslivets behov av effektiva och héllbara godstransporter, men samtidigt ska
transporternas storningar for boende och handel minimeras.

Mal for atgarder
Malen for dtgiarderna som tas fram i denna atgéardsvalsstudie ar f6ljande:
Overgripande mal

Straket ar tillgangligt och trafiksakert for samtliga trafikanter langs strackan vag 50 genom
Griangesberg, inom ramen for ett héllbart samhélle.

Delmél
e Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ror sig bade liangs och tvirs vag 50
genom Grangesberg ska oka.

e En trafikmiljo som ir sjalvforklarande for vilket omrade man befinner sig i och bidrar till
sambhallets livsmiljo ska uppnaés.

¢ God framkomlighet for genomfartstrafiken ska sikerstéllas (viktigt strak for pendel- och
godstrafik) genom forutsagbarhet och tydlighet i trafikmiljon.

e God framkomlighet for det lokala naringslivets transporter med mal- och startpunkt i
orten ska sdkerstillas.
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24. Behov, brister och problem

Vig 50 genom Griangesberg har ett antal brister i trafiksdkerhet och framkomlighet for savil
oskyddade trafikanter som for fordonstrafik. Mojligheterna att pé sékert och smidigt sétt korsa 6ver
vagen ar begriansade. Korsningen vid Bjornhyttevigen utgor en kinslig punkt (som konstaterats i den
tidigare atgardsvalsstudien som berorde korsningen viag 50/vig 604), med risker for kobildning och
trafiksakerhetsrisker for oskyddade trafikanter d4 storre fordon inte kan métas i tunneln.

Problembilden for vag 50 genom Griangesberg kan sammanfattas i att det ar en vig som bade utgor
nationell och regional huvudtransportled for manniskor och néaringsliv samt en lokal forbindelse i
tdtort for alla trafikanter. Detta ar en problembild som ar vanlig i tatorter dar storre huvudvig
passerar igenom. En balans mellan tillginglighet lokalt och framkomlighet f6r genomfart behover
uppnas.

Utifran nuldget och malbilden kan ett antal brister konstateras inom utredningsomradet. Dessa kan
ocksé delas in kategoriskt i gdng- och cykelinfrastruktur, vaginfrastruktur och kollektivtrafik. Bristerna
ar ocksa forsedda med ett nummer utifrin kategori. Dessa terfinns i en karta, se Figur 22.
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Gang- och cykel

Vaginfrastruktur
Kollektivtrafik
V8-V33: Utfarter/anslutningar mot vag 50

Brister som berér hela strackan

Figur 22 Brister ldngs utredningsstréckan markerade i karta.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Plats Kommentar Nr

Vagen ar bred och ofta rak, tillfarter ar

ofta mycket val tilltagna i bredd, de
funktioner som finns i direkt anslutning Vi
till vagen gor det inte alltid uppenbart att

man ar inne i ett samhalle.

Framfor allt i tatortens utkanter V2

Hela strackan,
framfor allt utkanter

Lastbilar kan inte motas. Smal gangbana.
Invanare vill inte Iata barn ga genom V3
tunneln. Eg utanfor utredningsomrade.

Korsningen vag
50/Bjornhyttevagen

Korsningen vag Skapar problem fér genomgaende trafik. V4

50/Bjornhyttevagen
Bensinmack Utformnlngen gor att bilister tvingas V5
svanga av snabbt.
Gia Premix/Essverk Utformningen gor att man backar ut pa
soder om vag 50 nar man lamnar V6
bensinstationen parkeringsfickorna.
Otrygg miljo att vistas i. V7
Framst i vast ve-
V33
Jarnvag och vag ligger sa néra varandra
att vid en avakning riskerar motorfordon
| héjd med Folkets att fara upp pa sparet, vilket skulle
. ., 8 ot . V34
park orsaka inte bara paverkan pa tagtrafiken
utan aven i varsta fall allvarliga
pakoérningsolyckor.
Bhpl Badhuset lage K1
A
Tallstigen Busshallplatsen markeras endast av en
. 5 stolpe vid fasad och ar endast tydlig pa K2
Grangesberg . ..
ena sidan vagen.
e [ B GF-bana .iltter. ihop med hallplacksfickan. K3
Sliten belaggning.
Bhpl badhuset lage Ka

A

Befintlig gang- och cykelvadg upplevs inte

sa inbjudande under kvallstid. GC-vagen
knyter i 6vrigt an bra med samhallets

olika delar men ligger pa fel sida om G1
jarnvagen for att man ska valja den

vagen. Trafikanter valjer att cykla langs

vag 50 i stallet. (Bristen ligger egentligen

GC-vag i skogen norr
om jarnvagen
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utanfor utredningsomradet men ger
effekt inom utredningsomradet)

Passage fran

Spendrups parkering G2
vid Badhuset
Passage vid
hallplatslage A G3
Badhuset
Passage vid bhpl ca
Kyrkobacken
Problematiskt att anlagga nytt
Parkeringen - Overgangsstalle/passage dar pga G5
Spendrups vanstersvangsfalt (maste korsa tre
korfalt)
Bjérnhyttevigen/vag
G6
50
Sunnansjo - Ligger inte pa utredningsstrackan eller )
Saxdalen inom Grangesbergs tatort
Flera malpunkter i t.ex. Vastra G8
Grangesberg som gor att folk ror sig ditat
Anvands mycket av GC-trafikanter fast G9
det inte finns GC-bana
Risk for konflikter mellan buss som ska
S a.ngora hfallplfatsen och gaerzdeosom gar 610
vidare fran gangbanan ut pa hallplatsen
mot Overgangsstallet
Kombinationen av trafikintensitet,
hastighet och tung trafik gor det svart att G11
korsa vag 50
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3 Prova tankbara Iosningar

Utifran funktion, brister och mél har tdnkbara atgarder identifierats. Dartill har nya atgéarder
foreslagits under workshop. I detta kapitel kommer dtgiarder som ar relevanta for straket redovisas
med beskrivning, maluppfyllelse, bedomning av effekter, nyttor, kostnad och tidsperspektiv for
genomforande. Kostnadsbedomning ar gjord huvudsakligen med hjilp av tidigare erfarenheter av
schablonkostnader i relevanta likartade projekt.

3.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar en princip for hushallning med resurser — bade skattepengar och naturresurser.
Fyrstegsprincipen innebir att méjliga forbéttringar i transportsystemet ska provas stegvis. Atgirder ur
de lagsta stegen ar mest resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor prioriteras for att 16sa
identifierade problem. I sista hand ska om- eller nybyggnad av infrastruktur viljas.

Vart att notera ar att en atgdrd i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundart ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och fordndra val av transportsitt (steg 1). Arbetet med transportsnél samhaéllsplanering och
effektivisering av transportsystemet maste pigé kontinuerligt. Manga ginger omfattar den samlade
16sningen for ett problem flera atgéarder i flera steg i fyrstegsprincipen. Dessa kan samlas i
atgirdspaket, dar atgirderna kan samverka och forstarka varandra — exempelvis atgirder i steg 1 och
steg 3. For att realisera méalen behover flera olika organisationer medverka som ansvariga aktorer.
Genom att ansvara for genomforandet av olika atgarder kan organisationer utover Trafikverket vara
med och bidra till samhillsutvecklingen.

Z:

Optimera

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att férst och framst 6vervaga atgarder som kan péverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Exempel pa atgirder: Lokaliseringar,
markanviandning, skatter, parkeringsavgifter, subventioner, samverkan, digitala moten, information,
marknadsforing, resplaner och program och sa vidare.

2. Optimera. Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Exempel pa dtgirder: omfordelning av ytor, busskorfilt,
signalprioritering, ITS-16sningar, hastighetsgrians, samordnad distribution, saméakning, 6kad turtathet,
logistiklosningar, reseplanerare och sa vidare.

3. Bygg om. Vid behov genomf6rs det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.
Exempel pa atgirder: breddning, stigningsfilt, ITS-l6sningar, planskilda korsningar, cirkulationsplats,
elmotorvigar, busskorfalt med mera.

4. Bygg nytt. Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder. Exempel pa dtgarder: forbifart, ny
motorvag, nytt motesspar, centrala kombiterminaler, BRT-l6sningar med mera.
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3.2. Studerade atgarder

I foljande kapitel redogors foreslagna 16sningar pa de brister och problem som beskrivs i avsnitt 2.4.
De tinkbara losningarna utgar fran fyrstegsprincipen och redovisas i samma kategorier som bristerna
presenterades: Vaginfrastruktur, Kollektivtrafik, Gdng- och cykeltrafik och Ej platsspecifik. I nasta
kapitel delas dtgidrderna in i paket tillsammans med foreslagen inriktning.

Tabell 3 Mal fér studien.

Overgripande mal
1. Stréket ar tillgangligt och trafiksdkert for samtliga trafikanter langs strackan
pa vag 50 genom Grangesberg, inom ramen for ett hallbart samhille.

Delmal
2. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ror sig bade langs och tvérs
vag 50 genom Grangesberg ska oka.

3. En trafikmiljo som ar sjalvforklarande for vilket omrade man befinner sig i
och bidrar till samhallets livsmiljo ska uppnas.

4. God framkomlighet for genomfartstrafiken ska sakerstallas (viktigt strak for
pendel- och godstrafik) genom forutsagbarhet och tydlighet i trafikmiljon.

5. God framkomlighet for det lokala naringslivets transporter med mal-
/startpunkt i orten ska sikerstallas.

En bedomning av respektive atgirds effekt och maluppfyllelse gors baserat pa de mal som presenteras
iavsnitt 2.3. Bedomningen gors utifran en femgradig skala; negativt bidrag, ndgot negativ bidrag,
ingen paverkan, nagot positivt bidrag samt positivt bidrag. Atgirden beskrivs kortfattat, direfter gors
en oversiktlig beddomning av investeringskostnad samt motivering.

Negativt bidrag _

Nagot negativt bidrag
Inget bidrag

Nagot positivt bidrag

Positivt bidrag

Samtliga atgarder finns att ldsa samlade i Bilaga 1 Brister och atgarder. Numret pa respektive atgard
kommer frén listan med samtliga dtgirder (bade valda och bortvalda), ddarav luckorna mellan numren
och att de inte alltid kommer i kronologisk ordning. Endast de dtgérder som valts ut att ga vidare med
till rekommendation redovisas i féljande kapitel.

Capcal analys

For att battre forsta vilka atgdrder som kan bli verkningsfulla genomférdes Capcal-berdkningar for
korsningarna vig 50/Bjornhyttevigen, samt vig 50/Orabergsvigen. Trafikfloden erholls genom
trafikrakning pa plats i den forstndimnda korsningen under en eftermiddagstimme kl 16.00-17.00 den
19 januari 2023. Trafikfloden f6r den andra korsningen togs fran kommunens egna matningar pa
Orabergsvigen samt Trafikverkets matningar pé vig 50.

Capcal-analyserna for korsningen viag 50/Bjornhyttevigen visar ingen kapacitetsbrist i sjdlva
korsningen. Daremot stiller tunneln till problem, ndgot som inte kan fingas i Capcal. Svarigheten for
tunga fordon att métas i tunneln skapar kder som fortplantar sig ut pa vag 50 vilket leder till
framkomlighetsbrister pa vag 50.

Capcal-analysen for korsningen viig 50/Orabergsviigen visar pa god kapacitet, och det finns inga
framkomlighetsbrister fran nagot hall i korsningen.
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3.3. Vaginfrastruktur

Nedan presenteras atgiarder som innebér forandringar i viginfrastrukturen. Atgirderna avser framst
att sikerstilla god framkomlighet for motorfordon genom att tydliggora trafikmiljon. Atgirderna
bidrar till en sjilvforklarande trafikmiljé som bjuder in till lagre hastighet och 6kad uppmarksamhet.
Aven om atgirderna syftar till att paverka viginfrastrukturen far det effekt for oskyddade trafikanter
som ror sig langs och tvirs vigen om foljderna blir siankt hastighet och sékrare trafikmiljoer som
bidrar till samhallets livsmiljo.

7. Férbéattrad korsningsutformning i korsningen med vig 50 och Orabergsvigen

Atgirden innebir en ombyggnad av korsningen viig 50/Orabergsviigen for att skyltad
hastighetsbegriansning ska samstdimma med trafikmiljon. Vagen ar bred och rak likasa tillfarten till
Orabergsvigen. Mojlighet for en upphdjd korsning, korsningsyta med avvikande material eller
Actibump (aktivt farthinder) bér utredas. Atgirden ska utformas s4 att situationen for oskyddade
trafikanter forbattras avsevart. Trafikméatning och kapacitetsanalys visar att inga kapacitetsproblem
finns for vagtrafiken, diremot bedoms atgirden bidra till en mer samstimmig trafikmiljoé utifran
skyltad hastighet och till 6kad trafiksakerhet.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
3,4,5 4 V1, V2 Ho6g 25-100

34. Tatortsport vid Spendrups transportbro

Atgirden innebdr att en ny titortsport anliggs vid/under Spendrups transportbro for forbattrad
hastighetsefterlevnad. En titortsport forandrar utformningen av trafikmiljon som ger ett intryck av att
man ankommer till en titort dir ligre hastighet giller. Atgiirden bér genomféras i kombination med
atgard 33 som foreslar att hastighetsbegransningarna 40/60 km/h ses 6ver, och flyttas ndrmare
samhillets centrum for battre hastighetsefterlevnad.

Mmal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen | som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
3 3 V1, V2 Lag 2-12

35. Planteringar/trad i vdgens sidoomraden

Nya planteringar/trad foreslés séttas langs vig 50 pa vég in i samhallet for att skapa en trafikmiljo som
harmoniserar med radande hastighet. Detta giller frimst strickan fran Folkets park till Spendrups
infart. Atgirden forandrar utformningen av trafikmiljon som ger ett intryck av att man ankommer till
en tatort dar lagre hastighet giller.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
3 3 V1, V2 Lag 2-12
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8. Ombyggnad av Bjérnhyttetunnein

Atgirden innebér att méten mellan tung trafik och personbilar i Bjornhyttetunneln majliggors i ena
fardriktningen genom att kérbanan i tunneln breddas da géngbana pa ena sidan slopas. Separation av
bilister och oskyddade trafikanter i tunneln med fysiskt hinder i form av riacke eller liknande sker pa
den gingbana som blir kvar. Atgiirden gors tillsammans med flytt av busshéllplats (&tgéird 29) och
passage. Atgirden beddms medféra bittre framkomlighet, minskad kobildning pa vig 50 och 6kad
trafiksdakerhet. Daremot kommer det uppsta en svirhanterad trafiksituation under tiden tunneln byggs

om.
Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
2,5 3 V3 Hog 25-100

16. Skyltning till GC-tunneln under jarnvdagen pa Hans Ingels vdg

Atgirden utformas avhingigt resultatet frin den utredning av passager som gjorts av Trafikverket
(atgard 14). Exempelvis kan atgdrden komma att innebéra att gdng- och cykeltrafik hanvisas till gang-
och cykeltunneln liangre visterut, det vill sdga inte den genaste vigen genom Bjérnhyttetunneln.
Atgirden bedoms skapa medvetenhet bland invénare om ging- och cykeltunneln lingre visterut,
minskad belastning pa Bjornhyttetunneln och minskat antal oskyddade trafikanter som ror sig i
Bjornhyttetunneln. Detta leder i sin tur till 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Mmal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
2 2 V3 Mycket 13g 0-2

32. Utredning: blinkande varningsljus i Bjornhyttetunnein

En utredning som tar reda pa huruvida blinkande ljus som tdnds nar lastbilar kor i Bjornhyttetunneln
ar lonsamt och bor sittas upp foreslas genomforas. Blinkande varningsljus kan uppmarksamma 6vriga
trafikanter pa att det kommer en lastbil genom Bjornhyttetunneln och uppmana till forhéjd
forsiktighet. Blinkande varningsljus kan bidra till otydlighet i trafikmiljon samt skapa falsk trygghet
och kan innebira 6kade framkomlighetsproblem pa vag 50.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen | som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
4,5 2 V3 Mycket lag 0-2
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24. Ny véagtunnel under jarnvagen for Bjornhytteviagen

Atgirden innebir att en ny vigtunnel som medger méten av tung trafik i bida riktningar samt att en
separerad GC-bana byggs under jairnvagssparet. Detta bidrar till att godstrafikméten mojliggors i (nya)
Bjornhyttetunneln och kommer medfora béttre flode i korsningen med vig 50. Viktigt ar att beakta
hur oskyddade trafikanter ska rora sig i korsningen, och ta omhand behovet fér dem att rora sig i 6stlig
riktning mot skolan.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
4,5 4 V3, V4 Ho6g 25-100

53. Intrangsskydd mellan vag och jarnvag pa utpekad stricka

Trafikverket genomforde en inventering som visade att en striacka langs jirnvagen i Grangesberg utgor
en brist dar intrangsskydd mellan vig och jarnvag bor sittas upp. Intrangsskydd hindrar framfor allt
fordon fran att ta sig ut pd jirnvigen i samband med avikning. Detta medfor minskad risk for olyckor
och i forlangningen minskad risk for tagtrafiken i samband med olyckor. Den utpekade strickan beror
cirka 160 m mellan vig 50 och jarnviagen i h6jd med Folkets park.

Mmal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
1 3 V34 Hog 25 -100

21. Hogersvangkorfilt i korsningen vag 50 med Bjornhyttevagen for trafik fran norr/oster
Atgirden innebdr att ett fritt korfalt for hogersving anliggs pa vig 50 mot Bjornhyttetunneln. Detta
bedoms medfora forbattrad framkomlighet pa vdg 50 och minskad kobildning forbi
Bjornhyttetunneln. For att genomfora hogersvangkorfilt kravs en justering av trafiklayouten i
omradet, vilket i sin tur forutsitter att busshallplatslagena for Badhuset flyttas (atgidrd 29). Genom att
flytta busshallplatsen skapas det nédvandiga utrymmet och forutsiattningarna for att anlagga
hogersvangkorfaltet i korsningen.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
4,5 3 V4 Medel 12-25

28. Utredning av forlangning av vanstersviangkorfiltet i korsningen viag 50 med
Bjornhyttevagen

For att underska om ett vanstersvangkorfalt i korsningen viag 50 med Bjornhyttevigen ar mojligt
méste en utredning forst genomforas. En forlangning av vanstersvangkorfiltet paverkar placeringen av
passage over vag 50 vid Spendrups/parkering (dtgird 3) och ddrmed bor dessa atgarder utredas i
samband med varandra.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
4,5 1 V4 Lag 2-12
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42. Utredning: forandrad utformning av befintlig eller flytt av infart till Spendrups

Utred majligheten att flytta eller forandra infart och/eller utfart till Spendrups bryggeri for att
forbittra trafiksituationen pé vig 50 och korsningen med Bjérnhyttevigen. Atgiirden berér platsen
véster om badhuset. En fordndrad utformning som flyttar bort in- och utfartstrafiken fran den
belastade punkten vid korsningen Bjornhyttevigen /vag 50 skulle forbéttra situationen i korsningen
och sannolikt ge ett battre trafikflode.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
4,5 2 V4 Lag 2-12

13. Skyltning fér in- och utfart vid Bensinmack, férandrad trafikreglering

Atgirden avser att fortydliga situationen vid bensinmacken lings vig 50 vid Tallstigen (DinX) med
hjalp av skyltning. Framfor allt den yta som dr gemensam med parkering for Gia Premix behover ses
over. Enkelriktning foreslas och atgirden bor goras tillsammans med fastighetsidgare och Gia Premix.
Skyltning gor trafikanter medvetna och uppméarksamma pa infarter och utfarter som ligger i nira
anslutning till vagen.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
3,4,5 2 V5 Mycket lag 0-2

37. Utredning: Oversyn av parkeringsplatser fér verksamheter och angéring

Se over parkeringsplatser langs utredningsstrackan och faststall huruvida det gar att genomféra
stingning/omlokalisering av vissa parkeringsplatser. Parkeringsplatserna mellan fastigheter i vast
foreslas uteslutas ur éversynen. Spendrups parkering bor ingé i 6versynen. Atgirden ger kunskap om
mojligheter for att stinga/flytta parkeringsplatser.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
3 1 V6 Lag 2-12
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38. Parkeringsplatser vid Essverk/Gia Premix

Parkeringsplatser i direkt anslutning till vig 50 stings och nya platser som ersitter dessa anlaggs.
Atgirden kan med fordel goras i kombination med &tgiird 6 (Flytta tervinningsstationen till séder om
vég 50) for att kunna nyttja platsen dar atervinningsstationen finns idag. Detta medfor att situationen
da bilar backar direkt ut frin P-plats pa vag 50 tas bort, vilket ocksa bidrar till ett jamnare flode pa vig
50. De nya parkeringsplatserna medfor ett ndgot ldngre avstand till arbetsplatserna.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
2,4,5 3 V6 Lag 2-12

36. Utredning: Oversyn av utfarter lings utredningsstriackan

Se over utfarterna langs utredningsstriackan huruvida det gar att genomfora
stingning/uppsamling/samlokalisering och se 6ver forutsattningar for varning/tydlighet genom
markmaterial och utbredning. Atgéirden kan bidra till att skapa en tydligare trafikmiljo.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
3 1 V8-V33 Lag 2-12
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34. Kollektivtrafik

Foljande atgirder paverkar kollektivirafiken ldngs utredningsstrickan. Daremot genererar atgirderna
aven effekter pa andra delar sdsom ett mer tillgangligt gadng- och cykelnit eller forbattrad
trafiksituation i exempelvis korsningen med Bjornhyttevigen.

1. Synliggora kollektivtrafik
Kollektivtrafiken i Grangesberg synliggors som mdgjligt alternativ till bilen som firdmedel genom
riktade kampanjer till olika malgrupper. Atgéirden bedéms gynna dkat kollektivt resande.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
1 1,2 - Ej bedomd

29. Utredning: flytt av busshallplatsen Badhuset ldge A och B

Undersok mojligheter att flytta busshallplatsen Badhuset si att trafiksdkerheten och hallplatsens
koppling till befintligt GC-nit forbattras. Hallplatslagena i bada riktningar forflyttas. Bedoms medfora

battre tillgdnglighet till hallplatsldgena.

Mmal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen | som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
1,2 2 K1 Lag 2-12

40. Lagga ned busshallplatsen Tallstigen

Stianga busshéllplatsen Tallstigen och hénvisa till héllplatsen vid stationen (ca 175 m mot centrum).
Bedoms ge en mer effektiv anvindning av busslinjer 299, 300, 360. Péaverkar bade Dalatrafik och
Orebro linstrafik.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen | som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
5 2 K2 Mycket 13g 0-2

41. Trafiksakerhetsatgarder hallplats Kyrkbacken (lage B mot Ludvika)

Forbittra trafiksikerhet och tillgdnglighet vid busshéllplatsen genom kantsten vid héllplatsfickan som
en avgransning mot vigkorsningen. Skapar en mer attraktiv hallplats som kan locka fler resenérer.
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M| Steg i 4f i Problem/brist/behov Uppskattad ReJevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
2 3 K3 Lag 2-12




3.5.

Foljande atgirder beror forbattring av gdng- och cykelnétet eller situationen for oskyddade trafikanter.

Gang- och cykel

Exempelvis foreslas byggnation av refuger pa vig 50, vilket paverkar fordon pa viag 50 men
huvudsyftet ar att underlitta passage for oskyddade trafikanter tvars vigen.

4. Belysning langs GC-vagar

Inventera befintlig och ersitta skadad belysning pd GC-végar i anslutning till eller som har paverkan
pa vig 50 inklusive kartldggning av vighallare och ansvarig for belysningen. Atgirden sker med fordel
i samverkan med &tgird 5 (Genomfora gallring av vegetation runt GC-vigar). Atgirden giller GC-
vagnat langs vag 50 samt GC-bana genom skogen pa "fel" sida jarnviagen (norr om sparen). Bedoms
medfora forbattrad belysning, 6kad trygghet s att fler oskyddade trafikanter viljer att fardas langs
markerad GC-vag.

T Steg i 4f _ Problem/brist/behov Uppskattad Renlevans
stegsprincipen Tl kostnad (mkr) maluppfyllelse
2 2 G1 Lag 2-12

5. Gallring av vegetation runt GC-vagar

Avverka vegetation som breder ut sig 6ver cykelvigar och skapar otrygghet eller skymmer sikten.
Utgar fran inventering gjord i atgard 4. Bedoms medfora forbattrad sikt, okad trygghet. Det innebar
forhoppningsvis att fler véljer att cykla pa gang- och cykelvagen pa "fel" sida (norr) om jarnvigssparet
dir cykelvagen gar genom ett skogsparti i stéllet for att cykla i blandtrafik langs vig 50.

" gl 4? ) Problem/brist/behov Uppskattad ReJevans
Ma stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
2 2 G1 Mycket lag 0-2

52b. Forbattring av gangvagens anslutningar i passage tvars vdg 50 6ster om Kyrkbacken
Utpekad atgird fran inventering av GC-passager gjord av Trafikverket. Utformningen av gdngvigens
anslutningar foreslas forbattras for passage 6ver vag 50 oster om Kyrkbacken, i anslutning till
busshallplats. Forbattrar trafiksdkerhet och tillgdnglighet vid busshallplatsen, skapar en mer attraktiv

héllplats som kan locka fler resenérer.

M| S 4? i Problem/brist/behov Uppskattad ReJevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
2 2 G10 Lag 2-12

46a. Battre placering av skylt for 6vergangsstille

Skylten for 6vergangsstillet soder om Tallstigen sitter nigot 1angt fran sjilva passagen. Atgirden

innebar att skylten fir en battre placering som kan skapa en tydligare trafikmiljo.

" sitzz 4? ) Problem/brist/behov Uppskattad Reolevans
Ma stegsprincipen T L kostnad (mkr) maluppfyllelse
1,2 2 G11,Vv1 Mycket lag 0-2
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45. Utredning: passage vid Spendrups/parkeringen

Atgirden innebir att en utredning for att hitta en limplig passage vid Spendrups/parkeringen behover
genomforas. En mer lamplig plats med hastighetssikrad utformning skulle innebara mindre "spring"
over vagen och samla passagen for oskyddade trafikanter till en plats. Det ar viktigt att hantera
behovet for oskyddade trafikanter att ta sig frdn norra sidan av jarnviagen mot ostra delarna av
sambhallet och skolan.

M| Stegi 4f ) Problem/brist/behov Uppskattad Reolevans
a stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse

1,2 1 G2 Mycket 13g 0-2

47a. Forbattrad passage vid prioriterade 6vergangsstallen (3st)

Exempelvis byggnation av sidoforskjutning i form av refug, eller liknande &tgard for att
hastighetssikra passagen och forbittra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter. Atgirden beror
prioriterade platser: 6vergingsstillen séder och norr om Orabergsviigen och 6vergéngsstille norr om
Tallstigen. Prioriteringen ar gjord i enlighet med inventering fran Trafikverket Region Mitt (2020). En
refug mellan bilkorfalt i 6vergangar och passager for oskyddade trafikanter gor att trafiksituationen
blir enklare att 6verblicka. Det 6kar dven trafiksdkerheten eftersom man som gaende och cyklist kan
passera ett korfilt i taget.

I samband med byggnation séder och norr om passager vid Orabergsvigen foreslas att dven
anslutningarna till gdng- och cykelvigarna forbattras och justeras sé att dessa kopplas ratt till
passagen.

T Steg i 4f . Problem/brist/behov Uppskattad ReJevans
stegsprincipen o RIS kostnad (mkr) maluppfyllelse
2 3 G11 Mycket lag 0-2

46 (69)



o Passage

!ﬁ‘ Overgéngsstalle

Cykelvagnat

Figur 23 Kartan visar prioriterade évergangsstéllen (atgérd 47a).

3. Ny passage mellan Spendrups och stora parkeringen langs vag 50

Anliigga ny passage med bittre placering An nuvarande GC-passage. Atgirden utreds i samband med
atgard 28 (atgirder for forlangning av vanstersvangkorfiltet i korsningen vig 50 med
Bjornhyttevagen) och till f6ljd av atgéard 45 (Utreda lamplig plats for passage). Den nya passagen
utformas si att den kopplar ihop befintligt gdng- och cykelnit och blir séledes en naturlig skolvag for
barn till Parkskolan. Genom &tgidrden samlas passagen for oskyddade trafikanter till en plats. Kan
medféra mindre "spring” 6ver vagen men dven falsk trygghet som kan ge upphov till 6kade
personskador.

2| S 4? ) Problem/brist/behov Uppskattad Reolevans
Ma stegsprincipen | (o hontarac e — maluppfyllelse

2 2 G5 Lag 2-12
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6. Flytta atervinningsstationen till soder om vag 50

Skapa battre tillgénglighet till a&tervinningsstationen sdder om vig 50 genom att omlokalisera
atervinningsstationen. Behovet att korsa vigen minskar nagot da atervinningsstationen blir mer
tillganglig for boende.

T Steg i 4f _ Problem/brist/behov Uppskattad Renlevans
stegsprincipen Tl kostnad (mkr) maluppfyllelse
1 2 G7 Lag 2-12

14. Genomfora en kartlaggning av barn och ungdomars rérelsemoénster

Kartldaggning genomfors 6ver vilka mélpunkter som &r viktiga for barn och ungdomar, vilka tider och
med vilka firdmedel barn och ungdomar vanligtvis anvéander sig av nar de reser till/fran malpunkter.
Identifiering av mojliga atgirder for att forbattra trafikséikerhet och framkomlighet. Atgirden
genomfors samordnat med atgard 20. Kartlaggningen ger kunskap om viktiga strak for barn och

ungdomar som utgor bra underlag vid prioritering av atgarder for 6kad tillganglighet.

T Steg i 4f . Problem/brist/behov Uppskattad ReJevans
stegsprincipen o RIS kostnad (mkr) maluppfyllelse
1,2 1 G8, G12 Mycket lag 0-2

20. Nya gang- och cykelanslutningar

Anlédgga nya géng- och cykelanslutningar som kopplar ihop befintligt GC-nat och nér ut till viktiga
malpunkter, sker i samband med atgard 14 (kartliggning av barn och ungdomars rorelsemonster) for
att utveckla hela ortens GC-nit. Vid flytt av héllplats Badhuset samt om GC-tunnel vid Hans Ingels vag
blir mer anvind finns t.ex. ett behov av bredare/mer strukturerad GC-bana mellan Orabergsvigen-
Spendrups. Atgirden skapar forbittrad framkomlighet och tillgéinglighet for oskyddade trafikanter.

M Steg i 4f _ Problem/brist/behov Uppskattad Reolevans
a stegsprincipen s RS kostnad (mkr) maluppfyllelse
2 3 G8, G9 Lag 2-12

39. Ny GC-forbindelse norr om vag 50 fran stationen till och genom bron for jarnvagen i séder
vid Dynamitenomradet/R6da Dammsvéagen

Anlédgga ny gang- och cykelvig norr om vig 50 mellan stationen och befintlig GC-vig vister om bron
for jarnvagen i soder. Befintlig viag gors om till GC-vig alternativt dras en ny GC-vig langs nya
genomfarten i enlighet med jarnvigsplanen. Beror striackan fran stationen till och genom port under
jarnvagen vid Dynamitenomréadet. Bedoms skapa bittre forbindelse genom samhallets olika delar for
oskyddade trafikanter.
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M| S 4? ) Problem/brist/behov Uppskattad ReJevans
stegsprincipen o [EREER kostnad (mkr) maluppfyllelse
1,2 3 G9, V7 Lag 2-12




3.6.

Foljande atgirder ar inte platsspecifika utan paverkar hela utredningsstriackan genom steg 1- och 2-
atgirder.

Ej platsspecifika

12. Mejlutskick till anstéllda pa Spendrups

En mejlpaminnelse frén Spendrups till anstillda och akerier med information om géllande
hastighetsgrans pé vig 50 foreslas skickas ut. Denna atgard foreslas for att 6ka medvetenheten om
gillande hastighetsgrans och lyfta Spendrups ansvarstagande i frigan.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
3 1 V1, V2 Mycket 13g 0-2

33. Revidering av hastighetsbegransning/omraden

Se over hastighetsbegransningen 40km/h samt genomfor eventuella dndringar i
hastighetsbegransningen. Revidering foreslas goras sa att hastighetsbegransningen langs
utredningsstrackan dar 4okm/h giller blir mer central i orten da grinsen placeras nirmre
bebyggelsen. I samband med &tgiarden bor forflyttning av tatortsport/entréer till Grangesberg
overvigas (atgird 34). Atgirder sker i kombination med &tgird 34 och/eller 42. Detta bedoms
medfora forbattrad hastighetsefterlevnad eftersom hastighetsbegransningen Gverensstimmer battre
med trafikmiljon.

Relevans
maluppfyllelse

Mal Stegi 4-
stegsprincipen

Problem/brist/behov
som hanteras

Uppskattad
kostnad (mkr)

2 2 V2 Mycket 13g 0-2

25. Trafikmatning langs strackan med flera matpunkter

Specialbestillning av trafikmitningar av Trafikverket och komplettera matning genom att filma
beteende hos trafikanter. Trafikmatning med fler punkter kan ge bittre underlag om
hastighetsefterlevnad och belastning pa viagen och i korsningar

Relevans
maluppfyllelse

Problem/brist/behov
som hanteras

Mal Steg i 4-
stegsprincipen

Uppskattad
kostnad (mkr)

1 1 V2, V4 Mycket 1ag 0-2

43. Mobility management-atgarder

"Mjuka atgarder" som péaverkar resenérernas attityder och beteenden som framjar héllbara
transporter och paverkar bilanvindningen. Medfor minskad bilanvindning och 6kade
fairdmedelsandelar for gdng-, cykel- och kollektivtrafik samt 6kad medvetenhet bland medborgare.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
1 1,2 - Ej bedomd
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44. Utredning: tatorten och dess relation till vag 50. Tatortssamband och tillganglighet till orten
i samspel med vagen

I syfte att ta fram lampliga atgarder for att stirka relationen mellan tatorten och vig 50 utan att
framkomligheten pé vag 50 paverkas avsevart. Exempelvis materialval, planteringar, belysning.
Atgirden beddms bidra till stirkt samhillskiinsla/upplevelse av samhéillet.

Mal Steg i 4- Problem/brist/behov Uppskattad Relevans
stegsprincipen som hanteras kostnad (mkr) maluppfyllelse
3 1 - Ej bedomd
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3.7. Forslag till paketering

Nedan redovisas de atgarder som rekommenderas for fortsatt planering och genomforande samlade i paket. Respektive dtgird har tidigare beskrivits och
bedomts efter effekt- och méaluppfyllelse. Dartill har respektive paket bedomts utifrin de transportpolitiska mélen och samhillsekonomisk nytta i kapitel 3.8.
For samtliga paket har en grov kostnadsindikation (GKI) tagits fram som ligger till grund for den totala kostnaden. Den samlade effektbedomningen finns att
ldsa som bilaga 2.

Steg 1- och steg 2-dtgirder som &r av styrande och paverkande karaktir kan bidra till maluppfyllelse men kan inte 16sa problematiken helt pa egen hand. Dessa
dtgirder ar lampliga som kompletterande atgéarder i hela stréket. Paverkansatgirder har sarskilt stor potential i samband med en férbattring av mojligheterna
att t.ex. dka buss eller cykla. Paketen syftar till att underlatta genomférandet av atgérderna saval utifrdn ansvarig som utifrén tidsperspektiv och finansiering.

Indelningen i paketen ar primért gjord utifrdn problemomréden och trafikslag sd som kollektivirafikatgarder, trafiksdkerhetsétgirder med fokus pa oskyddade
trafikanter respektive vigtrafik. Undantaget fran detta dr paketen A1 och A2 som specifikt ror korsningen Bjornhytteviagen/Vag 50 och dirmed primaért ar
geografiskt indelad. Detta eftersom punkten #r utredningsstrickans storsta brist och konfliktpunkt och dirmed bedémts vara extra viktig att 16sa. Aven paket
E ar undantaget den priméra indelningen da atgarderna &r icke platsspecifika steg 1-och 2-atgérder.
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Paket
Al - Ombyggnation korsningen vag 50/Bjérmhyttevagen med fokus trafiksékerhet
Al & A2 - ingér i bida paketen
A2 - Nybyggnation korsningen vag 50/Bjornhyttevégen med fokus trafiksékerhet

B - Trafiksakerhetsdtgarder langs och tvars vag 50 (exklusive korsning vag 50/vag 604)
C - Forutsagbarhet och tydlighet i trafikmiljon pa vag 50

D - Kollektivtrafikdtgarder

E - Icke-platsspecifika &tgarder
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Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

52 (69)

Figur 24 Kartan
visar dtgardernas
geografiska
placering
uppdelat i de
féreslagna
paketen.
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Paket A1 — Ombyggnation korsningen vig 50/Bjornhyttevigen med fokus trafiksikerhet
Total kostnad: 4,3 — 8,1 mkr

Vid platsen dar vig 50 ansluter till korsningen med Bjornhytteviagen har det identifierats betydande problem med trafikflodet och bildande av kder. Dessa
utgor de huvudsakliga utmaningarna tillsammans med en osdker och farlig trafiksituation for oskyddade trafikanter. For att omedelbart forbattra
trafiksdkerheten och situationen i Bjornhyttetunneln har atgarder i steg 1—3 planerats. Dessa atgarder innefattar bland annat att ta bort passagen,
busshaéllplatsen och trottoaren 6ster om korsningen. Trafikverket dr ansvariga for att planera och genomféra merparten av itgiarderna.

I detta sammanhang ar dtgird 21 och atgéard 29 (paket D) sammanflitade i en 6msesidigt beroende relation, dir genomférandet av den forsta dtgéarden ar
beroende av den andra. Atgird 21 innebir att skapa ett dedikerat hogersvingkorfilt i korsningen mellan viig 50 och Bjornhyttevigen. For att genomfora detta
hogersvangkorfalt (dtgird 21) krivs en justering av trafiklayouten i omradet, vilket i sin tur forutsitter att busshéllplatsldgena for Badhuset flyttas (atgird 29).
Genom att flytta busshéllplatsen skapas det nodvindiga utrymmet och forutsiattningarna for att anlagga hogersvangkorfaltet i korsningen. Det blir alltsa
tydligt att dtgérd 29 fungerar som en foregéngare till dtgird 21, och deras samverkan mojliggor en helhetslosning for att forbattra bade trafikflodet och
trafiksdkerheten i omradet.

Brist Atgird Namn Steg Mal Ansvarig for
genomforande

G5 3 Ny passage mellan Spendrups och stora parkeringen Trafikverket/Ludvika
langs vag 50 kommun

V3 8 Ombyggnad av Bjoérnhyttetunneln Trafikverket/Region

Dalarna

V3 32 Blinkande varningsljus i Bjérnhyttetunneln Trafikverket

V4 21 Hogersvangkorfalt i korsningen vag 50 med Trafikverket
Bjornhyttevagen for trafik fran norr/dster

V4 28 Utreda férlangning av vanstersvangkorfaltet i korsningen 1 4,5 Trafikverket

vag 50 med Bjoérnhyttevagen
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Paket A2 — Nybyggnation korsningen vig 50/Bjornhytteviigen med fokus trafiksiakerhet
Total kostnad: 34 — 63 mkr

Korsningen dir vag 50 moter Bjornhyttevigen har bristande framkomlighet och kobildning identifierats som de stora bristerna tillsammans med en otrygg
och farlig trafiksituation for oskyddade trafikanter. Samtliga &tgarder avser att pa lang sikt forbattra trafiksdkerheten och situationen i Bjornhyttetunneln.
Dessa atgirder innefattar bland annat att ta bort passagen, busshéllplatsen och trottoaren dster om korsningen. P4 1ang sikt handlar det om att helt fordandra
situationen genom att bygga en ny tunnel. Trafikverket ar ansvariga for att planera och genomf6ra &tgiarderna, tillsammans med Region Dalarna da
Bjornhyttevigen ir en regional viig. Aven en nyttokostnadsanalys kan vara tinkbart for att utreda hur stor nytta exempelvis Spendrups har av en ny tunnel,
och om en medfinansiering kan vara mojlig.

I detta ssmmanhang ar atgird 21 och atgird 29 (paket D) sammanfldtade i en 6msesidigt beroende relation, dar genomforandet av den forsta atgéarden ar
beroende av den andra. Atgird 21 innebir att skapa ett dedikerat hogersvingkorfalt i korsningen mellan vig 50 och Bjornhyttevigen. For att genomfora detta
hogersvangkorfalt (dtgird 21) krivs en justering av trafiklayouten i omradet, vilket i sin tur forutsatter att busshallplatsldgena for Badhuset flyttas (dtgird 29).
Genom att flytta busshéllplatsen skapas det n6dviandiga utrymmet och forutsattningarna for att anlidgga hogersvangkorfaltet i korsningen. Det blir alltsa
tydligt att atgird 29 fungerar som en féregangare till atgird 21, och deras samverkan mojliggor en helhetslosning for att forbattra bade trafikflodet och
trafiksdakerheten i omradet.

Atgird 21 har inkluderats i bdde paket A1 och A2 eftersom ett hogersvingfilt skulle vara fordelaktigt for att forbittra framkomligheten i korsningen. Dirtill
hor att gdngbanan pa den norra sidan av tunneln bedoms som mindre dndamalsenligt, oavsett om tunneln byggs om eller ersitts med en ny for att klara mote
mellan personbilar och lastbilar, sirskilt om busshéllplatsen Badhuset flyttas (atgard 29)

Brist Atgird Namn Steg Mal Ansvarig for
genomforande
G5 3 Ny passage mellan Spendrups och stora parkeringen Trafikverket/Ludvika
langs vag 50 kommun
V3, V4 24 Ny vagtunnel under jarnvagen for Bjornhyttevagen Trafikverket/Region
Dalarna/Spendrups
V4 21 Hogersvangkorfalt i korsningen vag 50 med Trafikverket

Bjornhyttevagen for trafik fran norr/dster

54 (69)



55 (69)

Paket B — Trafiksikerhetsatgirder lings och tviirs vig 50 (exklusive korsning vig 50/vig 604)

Total kostnad: 48 — 90 mkr

Paketet innehéller atgiarder som avser att forbattra trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter som ror sig langs och tvars vig 50. Vag 50 upplevs som svér att
korsa for oskyddade trafikanter och géng- och cykelvignatet i Grangesberg upplevs som otryggt, vilket leder till att oskyddade trafikanter hellre véljer att rora
sig langs vag 50 trots avsaknad av tilldelad yta. Flera av dtgidrderna berdr ging- och cykelvdagnitet som Ludvika kommun ansvarar for. Det ror sig om

forbattringar av specifika punkter dar upplevda sé vil som faktiska brister pekats ut, samtidigt som de samlat bidrar till en battre helhetsupplevelse for
oskyddade trafikanter i stréket.

Brist Atgird |Namn

G1 4 Belysning langs GC-véagar

G1 5 Gallring av vegetation runt GC-vagar

G10 52b Forbattring av gangvagens anslutningar i passage
tvars vag 50 dster om Kyrkbacken

G11 46a Battre placering av skylt for 6vergangsstalle.

G2 45 Utred Iamplig plats fér passage vid
Spendrups/parkeringen

G7 6 Flytta atervinningsstationen till séder om vag 50

G8, G9 20 Nya gang- och cykelanslutningar

G8 14 Genomféra en kartlaggning av barn och ungdomars

rorelsemonster
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Mal

Ansvarig for
genomforande

Ludvika kommun

Ludvika kommun

Ludvika kommun

Trafikverket

Trafikverket/Ludvika
kommun

Ludvika kommun

Ludvika kommun

Ludvika kommun



G9, v7 39 Ny GC-férbindelse norr om vag 50 fran stationen till Ludvika kommun
och genom bron for jarnvagen i séder vid
Dynamitenomradet/R6da Dammsvagen.
V1, V2 34 Tatortsport vid Spendrups transportbro Trafikverket
V1, V2 35 Planteringar/trad i vagens sidoomraden Trafikverket
V2 33 Revidering av hastighetsbegransning/omraden Ludvika kommun
V3 16 Skyltning till GC-tunneln under jarnvagen pa Hans Ludvika kommun
Ingels vag
V34 53 Intrangsskydd mellan vag och jarnvag pa utpekad Trafikverket
stracka
V5 13 Skyltning for in- och utfart vid Bensinmack, férandrad Ludvika
trafikreglering kommun/Trafikverket/Fastigh
etsagare
V6 37 Oversyn av parkeringsplatser l&ngs utredningsstrackan Trafikverket/Ludvika
for verksamheter och angdring kommun/Spendrups
V8-V33 36 Oversyn av utfarter langs utredningsstrackan 1 3 Trafikverket/Ludvika
kommun
G11 47a Trafikverket

Forbattrad passage vid befintliga prioriterade 3 2
Overgangsstallen (3st)
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Paket C — Forutsigbarhet och tydlighet i trafikmiljon pa vig 50
Total kostnad: 1,7-3,1 mkr

I'linje med mal 4 avser paket C att sékerstilla god framkomlighet for genomfartstrafiken genom forutsagbarhet och tydlighet i trafikmiljon. Funktioner som
till exempel parkeringsplatser i direkt anslutning till vag 50 snarare dn butiker och byggnader bidrar till en trafikmiljo som bjuder in till
hastighetsoverskridande. Trafikintensiteten tillsammans med den ladga hastighetsefterlevnaden och héga andelen tung trafik gor att oskyddade trafikanter
upplever att det ir svért att korsa viig 50. En forindrad utformning pé och liings viig 50 innebir bland annat att korsningen med Orabergsviigen byggs om och
utformas dven si att situationen for oskyddade trafikanter forbattras avsevart.

Brist Atgird Namn Steg Mal Ansvarig for
genomforande
V1, V2 7 Forbattrad korsningsutformning i korsningen mellan vég [ 3,4,5 Trafikverket
50 och Orabergsvagen

V4 42 Forandrad utformning av befintlig infart eller flytt av 4,5 Spendrups
infart till Spendrups

V6 38 Parkeringsplatser vid Essverk/Gia Premix 3 2,4,5 Ludvika kommun
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Paket D — Kollektivtrafikitgirder
Total kostnad: 7 — 13 mkr

Atgirderna ska gora kollektivtrafiken mer attraktiv och gynna ett 6kat bussresande i Gringesberg, och huvudansvarig for dessa ir Region Dalarna och Ludvika
kommun. Atgird 40 som foreslar att busshallplatsen Tallstigen liggs ned beror dven Orebro Linstrafik som har en linje som stannar dar.

Atgird 29, som involverar att flytta busshéllplatsen Badhuset méjliggér en forindrad trafiklayout i omradet. Denna forindring méjliggor i sin tur
genomforandet av atgard 21 (paket A1 & A2), som avser att skapa ett hogersvangkorfalt i korsningen mellan viag 50 och Bjornhytteviagen. Genom att flytta
busshallplatsen och forbattra anslutningen till GC-néatet skapas utrymme och mojlighet att omstrukturera trafikflodet pa ett satt som gynnar
hogersvingtrafiken som adresseras i atgird 21. Atgird 21 skulle vara svir att genomfora utan den forindrade av trafikmiljon som mdjliggors genom att forst
genomfora atgird 29.

Brist Atgird Namn Steg Mal Ansvarig for
genomforande
K1 29 Flytt av busshallplatsen Badhuset lage A och B. 1,2 Trafikverket/Region
Dalarna/Ludvika kommun
K2 40 Stanga busshallplatsen Tallstigen 5 Region Dalarna
K3 41 Trafiksékerhetsatgarder hallplats Kyrkbacken (lage B [} 2 Trafikverket/Region
mot Ludvika) Dalarna/Ludvika kommun
1 Synliggodra kollektivtrafik 1 1 Region Dalarna
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Paket E — Icke-platsspecifika atgirder

Total kostnad: 0,9 — 1,6 mkr

59 (69)

Det finns atgérder som kategoriseras i fyrstegsprincipen som steg 1 och 2 dtgarder som ar av styrande eller pdverkande karaktir. Dessa har potential att bidra

till maluppfyllelsen men kan inte 16sa problem helt pa egen hand. En del atgirder sker genom kontinuerligt arbete av exempelvis kommunen genom
stadsplanering och prioritering av ging-, cykel- och kollektivtrafik framfo6r biltrafik.

Brist Atgird Namn Steg Mal Ansvarig for
genomforande

V2 12 Mejlutskick till anstéllda pa Spendrups 1 Spendrups

V2, V4 25 Trafikméatning langs strackan med flera matpunkter 1 Ludvika
kommun/Trafikverket

43 Mobility Management-atgarder 1,2 Ludvika kommun, Region

Dalarna

V1 44 Utreda tatorten och dess relation till vag 50. 1 Ludvika kommun

Tatortssamband och tillganglighet till orten i samspel
med vagen.
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3.8.

Effektbeddmning

60 (69)

Nedan presenteras en sammanfattande effektbedomning av samtliga paket. Effektbedomningen syftar till att utvirdera och kvantifiera de forvintade
effekterna av olika de olika dtgardspaketen relativt de andra paketen. Det innebér att man bedémer huruvida en specifik dtgard kommer att uppna sina
avsedda mal och vilken inverkan den kan ha pa de transportpolitiska mélen, samhillsekonomi och fordelning av nyttan. Den fullstdndiga effektbedomningen
finns att tillgd som bilaga 2 samlad effektbedomning.

Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk Ga vidare Kommentar
; Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av | Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper | Ta upp de mest betydande Ja/Nej Allméan kommentar samt motiv
g . storsta nyttorna/effekterna (+/-) samt i samhallet? Ta upp de fordelningar dar bidragen (+/-) till uppfyllande till bortsortering om Nej
g 2 bedémning av hur de férhaller sig till stora skillnader kan uppsta. av de transportpolitiska malen
S pf kostnaden. (huvudmal, funktionsmal,
hénsynsmalen).
A1 innebar atgarder som endast
A1 Atgarder i Korsningen Positivt bidrag: Ombyggnation av Forbattrad framkomlighet for bilister men inriktar sig pa symptomen och
. . Bjornhyttetunneln gor sa att aven forbattrad trafiksakerhet for gaende + Medborgarnas resor kan ge kortsiktiga férdelar, men
vag 50/Bjornhyttevagen framkomligheten forbattras och pa grund av bredare vaganlaggning samt | + Néringslivets transporter Nei de kan vara otillréckliga for att
med fokus trafiksidkerhet - svangkorfalten minskar kdbildning pa vag flytt av passage. Gynnar naringslivet i €l |6sa de stdrre och mer komplexa
. 50 som bidrar till minskat utslapp av Grangesberg samt genomgaende trafik till problemen som ligger till grund
kort sikt avgaser och partiklar. exempel Géteborgs hamn. for trafikstorningar och
miljdutmaningar.
. . ) Stort positivt bidrag: Varaktig I16sning pa o . A
A2 Atgérder i Korsningen trafiksituationen i Bjdrnhyttetunneln och for?]aft't.riq tftrarglzorplrg.h I? t fr? rtbf|.l'|ste°r r':zn Atgard A2 angriper
vag 50/Bjérnhyttevagen korsningen med vag 50 for bade ;gegru?]:j 2vr§redr:rle ?/Zgzrnlzg;;iggZan?t + Medborgarnas resor grundorsakerna till problemet
o oskyddade trafikanter och bilister/tung fivit av passage. Gynnar naringslivet i + Naringslivets transporter Ja sharare an att bara behandla
med fokus trafiksékerhet - trafik. Framkomligheten férbéttras avsevart Gy an pb 9 .mty nomaa gd trafik il symptomen, vilket gér den mer
lang sikt s4 att kbildning minskar och d&rmed ven e)::mgp%sl gg?eizrgsgﬁa;ngae e trafik t effektiv an A1 pa lang sikt.
minskat utslapp av avgaser och partiklar. '
- P Stort positivt bidrag: Omfattande atgarder . N .
B Trafiksakerhetsatgarder som i grunden strukturellt forbattrar Atga.\rderna gynnar frémst gaende och
langs och tvars vag 50 (exkl | trafiksituationen fér oskyddade trafikanter cyklister. + Medborgarnas resor Ja

Korsning vag 50/vag 604)

langs och tvarts vag 50 genom
Grangesberg.
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C Forbattrad framkomlighet
pa vag 50

Inte s& kostsamma atgarder som bidrar till
generell forbattrad framkomlighet pa vag
50.

Gynnar framst oskyddade trafikanter

+ Medborgarnas resor

Ja

D Kollektivtrafikatgarder

Effektivisering av busstrafiken for att géra
den mer attraktiv och bidra till 6kat
bussresande.

Atgérderna har framst positiv effekt pa
bussresenarer.

+ Medborgarnas resor
+ Barn — och unga

Ja

E Icke-platsspecifika

atgarder

Ger positiv maluppfyllelse med laga medel.

+ Jamstalldhet
+ Funktionshindrade

Ja

Ange vad som anvinds (utgor bilaga till

studie):

Ooodx

SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen
Enkel SEB utan NNK

Enkel SEB med NNK

Fullstdndig SEB utan NNK

Fullstdndig SEB med NNK

Eventuell kommentar:

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja x Nej [J

Klicka hir for att ange namn, om inte samma som ovan.

Eventuell kommentar:
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4 Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

Nedan redovisas de atgiardspaket som rekommenderas for fortsatt planering och genomférande. For
fullstdndig beskrivning av enskilda atgarder med bedomning, se bilaga 1.

4.1. Onskad funktion och inriktning

Det 6nskade resultatet av den rekommenderade inriktningen ar en forbattrad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter, samtidigt som viagen uppratthiller sin roll som genomfartsled.

Detta ska ske genom att erbjuda en trafikmiljo som #r bade forutsigbar och tydlig. Atgéirderna ir inte
bundna till specifika geografiska omréden, med ett undantag, vilket innebar att platser kan kriava
insatser fran olika atgdrdspaket. Den 6nskade funktionen, i linje med de faststillda mélen, &r att
sdkerstilla att strackan langs viag 50 genom Grangesberg ar tillginglig och sdker for alla trafikanter,
samtidigt som det frimjar hallbarheten i samhillet.

4.2. Rekommenderade atgarder

Studien rekommenderar att samtliga paketen férutom A1 genomfors. Paketen dr inom olika
atgirdsomraden och inte alternativa till varandra. For Bjornhyttetunneln/korsningen viag 604 ar
rekommendationen att vigporten pa sikt ersitts av en ny med fullgod frih6jd sé att lastbilar kan
motas. Nedan redovisas samtliga atgardspaket i tabellform, det ar dessa atgarder som rekommenderas
med forslag om fortsatt hantering och planering. Denna sammanfattning syftar till att underlatta
genomforandet av dtgarderna savil utifrdn ansvarig organisation som utifran tidsperspektiv och
finansiering.
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Paket A2 Nybyggnation korsningen vig 50/Bjornhyttevigen med fokus trafiksikerhet

medfinansiering.

Argird Ansvar Finansiering Tidsaspekt Fortsatt planering &
genomfora hantering
nde
3. Ny passage mellan Trafikverket/ Kommunal och Kort eller Medel | Férankring i kommunen och
Spendrups och stora Ludvika statlig. Ingen 1-5 ar detaljering av utformning.
arkeringen langs vag 50 sakrad finansierin

P g d J kommun g

i nulaget.
21. Hogersvangkorfalt i Trafikverket Statlig. Ingen Medel 3-5 ar Forankring i kommunen och
korsningen vag 50 med sakrad finansiering detaljering av utformning.
Bjornhyttevagen for trafik fran i nulaget.
norr/Gster
24. Ny vagtunnel under Trafikverket/Reg | Statlig. Ingen Lang Férdjupad utredning kring
jarnvagen for Bjérnhyttevagen ion Dalarna/ sakrad finansiering atgardsbehov, utformning

i nulaget. Ev och nyttokostnadsanalys.

Spendrups 9 y 4

Total kostnad: 34 -63 mkr
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Paket B — Trafiksikerhetsatgirder lings och tvirs vig 50 (exklusive korsning vig 50/vig

sakrad finansiering

i nulaget.

604)
Argird Ansvar Finansiering Tidsaspekt Fortsatt planering &
genomforande hantering

4. Belysning langs GC-vagar Ludvika kommun Kommunal. Ingen Kort 1-3 ar Inventering och férdjupad

sakrad finansiering utredning av

i nulaget. atgardsbehov.
5. Gallring av vegetation runt Ludvika kommun Kommunal. Ingen Kort 1-3 ar Inventering och férdjupad
GC-vagar sakrad finansiering utredning av

i nulaget. atgardsbehov.
6. Flytta atervinningsstationen | Ludvika kommun Kommunal. Ingen Medel 3-5 ar Fordjupad utredning kring
till séder om vag 50 sakrad finansiering atgardsbehov och

i nulaget. utformning.
13. Skyltning fér in- och utfart Ludvika Statlig/lkommunal, Kort 1-3 ar Inventering och férdjupad
vid Bensinmack, féréandrad kommun/Trafik- Ingen sakrad utredning av
trafikreglering verket/Fastighetsag finansiering i atgardsbehov.

are nulaget.

14. Genomféra en Ludvika kommun Kommunal. Ingen Kort 1-3 ar Sékra finansiering till
kartlaggning av barn och sakrad finansiering kartlaggning, darefter
ungdomars rérelsemodnster i nulaget. genomfdra den.
16. Skyltning till GC-tunneln Ludvika kommun Kommunal. Ingen Kort 1-3 ar Fordjupad utredning kring
under jarnvagen pa Hans sakrad finansiering atgardsbehov och
Ingels vag i nulaget. utformning.
20. Nya gang- och Ludvika kommun Kommunal. Ingen Medel 3-5 ar Fordjupad utredning kring
cykelanslutningar sakrad finansiering atgardsbehov och

i nulaget. utformning.
33. Revidering av Ludvika kommun Statlig och Kort 1-3 ar Genomfdéra dversyn och
hastighetsbegransning/omrad Kommunal. Ingen darefter atgardsprogram.
en finansiering sakrad

i nulaget
34. Tatortsport vid Spendrups Trafikverket Statlig. Ingen Medel 3- 5 ar Fordjupad utredning kring
transportbro sakrad finansiering atgardsbehov och

i nulaget. utformning.
35. Planteringar/trad i védgens Trafikverket Statlig. Ingen Kort 1-3 ar Klargéra omfattning och
sidoomraden sakrad finansiering darefter kunna spela in for

i nulaget. finansiering.
36. Oversyn av utfarter langs Trafikverket/ Ludvika | Kommunal och Kort 1-3 ar Inventering och férdjupad
utredningsstrackan kommun statlig. Ingen utredning av

atgardsbehov.

64 (69)




och jarnvag pa utpekad

stracka

sakrad finansiering

i nulaget.

37. Oversyn av Trafikverket/ Ludvika | Kommunal och Kort 1-3 ar Inventering och férdjupad
parkeringsplatser langs kommun/Spendrups | statlig. Ingen utredning av
utredningsstrackan for sakrad finansiering atgardsbehov.
verksamheter och angoring i nulaget.
39. Ny GC-forbindelse norr om | Ludvika kommun Kommunal och Medel 3- 5 ar Fordjupad utredning kring
vag 50 fran stationen till och statlig. Ingen atgardsbehov och
genom bron for jarnvagen i sakrad finansiering utformning.
soder vid i nulaget.
Dynamitenomradet/Réda
Dammsvagen.
45. Utredning: Passage vid Trafikverket/ Ludvika | Kommunal och Kort 1-3 ar Fordjupad utredning kring
Spendrups/parkeringen kommun statlig. Ingen atgardsbehov och

sakrad finansiering utformning.

i nulaget.
46a. Battre placering av skylt Trafikverket Statlig. Ingen Kort 1-3 ar Sakra finansiering.
for dvergangsstalle. sakrad finansiering Darefter utférande.

i nulaget.
47a. Forbattrade passager vid | Trafikverket Statlig. Ingen Medel 3- 5 ar Foérdjupad utredning kring
prioriterade 6vergangsstallen sakrad finansiering atgardsbehov och
(3st) i nulaget. utformning.
52b. Forbattring av Ludvika kommun Kommunal. Ingen Kort 1-3 ar Fordjupad utredning kring
gangvagens anslutningar i sakrad finansiering atgardsbehov och
passage tvars vag 50 dster om i nulaget. utformning.
Kyrkbacken
53. Intrdngsskydd mellan vag Trafikverket Statlig. Ingen Medel 3- 5 ar Fordjupad utredning kring

atgardsbehov och

utformning.

Total kostnad: 48 — 90 mkr
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Paket C — Forutsigbarhet och tydlighet i trafikmiljon pa vig 50

Atgird Ansvar Finansiering Tidsaspekt Fortsatt planering &
genomforan hantering
de
7.Forbattrad Trafikverket Statlig. Ingen Medel 3- 5 ar Fordjupad utredning kring
korsningsutformning i sakrad finansiering i atgardsbehov och
korsningen med vag 50 och nulaget. utformning.
Orabergsvégen
38. Parkeringsplatser vid Ludvika kommun Kommunal. Ingen Medel 3- 5 ar Inventering och férdjupad
Essverk/Gia Premix sakrad finansiering i utredning av atgardsbehov.
nulaget.
42. Foérandrad utformning av Spendrups Ingen finansiering Lang 5-10 ar Fordjupad utredning kring
befintlig eller flytt av infart till sakrad i nulaget. atgardsbehov och
Spendrups Méjlighet till utformning.
finansiering genom
naringslivspott bor
undersokas.
Total kostnad: 1,7-3,1 mkr
Paket D — Kollektivtrafikatgirder
Atgird Ansvar Finansiering Tidsaspekt Fortsatt planering &
genomfora hantering
nde
1.Synliggora kollektivtrafik Region Dalarna Regional. Ingen Kort 1-3 ar Ta fram handlingsplan och
finansiering sakrad. tasupp i
marknadsféringsplan.
29. Flytt av busshallplatsen Region Statlig/Kommunal. Medel 3- 5 ar Fordjupad utredning kring
Badhuset lage A och B. Dalarna/Trafikverket/ | Ingen finansiering atgardsbehov och
Ludvika kommun sakrad i nulaget. utformning.
40. Stanga busshallplatsen Region Dalarna Region Dalarna Kort 1-3 ar Tas uppi
Tallstigen genomfdrandeplan.
41. Trafiksakerhetsatgarder Region Kort 1-3 ar Fordjupad utredning kring

hallplats Kyrkbacken (lage B mot
Ludvika)

Dalarna/Ludvika

kommun/Trafikverket

atgardsbehov och

utformning.

Total kostnad: 7 — 13 mkr
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Paket E — Icke-platsspecifika atgéirder

relation till vag 50.
Tétortssamband och
tillganglighet till orten i samspel

med vagen.

finansiering.
Ténkbart med

nagon form av

samverkansprojekt.

Atgird Ansvar Finansiering Tidsaspekt Fortsatt planering &
genomfora hantering
nde
12. Mejlutskick till anstallda pa Spendrups Ingen specifik. Kort 1-3 ar Formulering stdms av mellan
Spendrups Genomfors av Spendrups och kommunen.
verksamheten.
25. Trafikmatning langs strackan | Ludvika Statlig/Kommunal. Kort 1-3 ar Definiera matpunkter och gor
med flera matpunkter kommun/Trafikverket | Ingen finansiering en bestallning av
sakrad i nulaget. trafikmatning.
43. Mobility Management- Ludvika Behover detaljeras | Kort 1-3 ar Férankring i kommun och
atgarder kommun/Region for att klargora med Region Dalarna for
Dalarna behov. detaljering av atgarder.
44. Utreda tatorten och dess Ludvika kommun Ingen sakrad Kort 1-3 ar Fortsatt arbete inom

kommunen och samverkan

med intressenter.

Total kostnad: 0,9 — 1,6 mkr
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Bilaga 1

Masterlista AVS Vig 50
Grangesberg

If\tgéir atgard Beskrivning kategori | Plats- kvar | Pa | kommentar/ | effekt effekt | sva | sva ansvarig for
dsnr. specifik (ej (ej | ket | motivering och rar | rar genomforande
allman) bortv till bortvald mal- mo | mo
ald) uppfyl | t t
lelse | mal | bris
(skala t
1-5)
3 | Ny passage mellan | Anldgga ny Trafik- Fran 1 Al Mindre "spring" |3 2 G5 | Trafikverket/Ludvika
Spendrups och hastighetssakrad saker- parkeringen Over vagen. kommun
stora parkeringen passage med battre het till
langs vag 50 placering an nuvarande Spendrups
GC-passage. Atgirden
utreds i samband med
atgard 28 atgarder for
forlangning av
vanstersvangkorfaltet i
korsningen vag 50 med
Bjornhyttevagen och
till foljd av atgéard 45.
2 | Automatisk Trafiksdkerhets- Hastighe 0 ATK Okad 2 1,2 | V1
trafiksakerhets- kameror placeras ut pa |t anordnas trafiksakerhet, V2.
kontroll (ATK) vid |strackor med inte i tatort okad V7.
infart till hastighetsbegransning och pa hastighets- G11
parkskolan samti 60 km/h dar stracka med | efterlevnad
utkanterna av hastighets- hastighets-
orten efterlevnaden begransning
uppmatts vara lag pa 40 km/h.

alternativt punkter




som ar extra viktiga att
hastigheten f6ljs, som
vid Parkskolan.

8 | Ombyggnad av Atgarden innebar att Framko | Tunneln Al | Tung trafik Béttre 2,5|V3 |Trafikverket/Region
Bjornhyttetunneln | méten mellan tung mlighet | under maste kérai | framkomlighet, Dalarna
trafik och personbilar i jarnvagen mitten av minskad
Bjornhyttetunneln gors pa tunneln, for | kébildning pa
mojligt i ena riktningen Bjornhyttev att vag 50, okad
genom att kérbanan i agen moljiggora trafiksakerhet.
tunneln breddas da maoten Svarhanterad
gangbana pa ena sidan mellan tung | trafiksituation
slopas. Separation av trafik och under tiden
bilister och oskyddade personbilari |tunneln byts ut.
trafikanter i tunneln bada
med fysiskt hinder i riktningar
form av racke eller skulle bada
liknande pa den gangbanorna
gangbana som blir behova tas
kvar. Atgarden gors bort.
tillsammans med flytt
av busshallplats (atgéard
29) och gangfalla.
28 | Utredning: Utredning om det gar | Framko | Korsning Al Kunskap om hur 4,5 |V4 | Trafikverket
Forlangning av attgGenomfoéra mlighet |vag eventuell
vanstersvangkorfalt | utredning av 50/Bjornhyt forlangning
etikorsningen vag | forlangning av tevdgen genomfors pa

50 med
Bjornhyttevagen

vanstersvangkorfaltet i
korsningen vag 50 med
Bjornhyttevagen och ta
fram forslag pa mojliga
atgarder. Paverkar
dven placeringen av
passage Over vag 50 vid
Spendrups/parkering
(atgard 3). Utredsi

basta satt for
att minska
kobildning




samband med atgard 3
Ny passage mellan
Spendrups och stora
parkeringen langs vag
50

32 | Utredning: Utreda huruvida Trafiksak | Bjornhyttet Al Uppmarksamm 4,5 | V3 | Trafikverket
Blinkande blinkande ljus som erhet unneln ar ovriga
varningsljus i tands nar lastbilar kor i trafikanter pa
Bjornhyttetunneln | Bjérnhyttetunneln ar nar det kommer

[6nsamt och bor sattas en lastbil

upp. genom
Bjornhyttetunn
eln. Okad
trafiksakerhet.
Okar otydlighet
i trafikmiljo,
samt falsk
trygghet. Kan
innebdra 6kad
framkomlighets
problem pa vag
50.

21 Hogersvangkorfalti | Fritt korfalt for Framko | Korsningrv Al, Forbattrad 4,5 |V4 | Trafikverket
korsningen vag 50 | hégersvang mot mlighet | 50/Bjérnhyt A2 framkomlighet
med Bjornhyttetunneln. tevagen, pa vag 50 forbi
Bjornhyttevagen Atgarden forutsatter mot tunneln Bjornhyttetunn
for trafik fran att bhpl Badhuset eln. Minskad
norr/dster flyttas som foreslaget i kobildning

atgard 29.




Trafikverket/Region
Dalarna/Spendrups

Ludvika kommun

Va4,
V7,
G11

24 | Ny vagtunnel under | Bygga en ny vagtunnel | Gods A2 Godstrafiksmot
jarnvagen for under jarnvagssparet en mojliggors i
Bjornhyttevagen till vag 50 for (ny)

Spendrups distribution Bjornhyttetunn

och annan tung trafik eln. Battre flode

till Skakelbacken i korsningen
med vag 507?

4 | Belysning langs GC- | Inventera befintlig och | Trygghet | GC-vagnat B Forbattrad

vagar ersdtta skadad langs vag 50 belysning, 6kad
belysning pa GC-vagar samt GC- trygghet sa att
i anslutning till eller bana genom fler oskyddade
som har paverkan pa skogen pa trafikanter
vag 50 inklusive "fel" sida valjer att fardas
kartlaggning av jarnvagen langs
vaghallare och ansvarig utmarkerad GC-
for belysningen. vag.
Atgirden sker med
fordel i samverkan med
atgérd 5.

9 | Ny forbifart byggs | En ny férbifart dras Framko Ej 6nskvart ur | Stor effekt pa
utanfor Oster om Grangesberg | mlighet kommunalt befintlig vag.
Grangesberg perspektiv Overflyttning av

genomfartstrafi
k.
Godstrasporter
till Spendrups
kvarstar.

10 | Ny GC-vag mellan Ny koppling for Sunnansjo Utanfor
Sunnansjo och oskyddade trafikanter och avgransning
Saxdalen Saxdalen

11 | Cirkulationsplatsi | Bygg om korsning till Framko | Korsning rv Cirkulationspl | Potential till
korsningen med cirkulationsplats dar mlighet | 50/Bjornhyt ats skulle inte | battre
vag 50 och bade godstrafik och tevdgen forbattra framkomlighet
Bjornhyttevagen personbilar far plats att situattionen | och 6kad

kora. sa lange trafiksakerhet
Bjornhytteva |om detinte




gens tunnel
har
begransad
motesmaijligh
et

fanns
begrdnsningar i
anslutande
vagar.

5 | Gallring av Avverka vegetation Trygghet Forbattrad sikt, G1 | Ludvika kommun

vegetation runt GC- | som breder ut sig 6ver okad trygghet.
vagar cykelvagar och skapar Fler vdljer att

otrygghet eller cykla pd vagen

skymmer sikten. Utgar pa "fel" sida om

fran inventering gjord i jarnvagssparet

atgérd 4, ansvar och istallet for att

vaghallare. cyklai

blandtrafik
langs vag 50.
6 | Flvtta Skapa battre Trafiksak | Soder om rv Behovet att 1 G7 | Ludvika kommun

atervinningsstation | tillganglighet till erthet 50/Roénnlide korsa vagen
en till sdder om vag | atervinningsstationen n minskar nagot.
50 genom att Atervinningssta

omlokalisera tionen blir mer

atervinningsstationen tillganglig for

till sédra sidan vagen boende.

till samma sida som

bostaderna

13 | Skyltning fér in- och | Fortydliga situationen | Trafiksak | Bensinmack Trafikanter gors 3, |V5 |Ludvika

utfart vid vid bensinmacken DinX | erthet en langs rv medvetna om 4,5 kommun/Trafikverket/
Bensinmack, med hjalp av skyltning. 50 vid infarter och Fastighetsagare
foréandrad Framforallt den yta Tallstigen utfarter som

trafikreglering

som dr gemensam med
parkering for Gia
Premix behover ses
over. Enkelriktning
foreslas. Gors
tillsammans med
fastighetsagare och Gia
Premix.

ligger i nara
anslutning till
vagen




15

Anldggning av
refuger pa vag 50

Anlagga refuger i
vagens mitt med syfte
att sanka hastigheten.
Foretradelsevis
samordnat med
passager, men dven
fristaende. Utformning
och placering bor ske i
samrad efter
kartlaggning av barns
och ungdomars
rorelsemonster (atgard
14).

Hastighe
t

Se atgard
47a.

Forbattrad
hastighetsefterl
evnad

V1.
V2

14

Genomfora en
kartlaggning av
barn och
ungdomars
rorelsemonster

Kartlagga vilka
malpunkter som ar
stora for barn och
ungdomar, vilka tider
och med vilka
fardmedel barn och
ungdomar vanligtvis
tar sig mellan dessa.
Identifiera maojliga
atgarder for att
forbattra trafiksdkerhet
och framkomlighet.
Genomférs samordnat
med atgard 20.

Trafiksak
erthet

Kunskap om
viktiga strak for
barn och
ungdomar

1,2

G8

Ludvika kommun

17

Genomfoéra 6versyn

av samtliga
busshallplatser

Undersdka mojliga
atgarder for att
forbattra
tillgangligheten och
bekvamligheten pa
busshallplatserna, sa
som anslutning till GC-
vagar, vaderskydd,
vegetation, belysning
och

Kollektiv
trafik

Framfor allt
Tallstigen
och
Badhuset

Tacks
upp/specifice
ras i atgard
29,40,41

Kunskap om
vilka
busshallplatser
som ar i behov
av atgarder
samt forslag pa
atgarder

1,2

K1-
K4




tillganglighetsanpassni
ng

18 | Genomféra dversyn | Underséka samtliga Trafiksdk | Passager En 6versyn av | Kunskap om
av passager (3) och | passager och erthet och passagerna vilka
Overgangsstallen Overgangsstallen langs Overgangsst har gjorts i en | passager/éverg
(4) och mdjliga strackan samt allen langs regional angsstallen som
trafiksakerhetsatgd | identifiera mojliga strackan utredning av | aribehov av
rder atgarder for att Trafikverket | atgarder samt
forbattra trafiksdkerhet forslag pa
och framkomlighet. atgarder
Genomfdrs utifran
resultat av atgard 14.
19 | Nva tillfartsvagar Ny tillfartsvag for tung | Gods Vid Atgarden Minskad
for tung trafik som | trafik till Spendrups kyrkogarden bedoms som | belastning pa
inte gar genom lager och omradet s parkering i mycket Bjornhyttetunn
Bjornhyttetunneln | Skakelbacken (s6dra Ost kostsam. eln och
delen av Bjorkas). Ny Atgarden korsningen med
vag som byggsi skulle i vag 50.
forlangingen pa praktiken
Industrivdgen som en enbart flytta

ny vag med planskild
passage Over jarnvagen
och ansluter till vag 50
antingen vaster eller
oster om kyrkogarden.

problematike
ni
anslutningsp
unkten pa
vag 50 och
skapa en
trafikosaker
situation dar.
Atgard 24
foreslas
istallet for
denna da den
ar mer

1, |G2-

2,5|G4,
G11
V3




kostnadseffe
ktiv.

16 Skyltning till GC- Atgirden utformas Trafiksdk | Hans Ingels Medvetenhet V3 | Ludvika kommun
tunneln under beroende pa resultatet | erthet vag om gang- och
jarnvagen pa Hans | fran den utredning av cykeltunneln
Ingels vag passager som gjorts av langre vasterut,
Trafikverket. minskad
Exempelvis kan det belastning pa
innebara att gangtrafik Bjornhyttetunn
hanvisas till gang- och eln. Minskad
cykeltunneln langre andel
vasterut. Sker utifran oskyddade
resultatet av atgard 14. trafikanter som
ror sigi
Bjornhyttetunn
eln. Okad
trafiksakerhet
for oskyddasde
trafikanter. Inte
den genaste
vagen for
gaende eller
cyklister.
20| Nya gang- och Anlagga nya GC- Framko | (ej Vi flytt av Forbattrad G8, | Ludvika kommun
cykelanslutningar | anslutningar som mlighet | platsspecifik hallplats framkomlighet G9
kopplar ihop befintligt ) Badhuset och
GC-nét och nar ut till sam tom GC- | tillganglighet
viktiga malpunkter, tunnel vid for oskyddade
sker i samband med Hans Ingels trafikanter
atgard 14 for att vag blir mer
utveckla hela ortens anvand ses

GC-nét.

till exempel




ett behov av

v4

G2-
G4,
G11

bredare/mer
strukturerad
GC-bana
mellan
Orabergsvag
en-
Spendrups.

22 | Byggaut Riktningen i korfaltet Framko | Korsning rv bedoms inte | Forbattrad
svangkorfalt i kan vandas efter behov | mlighet | 50/Bjornhyt effektivt i framkomlighet
korsningen vdag 50 | for att underlatta tevagen, den radande | pa vag 50 forbi
med framkomst for mot tunneln situationen Bjornhyttetunn
Bjornhyttevagen till | trafikanterna. eln. Minskad
reversibelt korfalt kobildning

23 | Infora Infora Kollektiv bedéms vara | Tryggare
kollektivtrafiksatgar | kollektivtrafiksatgarder | trafik en resvagar for
der dven utanfor likt skolskjuts, dven kostnadsinte | barn och
skoltid utanfor peaktimmar nsiv atgard ungdomar.

for skoltid (morgon och som troligen | Hogre kostnad
eftermiddag), i har for regionen?
samband med begransad

fritidsaktiviteter effekt

33 Revidering av Se Over utbredningen Hastighe Forbattrad
hastighetsbegrdnsn | av t hastighetsefterl
ing/omraden hastighetsbegransning evnad om

en 40km/h och hastighetsbegra
eventuell genomféra nsningen
andringari Overensstamme
hastighetsbegransning r battre med

en langs trafikmiljon

utredningsstrackan sa
att 40-strackan blir mer
central. Overvig
forflyttning av
tatortsport/entéer till
Grangesberg. |

V2

Ludvika kommun




kombination med
atgard 34 och/eller 42.

34 | Tatortsport vid En ny tatortsport Hastighe | vid Forbattrad 3 V1, | Trafikverket
Spendrups anlaggs vid/under t spendrups hastighetsefterl V2
transportbro Spendrups transportbr evnad.

transportbro o Fordandrad
utformning av
trafikmiljon
som ger ett
intryck av att
man ankommer
till en tatort dar
lagre hastighet
galler.

26 | Inféra forbud mot | Férbjuda Adm Korsning rv Atgarden Inga 1 V3,
gangtrafik i gangtrafikanter i 50/Bjornhyt beddéms som | gangtrafikanter V7
Bjornhyttetunneln | tunneln vid korsning rv tevagen, i attdeninte |i
med fysiska 50/Bjérnhyttevage inkl tunneln kommer Bjornhyttetunn
forandringar. fysiska atgarder som efterlevas eln

borttagning trottoar
och skyltning

27 Anlagga en gang- Anlagga en bro 6ver Trafiksdk | | anslutning beddms inte | Sakrare passage 1,2 |G2-
och cykelpassage vag 50 for oskyddade erhet till att den skulle | 6ver vag 50 for G4
over vag 50 trafikanter, oklart var. Bjornhyttev anvandas pga | oskyddade

agen omvag samt | trafikanter
hog kostnad

35 Planteringar/trad i | Nya planteringar/trdd | Hastighe Forbattrad 3 V1, | Trafikverket
vagens satts langs vag 50 pa t hastighetsefterl V2
sidoomraden vag in i samhallet, evnad.

utifran att skapa Foréandrad
trafikmiljo som utformning av
harmoniserar med trafikmiljon
hastighet. som ger ett




Underhallsperspektiv
ska beaktas

intryck av att
man ankommer
till en tatort dar
lagre hastighet
galler.

V8-
V33

Trafikverket/Ludvika
kommun

36 Oversyn av utfarter | Se éver utfarterna Trafiksak Tydligare
langs langs erhet / trafikmiljo
utredningsstrackan | utredningsstrackan Framko

huruvida det gar att mlighet
genomfora
stangning/uppsamling/
samlokalisering och se

over forutsattningar

for varning/tydlighet

genom markmaterial

och utbredning

3(Q | Sédra utkanten av | For att undvika att vag | Framko | fran finns med i Paverkar
utredningsstrackan | 50 korsar jarnvagen mlighet | Rénnliden jarnvégsplan | utredningsomra
ges ny dragning med tva broar ges till "Jarnvagsbro | dets sédra

vagen en ny strackning utredningso ar éver vag utkant
syd/oést om mradets 50i
Dynamitenomradet sodra dnde Grangesberg"

31 | Nytt Nytt 6vergangsstélle Trafiksdk | vid bedéms 6ka | Mindre "spring"
overgangsstalle vid | med blinkande ljus som | erhet Spendrups riskerna i Over vagen.
Spendrups/parkeri | tands nar nagon (for passage korsningspun | Falsk trygghet.
ngen anvander mot kten pga falsk | +26%

overgangsstallet badhuset) trygghetskan | personskador
sla

37 Oversyn av Se Over Trafiksak Kunskap om
parkeringsplatser parkeringsplatser langs | erhet mojligheter for
langs utredningsstrackan att stanga/flytta

utredningsstrackan
for verksamheter
och angoring

huruvida det gar att
genomfora
stangning/omlokaliseri
ng (ej mellan

parkeringsplats
er

Trafikverket/Ludvika
kommun/Spendrups




fastigheter i vast) (inkl

Spendrups)

39 | Ny GC-forbindelse | Anlagga ny GC-vag norr | Trafiksak Fran Béttre Ludvika kommun
norr om vag 50 frén | om vag 50 mellan erhet stationen till forbindelse
stationen till och stationen och befintlig och genom genom
genom bron for GC-vag vaster om bron port under samhallets olika
jarnvagen i soder for jarnvagen i soder jarnvagen delar for
vid vid vid oskyddade
dynamitenomréddet | dynamitenomradet/r6 dynamiteno trafikanter
/roda da dammsvagen. Gora mradet
dammsvagen. om befintlig vag till GC-

vag alternativt dra ut
GC-vag langs nya
genomfarten enligt
jarnvagsplanen (atgard
30).

45 | Passage vid Utreda lamplig plats Trafiksdk | Vid Mindre "spring" Trafikverket/Ludvika
Spendrups/parkeri | for passage vid erhet Spendrups Over vagen. kommun
ngen Spendrups/parkeringe (for passage Falsk trygghet.

n mot +26%
badhuset) personskador

53 | Intrdngsskydd Intrangsskydd mellan | Trafiksdk | Stracka Brist utpekad | Hindrar 1 V34 | Trafikverket
mellan vag och vag och jarnvag satts erhet forbi Folkets av manniskor/djur
jarnvag pa utpekad |upp efter genomford park ca 160 Trafikverket | /fordon fran att
stracka inventering. m Region Mitt | ta sig ut pa

infor jarnvagen.

bestéllning. Minskad risk for
olyckor och
forseningar for
tagtrafiken i
samband med
olyckor.

463 | Battre placering av | Skylten for Trafiksdk | Overgéngsst Tydligare 1,2 | G11 | Trafikverket
skylt for overgangsstallet soder | erhet alle soder trafikmiljo

Overgangsstalle.

om Tallstigen sitter




nagot langt fran sjalva om
passagen. Atgarden Tallstigen
innebar att skylten far
en battre placering
som kan skapa en
tydligare trafikmiljo.
47a | Forbattrad passage | Exempelvis byggnation | Trafiksak Overgéngsst Prioriteringe | Hastighetsdamp G11 | Trafikverket
vid befintliga av sidoforskjutning i erhet allen séder nar gjord i ande. Refug
prioriterade form av refug. Beror och norr om enlighet med | mellan
Overgangsstallen prioriterade platser. Orabergsvig inventering bilkorfalt i
(3st) | samband med en och fran overgangar och
ombyggnation sdder Overgangsst Trafikverket | passager for
och norr om passager alle norr om Region Mitt | oskyddade
vid Orabergsvigen Tallstigen (2020). trafikanter gor
foreslas aven att
anslutningarna av trafiksituatione
gang- och cykelvagarna n blir enklare
forbattras och justeras att dverblicka.
sa att dessa kopplas Det 6kar dven
ratt till passagen. trafiksakerhete
n eftersom man
som gaende
och cyklist kan
passera ett
korfalt i taget.
52 | Forbattring av Utpekad atgéard fran Trafiksdk | Passage Forbattrar G10 | Ludvika kommun
gangvagens inventering av GC- erhet Oster om trafiksakerhet
anslutningari passager. Utformning Kyrkbacken, och
passage tvars vag av gangvagens i anslutning tillganglighet
50 6ster om anslutningar till bhpl vid
Kyrkbacken busshallplatsen.
Mer attraktiv

hallplats som
kan locka fler
resenarer.




7 Atgard i korsningen | Ombyggnad av Framko | Korsning rv Trafikmatnin | Battre 3, | V1, |Trafikverket
med vag 50 och korsning for forbattrad | mlighet | 50/Orabergs g och framkomlighet. 4,5 V2
Orabergsvigen framkomlighet men vagen kapacitetsan | Kan 6ka

dven hastighetssakring. alys visar att | trafiksdkerhete
Utreda majlighet for inga n
upphojd korsning, kapacitetspro
korsningsyta med blem finns
avvikande material for

eller actibump (aktivt vagtrafiken
farthinder). Atgarden

ska utformas sa att

situationen for

oskyddade trafikanter

forbattras avsevart.

38 | Parkeringsplatser Stanga Framko |Vid Gia Inga bilar som 2, |V6 |Ludvika kommun
vid Essverk/Gia parkeringsplatser i mlighet | Premix/Essv backar direkt ut 4,5
Premix direkt anslutning till erk pa vag 50.

vag 50, Jamnare flode
overgangsstallet soder pa vag 50.

om Tallstigen. Anldgg Eventuellt p-
nya parkeringsplatser platser med
som ersatter dessa. langre avstand
Kan med fordel goras i till
kombination med arbetsplatserna
atgard 6 for att kunna ?

nyttja platsen dar

atervinningsstationen

finns idag.

42 Forandrad Utreda mojligheten att | Framko | Infart flyttar bort in- 4,5 |V4 |Spendrups
utformning av flytta eller férandra mlighet | Spendrups, och

befintlig eller flytt
av infart till
Spendrups

infart och/eller utfart
till Spendrups bryggeri
for att forbattra
trafiksituationen pa
vag 50 och korsningen
med
Bjornhyttetunneln.

plats vaster
om
badhuset

utfartstrafiken
fran den
belastade
punkten vid
korsningen
Bjornhyttevage
n /vag 50




1 Synliggora Kollektivtrafiken i Kollektiv Gynnar 1 Region Dalarna
kollektivtrafik Grangesberg synliggors | trafik bussresande
som mojligt alternativ
genom riktade
kampanjer till
malgrupper.

29 | Flyttav Undersoka majligheter | Kollektiv | Hpl Béttre 1,2 | K1 |Trafikverket/Region
busshallplatsen att flytta trafik Grangesber tillganglighet till Dalarna/Ludvika
Badhuset lage A busshallplatsen g Badhuset hallplatslagena. kommun
och B. Badhuset dar

trafiksdkerheten och
hallplatsens koppling
till befintligt GC-nat
forbattras.
Hallplatslagena i bada
riktningar forflyttas.

40 | L3gga ned Sténga busshallplatsen | Kollektiv | Bhpl Mer effektiv 5 K2 | Region Dalarna/Orebro
busshallplatsen Tallstigen och hanvisa | trafik Tallstigen anvandning av Lanstrafik
Tallstigen till hallplatsen vid busslinjer 299,

stationen (ca 175 m 300, 360.

mot centrum) Paverkar bade
Dalatrafik och
Orebro
lanstrafik

41 | Trafiksékerhetsdtgd | Satta kantsten till Kollektiv | Bhpl Forbattrar K3 | TrafikverketRegion
rder hallplats hallplatsfickan som en | trafik Kyrkbacken trafiksakerhet Dalarna/Ludvika
Kyrkbacken (ldage B | avgransning mot och kommun
mot Ludvika) vagkorsningen. Hojning tillganglighet

av befintlig cykelbana vid
till kantstenshojd + busshallplatsen.
borttagning av befintlig Mer attraktiv

asfalt, anlaggning av ny
asfalt

hallplats som
kan locka fler
resenarer.




48

Forbattring av GC-
passagens
anslutningar, GC-
passage soder om
korsningen med
Orabergsvigen

Anslutningar till

Overgangsstalle, endast

i kombination med
atgard 7

Trafiksak
erhet

Overgéngsst
alle séder
om
Orabergsvag
en

Gaendes
framkomligh
et sakerstalls
med
befintligt
Overgangsstal
le eftersom
motorfordon
en har
vajningsplikt.
Ger inte
foérandrad
klassning. For
att foresla
farthinder 3
eller 4
behover
korspar
studeras pga
narhet till
korsning.
Overvig att
ersatta
Overgangsstal
le med
gangpassage.
(Fran
inventering)
Kostnad ingar
i atgard 7.

Battre
framkomlighet.
Kan oka
trafiksakerhete
n

G11

Ludvika kommun
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Forbattring av GC-
passagens
anslutningar, GC-
passage norr om
korsningen med
Orabergsvigen

Anslutningar till

Overgangsstalle, endast

i kombination med
atgard 7

Trafiksak
erhet

Overgéngsst
alle norr om
Orabergsvig
en

Gaendes
framkomligh
et sakerstalls
med
befintligt
Overgangsstal
le eftersom
motorfordon
en har
vajningsplikt.
Ger inte
foérandrad
klassning. For
att foresla
farthinder 3
eller 4
behover
korspar
studeras pga
narhet till
korsning.
Overvig att
ersatta
Overgangsstal
le med
gangpassage.
(Fran
inventering)
Kostnad ingar
iniatgard 7.

Battre
framkomlighet.
Kan oka
trafiksakerhete
n

G11

Ludvika kommun

50

Sankt hastighet till
30km/h.

Passagen har hog
prioritet

Trafiksak
erhet

Passage
norr om
Ludvikavage
n

Radande
hastighetsbe
gransning
beddms som
rimlig i
forhallande
till vagens




funktion och

trafikmiljon.
12 | Mejlutskick till Mejlpaminnelse fran Adm Okad V2 | Spendrups
anstallda pa Spendrups till anstéllda medvetenhet
Spendrups och dkerier med om géllande
information om hastighetsgrans
gallande och Spendrups
hastighetsgrans pa vag ansvarstagande
50
54 | Stangsling mellan Stangsling satts upp Trafiksdk | Stracka pa Trafikverket |- - -
GC-vag och vdg 50 | mellan GC-vag och erhet GC-véag fran ser inget
pa strackan bilvdg strackan fran Spendrups behov av
Spendrups till Spendrups till till stangsling pa
Kyrkbacken Kyrkbacken. korsningen strackan for
med att kunna 6ka
Kyrkbacken. hastigheten
till 60 km/h
eftersom GC-
vagen pa
strackan ar
separerad
fran bilvagen
med en
grasremsa
samt att det
inte finns
nagra
korsande
passager
tvars vagen
pa strackan.
25 Trafikmatning langs | Specialbestallning av Adm Trafikmatning V2, | Ludvika
strackan med flera | trafikmatningar av med fler V4 | kommun/Trafikverket

matpunkter

Trafikverket och
komplettera matning

punkter kan ge
battre underlag




genom att filma om
beteende hos hastighetsefterl
trafikanter. evnad och
belastning pa
vagen och i
korsningar
46b | Ta bort del av De parkeringsplatser Trafiksdk | Overgéngsst Trafiksdkerhete V8- | Ludvika kommun
parkeringsplatserna | (3-4 st) som erhet alle soder n okar. Risken V33
vaster om gangtrafikanter mots om for att gdende
passagen. av direkt efter Tallstigen blir pabackade
Overgangsstallet av bilar pavag
foreslas tas bort. ut fran
parkeringen
minskar
43 | Mobility "Mjuka atgarder" som | MM Minimerad Region
Management- paverkar resendrernas bilanvandning Dalarna/Ludvika
atgarder attityder och och 6kade kommun
beteenden och framjar fardmedelsand
hallbara transporter elar for gang-,
och paverkar cykel- och
bilanvandingen kollektivtrafik.
Okad
medvetenhet
bland
medborgare.
47D | Utred vilka Utred platsernai Trafiksdk | Beror flera Utredning ar G2-
passager som ska atgard 47a och goren | erhet platser. gjord iom G4,
prioriteras. bedémning hur Overgéngsst "Inventering G7
platserna bor alle soder av GCM-
prioriteras och vilka om passager
som kan kvalificera for Tallstigen. Region Mitt"
Actibump. Overgangsst (Trafikverket
dlle norr om 2020).
Tallstigen. Farthinder pa
Overgangsst samtliga
alle soder platser




om
Orabergsvig
en. Passage
norr om
Ludvikavage
n.

(atgard 47a)
beddms som
motsagelsefu
lti
forhallande
till vagens

Norr om funktion som

Orabergsvig genomfartsle

en d.
Prioriterade
Overgangsstal
len: sdder
och norr om
Orabergsvag
en samt norr
om
Tallstigen.

513 | Bredda refug i Passagen har hog Trafiksdk | Passage Passagen Forbattrad G3
gangpassage norr | prioritet. Ger inte erhet norr om forsorjer trafiksakerhet
om foréandrad klassning Bjornhyttev busshallplats | for oskyddade
Bjornhyttetunneln | men forbattrar agen, i en. Vid flytt | trafikanter.

sdkerheten. anslutning av

till bhpl busshallplats

Badhuset Badhuset
(29) blir
atgarden for
passagen
irrelevant.
Atgarden kan
bli aktuell om
paket Al inte
genomfors.

51b | Byssa gangbana till | En gdngbana anldggsi | Trafiksdk | Passage Passagen Forbattrad G3
busshallplatsen anslutning till erhet norr om forsorjer trafiksdakerhet
Badhuset hallplatsen Badhuset Bjornhyttev busshallplats | for oskyddade

pa den vastra sidan om agen, i en. Vid flytt | trafikanter.
vag 50. anslutning av




till bhpl busshallplats
Badhuset Badhuset
(29) blir
atgarden for
passagen
irrelevant.
Atgarden kan
bli aktuell om
paket Al inte
genomfors.
5243 | Sankt hastighet till | Ger inte férandrad Trafiksdk | Passage Hastighetsjus
60 km/h. klassning men erhet Oster om tering har
uppfyller VGU Kyrkbacken, redan
(landsbygd). i anlsutning genomforts.
till bhpl
44 | Utreda tatorten | syfte att ta fram Trafikmil Starkt V1 | Ludvika kommun
och dess relation lampliga atgarder for | jo samhaéllskansla/

till vag 50.
Tatortssamband
och tillganglighet
till orten i samspel
med vagen.

att stdrka relationen
mellan tatorten och
vag 50 utan att
framkomligheten pa
vag 50 paverkas
avsevart. Exempelvis
materialval,
planteringar, belysning.

upplevelse av
samhallet




Bilaga 2

AVS Riksvég 50 genom Gréngesberg, utkast pa

bruttolista brister

Workshop
Kreera

AVS korsning vag
50/véag 604 (2013/14)

Workshop

Workshop

Workshop

Workshop
Kreera

Tillkom efter kontakt

med Nationell
planering 230412

Workshop
Kreera

Workshop
Workshop

Workshop

Workshop
Workshop

Workshop

Workshop
Workshop
Workshop
Workshop
Workshop
Kreera

Workshop
Kreera

Workshop

Viaginfrastruktur

Trafikmiljon samstdmmer inte med skyltad
hastighet (bjuder in till hastighetsdverskridande)
Lag hastighetsefterlevnad

Bristande framkomlighet och trafiksdkerhet i
tunneln pa Bjornhyttevagen

Kébildning uppstar pa vag 50/Bjornhyttevagen
Otydlig utformning pa in- och utfarter
bensinmacken

Parkeringsplatser direkt ut mot vag 50
Brister i trafiksakerheten langs vag 50 for
oskyddade trafikanter

Manga utfarter/anslutningar mot vag 50

Brist i intrangsskyddet mellan vag och jarnvag
Kollektivtrafik

Busshallplatslaget saknar kopplingar till GC-vdagen
Otydlig/felplacerad (outnyttjad) busshallplats

Brister i tillgénglighet pa busshallplatser
Brister i tillgénglighet pa busshallplatser

Gang- och cykelinfrastruktur
Upplevd otrygghet pa GC-bana

Bristande trafiksékerhet vid passage 6ver vag 50

Bristande trafiksékerhet vid passage 6ver vag 50
Bristande trafiksdkerhet vid passage 6ver vag 50

Bristfallig koppling 6ver vag 50

Bristféllig passage av Bjornhyttevagen langs med
vag 50
Avsaknad av GC-vag

Malpunkt pa "fel" sida vdgen utan narliggande
passage
Bristande kopplingar mellan viktiga mélpunkter

Saknad lank i GC-nat mellan stationen och tunnel
under jvg vid dynamiten
Busshallplatsen sitter ihop med GC-vigen

Svart att korsa vag 50

Generellt
Barn och ungdomar &r utsatta i trafiken utanfor
skoltid

hela strickan, framférallt
utkanter

Korsningen vag
50/Bjoérnhyttevagen
Korsningen vag
50/Bjoérnhyttevagen
Bensinmack

Gia Premix/Essverk

soder om
bensinstationen

Framst i vast

1 h6jd med Folkets park

Bhpl Badhuset lage A
Tallstigen Gréngesberg

Kyrkbacken lage B
Hpl badhuset lage A

GC-vag i skogen norr om
jarnvagen

Passage fran Spendrups
parkering vid Badhuset

Passage vid hallplats lage
A Badhuset

Passage vid hpl
Kyrkobacken
Parkeringen - Spendrups
Bjornhyttevagen/vag 50

Sunnans;jo - Saxdalen

Atervinningsstation

Kyrkbacken

Vagen ar bred och ofta rak, tillfarter ar ofta mycket val
tilltagna i bredd, de funktioner som finns i direkt anslutning
till vagen gor det inte alltid uppenbart att man &r inne i ett
samhalle

Framfor allt i tatortens utkanter

Lastbilar kan inte motas. Smal gangbana. Invanare vill inte
lata barn ga genom tunneln. Eg utanfér utredningsomrade

Skapar problem fér genomgaende trafik
Utformingen gor att bilister tvingas svanga av snabbt

Utformningen gor att man backar ut pa vag 50 nar man
lamnar parkeringsfickorna

Otrygg miljo att vistas i

Jarnvég och vag ligger sa ndra varandra att vid en avakning
sa far bilen upp pa sparet, och orsakar inte bara forseningar
utan dven i varsta fall allvarliga pakérningsolyckor.

Busshallplatsen markeras endast av en stolpe vid fasad och
dr endast tydlig pa ena sidan vagen

Gce-bana sitter ihop med hallplacksfickan. Sliten beldggning.

Inte sa inbjudande under kvallstid, &ven om den knyter an
bra med samhallets olika delar ligger den lite pa fel sida om
jarnvagsstationen for att man ska valja den vagen.
Trafikanter véljer att cykla ldngs vag 50 istéllet. (egentligen
utanfor utredningsomradet men ger effekt inom
utredningsomradet)

Bor vara ett 6vergangsstélle. Problematiskt att anlagga nytt
6vergangsstille/passage dar pga vinstersvangsfilt (maste
korsa tre korfalt)

Ligger inte pd utredningsstrickan eller inom Gringesbergs
tatort

Flera malpunkter i t.ex Véstra Grangesberg som gor att folk
rér sig ditat.
Anvands mycket av GC fast det inte finns GC-bana

Risk fér konflikter mellan buss som ska angéra hallplatsen
och gaende som gar vidare fran gangbanan ut pa hallplatsen
mot dvergangsstillet.

Trafikintensitet + hastighet + tung trafik

Skolskjuts tryggar inte fard till och fran fritidsaktiviteter

Vi

V2

V3

va

V5

V6

V7

V8-v33
V34

K1

K2

K3

K4

Gl

G2

G3

G4

G5

G6

G7

G8

G9

G10

G11

G12
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org) Dokumentdatum Arendenummer

Maja Duveborn 2023-06-09 [Arendenummer NY]
Dokumenttitel

SEB AVS Viag 50 genom Griangesberg

| Effektbedomningen &r upprittad av: | Kreera Samhillsbyggnad

Vig 50 genom Griangesberg har ett antal brister i trafiksdkerhet och framkomlighet for saval
oskyddade trafikanter som for fordonstrafik. Mojligheterna att pa sakert och smidigt sitt korsa 6ver
vagen ar begransade och korsningar, i synnerhet vid Bjornhyttevagen, utgor en kinslig punkt for
framkomligheten. Problembilden for vig 50 genom Griangesberg kan sammanfattas i att det ar en vig
som béde utgor nationell och regional huvudtransportled fér manniskor och néringsliv och lokal
forbindelse i titort for alla trafikanter. En problembild som ar vanlig i tatorter dar storre huvudvag
passerar igenom. En balans mellan tillgédnglighet lokalt och framkomlighet genomfart behéver uppnas.

Malen for atgarderna som tas fram i denna atgirdsvalsstudie ar foljande:

Overgripande mal
Straket ar tillgdngligt och trafiksdkert for samtliga trafikanter langs strickan vig 50, inom ramen for
ett hallbart samhille genom Grangesberg.

Delmal
o Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som ror sig bade langs och tvirs vig 50 genom
Grangesberg ska oka.

e En trafikmiljo som ar sjalvforklarande for vilket omradde man befinner sig i och bidrar till
sambhéllets livsmiljo.

e Siakerstall god framkomlighet for genomfartstrafiken (viktigt strak for pendel- och godstrafik)
genom forutsdgbarhet och tydlighet i trafikmiljon.

e Sikerstill god framkomlighet for det lokala naringslivets transporter med maél- och startpunkt i
orten.
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Maja Duveborn 2023-06-09 [Arendenummer NY]
Mal Paket A1 Paket A2 Paket B
5 719 tkr. 44 239 tkr. 58 133 tkr.
Prisnivd 2023—01 Prisniva 2023—-01 Prisniva 2023—-01
Transportpolitiska mal
AvS-mal | Bedomd maluppfyllelse | Bedomd Bedomd
relativt de andra maluppfyllelse maluppfyllelse
paketen: Relativt de andra Relativt de andra
Lagt positivt bidrag paketen: paketen:
Stort positivt bidrag Stort positivt bidrag
Bidrag till Medborgarnas Mal 1: Stort positivt bidrag: Mycket stort positivt Mycket stort positivt
funktionsmalet | resor Forbdttrad framkomlighet | bidrag: Mdjlighet for bidrag: Atgdrder som
i korsning och tunnel for sakrare méten i ny avser att forbdttra
motorfordonstrafik. tunnel. Forbdattrad trygghet, tillgdnglighet och
Ny passage och separerad | framkomlighet i korsning | trafiksdkerhet for
gdngbana i tunneln och tunnel eftersom oskyddade trafikanter, ger
forbdttrar situationen for | storre fordon kan mota t.ex. sakrare vagar till
gdngtrafikanter genom normalstora fordon i viktiga malpunkter i
okad trafiksdkerhet. tunneln vilket far positiv | sambhdillet.
effekt pa kobildningen.
Obetydligt bidrag:
Cyklister som passerar
genom tunneln madste
fortsatt leda cykeln, vilket
inte dr ndgon skillnad
gentemot radande
situation.
Niringslivets Madl 1 och | Stort positivt bidrag: Mycket stort positivt Obetydligt bidrag:
transporter 4 Minskad kébildning. bidrag: Avsevdrt Hastighetsreducerande.
minskad kobildning.




TMALL 0395 SEB Ovriga atgéardsvalsstudier v 2.0

@i
0 TRAFIKVERKET

BLANKETT 3(14)
Skapat av (Efternamn Férnamn, org) Dokumentdatum Arendenummer
Maja Duveborn 2023-06-09 [Arendenummer NY]
atgdrder kan medfora en
ndgot ldngre restid pa vag.
Tillganglighet Mal 4 Stort positivt bidrag: Mycket stort positivt Obetydligt bidrag:
regionalt/lander Forbdttrad framkomlighet | bidrag: Forbdttrad Forbdttrad trafiksituation
och minskad kobildning. framkomlighet och for oskyddade trafikanter
minskad kobildning. och tillganglighet till
kollektivtrafik.
Jamstalldhet Mal 1 Positivt bidrag: Forbdttrad | Positivt bidrag: Stort positivt bidrag:
trafiksituation for Forbdttrad Atgéirderna skapar plats
motorfordon och trafiksituation for alla for de oskyddade
gangtrafikanter. trafikslag. trafikanterna i
trafikrummet.
Svagt negativt bidrag:
Cyklister maste fortsatt
leda cykeln genom tunneln.
Funktionshindrade | Madl 1 Svagt negativt bidrag: Positivt bidrag: Stort positivt bidrag:
Férbiittrad trafiksikerhet | Forbdttrad trafikscikerhet | Atgéirder som avser att
Jor oskyddade trafikanter. | for oskyddade trafikanter | forbdttra trygghet,
Men mindre utrymme pa samt tydligare/mer tillganglighet och
gdngbanan ddr samtliga ldttldst trafiksituation trafiksdkerhet for
trafikanter mdste samsas | (beroende pa utformning | oskyddade trafikanter, ger
pa samma sida, forsamrad | i ny tunnel). t.ex. sakrare vagar till
framkomlighet for viktiga mdalpunkter i
rullstolsburna personer. samhdillet. Effekten
forutsdtter att
overgangsstdllen/passager
tillganglighetsanpassas.
Barn och unga Madl 2 Litet bidrag: Forbdttrad Positivt bidrag: Stort positivt bidrag:
trafikscikerhet i tunneln for | Forbiittrad trafiksikerhet | Atgdrder som avser att
oskyddade trafikanter ndr | i tunneln for oskyddade | forbdttra trygghet,
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Maja Duveborn 2023-06-09 [Arendenummer NY]
fordon inte kan kora upp trafikanter ndar fordon tillganglighet och
pa gangbanan. Den nya kan métas och inte maste | trafiksdkerhet for
passagen leder de kora upp pa gangbanan. | oskyddade trafikanter ger
oskyddade trafikanterna t.ex. sakrare skolvdgar
vidare i GC-nditet istdllet samt sdkrare vdgar till
for ut pa en parkeringsyta. viktiga malpunkter i
sambhdllet.
Kollektivtrafik, Mal 1 Positivt bidrag: Forbdttrad | Positivt bidrag: Positivt bidrag:
gang och cykel trafiksdkerhet och Forbdttrad trafiksdkerhet | Forbdttrad trafiksituation
separerad gangbana i och separerad gangbana | for oskyddade trafikanter
tunneln bidrar till i tunneln bidrar till och tillganglighet till
forenklade mojligheter till | forenklade mojligheter kollektivtrafik.
kortvaga gang och cykling. | till kortvdga gang och
cykling.
Forsumbart: Cyklister
madste leda cykeln pa
gangbanan alternativt
cykla genom tunneln i
blandtrafik.
Bidrag till Klimat Madl 1 Forsumbart: Minskad Positivt bidrag: Minskad | Stort positivt bidrag:
hinsynsmalet kobildning och ddrmed kobildning och ddrmed Forbdttrad trafiksituation
utsldpp. Visst negativt utsldpp. Negativt bidrag | for oskyddade trafikanter
bidrag genom okad genom okad vilket kan minska
anldggningsmassa och anldggningsmassa och bilanvdndningen och
Okad energianvdndning utsldpp vid byggnation. ddrmed utsldapp. Utsldpp
Jfor en tempordr losning. . vid byggnation.
Hiélsa Mal 1 Positivt bidrag: Okad géng | Positivt bidrag: Okad Stort positivt bidrag:
i tunneln samt via ny gdng 1 tunneln samt via Forbattrad trafiksituation
passage, okad ny passage, okad for oskyddade trafikanter
tillganglighet till tillganglighet till vilket kan 6ka andelen som
kollektivtrafik. kollektivtrafik. vdljer att fardas till fots
eller med cykel och
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Maja Duveborn 2023-06-09 [Arendenummer NY]
folkhdlsan gynnas genom
okad fysisk aktivitet.
Landskap Mal 3 Svagt negativt bidrag: Inget bidrag: Atgdrden Svagt positivt bidrag:
Forldngning av bedoms inte pdverka Planteringar och ny
vdnstersvdngskorflt, landskapets karaktdr. tatortsport ger en
tillkommande fordndrad utformning av
hogersvangfilt for trafikmiljon som ger ett
hogersvdngande fran intryck av att man
norr/oster och smal ankommer till en tdtort.
gangbana kan forstdrka
barridreffekterna mellan
motorfordonstrafiken och
fotgdngare och cyklister
ytterligare.
Trafiksdkerhet Mal 1 och | Litet positivt bidrag: Okad Stort positivt bidrag: Stort positivt bidrag:

2 trafiksdkerhet i och med Okad trafiksdkerhet nér | Forbdttrad trafiksituation
separering av gangbana i | tung trafik kan motas 1 for oskyddade trafikanter.
tunneln och mojlighet for tunneln och oskyddade
tungt fordon att méta trafikanter har separerad | For motorfordonstrafiken
personbil i ena riktningen. | gangbana. ger uppsdttande av rdacket
Ny passage kan minska mellan vdg och jdrnvdg
“spring” dver vdg 50. positiv effekt.

Uppsamlande av utfarter
och 6versyn av
parkeringsplatser ger
ocksa liten positiv effekt
for motorfordonstrafiken.
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Maja Duveborn 2023-06-09 [Arendenummer NY]

Bidrag till en samhiills-
ekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar
transportforsorjning

Positivt bidrag: Ombyggnation
av Bjornhyttetunneln gor sa att
framkomligheten forbdttras och
svdngkorfdlten minskar
kobildning pa vdg 50 som bidrar
till minskat utsldapp av avgaser
och partiklar.

Stort positivt bidrag: Varaktig
losning pa trafiksituationen i
Bjornhyttetunneln och
korsningen med vdg 50 for bade
oskyddade trafikanter och
bilister/tung trafik.
Framkomligheten forbdttras
avseuvdrt sa att kébildning
minskar och ddrmed dven
minskat utsldpp av avgaser och
partiklar.

Stort positivt bidrag:
Omfattande atgdrder som i
grunden strukturellt
forbdttrar trafiksituationen
for oskyddade trafikanter
langs och tvdrts vdg 50 genom
Grdngesberg.

Fordelningsaspekter

Forbdttrad framkomlighet for
motorfordonstrafik genom
bredare vaganldaggning. Aven
forbdttrad trafiksdkerhet for
fotgdngare och cyklister pa
grund av flytt av passage och
separerad gangbana. Gynnar
naringslivet i Grdngesberg samt
genomgdende trafik till exempel
Goteborgs hamn.

Forbdttrad framkomlighet for
motorfordonstrafik genom
bredare viaganldaggning. Aven
forbdttrad trafiksdkerhet for
fotgdngare och cyklister pa
grund av flytt av passage och
separerad gangbana. Gynnar
naringslivet i Grdngesberg samt
genomgdende trafik till exempel
Goteborgs hamn.

Atgérderna gynnar framst
gdende och cyklister.

Malkonflikter

Breddning i tunneln, genom att
ta bort ena gdngbanan, kan
ocksa goras till oskyddade
trafikanters fordel genom att
bygga GC-bana. I stdllet breddas
vdgbanan till forman for att tung
trafik och personbil ska kunna
motas. Den befintliga tunnelns
frihojd begrdansar mojligheten att
gora bade och.
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org)
Maja Duveborn

Dokumentdatum
2023-06-09

Arendenummer

[Arendenummer NY]

Regionala mal

Ett klimatsmart Dalarna

Minskad kobildning och ddrmed

Minskad kobildning och ddrmed

Trafikslag som inte bidrar till

mal

utslapp. Visst negativt bidrag utslapp. Visst negativt bidrag okade utsldpp gynnas.
genom okad anldggningsmassa | genom okad anldggningsmassa.
och okad energianvdndning for
en tempordr losning.

Ett konkurrenskraftigt Minskad kébildning och bdttre Minskad kébildning och bdttre -

Dalarna Jramkomlighet for framkomlighet for

godstransporter genom godstransporter genom
Grdngesberg. Grdngesberyg.

Ett sammanhéllet Dalarna Forbdttrad tillgdnglighet till - -
kollektivtrafik genom sdkrare
anslutning for fotgdangare till
busshallplats.

Sammanviigt regionala Positivt bidrag Stort positivt bidrag Litet positivt bidrag

Malkonflikter

Forbdattrad framkomlighet for
motorfordon samtidigt som
utsldapp ska minska.

Forbdttrad framkomlighet for
motorfordon samtidigt som
utsldapp ska minska.

Lokala mal

Haéllbara trafikslag utgor
grunden i transportsystemet

Mycket stort positivt bidrag:
Trafikslag som inte bidrar till
okade utsldpp gynnas
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org)
Maja Duveborn

Dokumentdatum
2023-06-09

Arendenummer

[Arendenummer NY]

Ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken

Litet positivt bidrag: Forbdttrad
trafiksdkerhet.

Stort positivt bidrag: Forbdattrad
trafiksdkerhet.

Positivt bidrag: Forbdttrad
trafiksdkerhet framst for
oskyddade trafikanter.

Trafiksystemet ar tryggt och
tillgangligt for alla

Positivt bidrag: Forbdttrad
trafiksdkerhet.

Stort positivt bidrag: Forbdttrad
trafiksdkerhet.

Positivt bidrag: Forbdttrad
trafiksdkerhet framst for
oskyddade trafikanter.

Attraktiva stads- och
landsbygdsmiljoer

Negativt bidrag: Breddning av
vdg 50 1 korsningen med

Litet positivt bidrag: Okad
tillgdnglighet och tillgdnglighet i

Bjornhyttetunneln. tdtorten bidrar positivt.
God tillgianglighet till - - -
naringslivets héllbara
transporter
Sammanvigt lokala mal | Positivt bidrag Stort positivt bidrag Stort positivt bidrag

Malkonflikter
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Mal Paket C Paket D Paket E
1 359 tkr. 9 311 tkr. 238 tkr.
Prisniva 2023-01 Prisniva 2023-01 Prisniva 2023—-01
Transportpolitiska mal
AvVS-mal Bedomd Bedomd Bedomd
maluppfyllelse maluppfyllelse maluppfyllelse
relativt de andra Relativt de andra Relativt de andra
paketen: paketen: paketen:
Positivt bidrag Positivt bidrag Potentiellt positivt
bidrag
Bidrag till Medborgarnas Mal 1: Stort positivt bidrag: Positivt bidrag: -
funktionsmalet | resor Forbdttrad Forbdttrad tillgdnglighet
framkomlighet pa vdg 50 | till kollektivtrafik med
och en utformning som hallplatser som dr bdttre
forbdttrar placerade i forhallande
trafiksituationen for till omgivande
oskyddade trafikanter trafiksituation.
till/fran
Jjdrnvdagsstationen.
Naringslivets Madl 10och 4 | Negativt bidrag: Upphojd | - -
transporter korsning/actibump kan
ha negativ paverkan pa
yrkeschaufforernas
arbetsmiljo.
Tillganglighet Mal 4 - Litet positivt bidrag: -
regionalt/lander Okad tillgdnglighet och
attraktivitet for
kollektivtrafiken.
Jamstilldhet Mal 1 Positivt bidrag: Okad Positivt bidrag: Okad -
forutsdgbarhet och tillgdnglighet till och




TMALL 0395 SEB Ovriga atgéardsvalsstudier v 2.0

@i
0 TRAFIKVERKET

BLANKETT 10 (14)
Skapat av (Efternamn Férnamn, org) Dokumentdatum Arendenummer
Maja Duveborn 2023-06-09 [Arendenummer NY]
tydlighet i trafikmiljon for | tydlighet kring
alla. kollektivtrafik for alla.
Funktionshindrade | Mal 1 Positivt bidrag: Okad Positivt bidrag: -
forutsagbarhet och Forbdttrad
tydlighet i trafikmiljon. trafiksdkerhetssituation
vid hdllplatsen
Kyrkbacken och
forbdttrad tillgdanglighet
till hallplatsen Badhuset.
Barn och unga Madl 2 Positivt bidrag: Okad Positivt bidrag for barn -
forutsagbarhet och och unga som firdas med
tydlighet i trafikmiljon. kollektivtrafik.
Kollektivtrafik, Mal 1 Litet positivt bidrag: Positivt bidrag: Gynnar Litet positivt bidrag:
gang och cykel Forbdttrad resendrer som fardas Okad forutsdagbarhet och
framkomlighet, med kollektivtrafik. tydlighet i trafikmiljon.
forutsdgbarhet och
tydlighet i trafikmiljon.
Bidrag till Klimat Madl 1 Utslapp vid byggnation. | Litet positivt bidrag: -
hinsynsmalet Okad andel resande med
kollektivtrafik i stdllet for
bil ar positivt for att
minska mdngden utsldapp
fran transporter. Utsldpp
vid byggnation.
Hiélsa Mal 1 - Litet positivt bidrag: -
Forbdttrad tillgdnglighet
till kollektivtrafik gynnar
Jfysisk aktivitet till och
Jran hdllplatser.
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Landskap Mal 3 Positivt bidrag: Upphojd | -
korsning skapar
stadsmdssighet och
fortydligar centrum och
koppling till
Jjdrnvdagsstation.
Trafiksdkerhet Mal1och 2 | Positivt bidrag: Okad Litet positivt bidrag:
forutsdagbarhet och dtgdrderna fortydligar
tydlighet i trafikmiljon. trafikmiljon.
Upphojd korsning kan
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org)
Maja Duveborn

Dokumentdatum
2023-06-09

Arendenummer

[Arendenummer NY]

Bidrag till en samhiills-ekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Inte sd kostsamma
dtgdrder som bidrar till

Effektivisering av
busstrafiken for att gora

Ger positiv maluppfyllelse
med ldga medel.

generell forbdttrad den mer attraktiv och
framkomlighet pa vdg bidra till okat
50 for fotgdngare och bussresande.
cyklister.
Fordelningsaspekter Gynnar framst Atgéirderna har framst -
oskyddade trafikanter. | positiv effekt pa
bussresendrer.

Malkonflikter

Regionala mal

Ett klimatsmart Dalarna Litet positivt bidrag: Okad andel -
resande med kollektivtrafik istdllet
Jor bil ar positivt for att minska
mdngden utsldpp fran
transporter.

Ett konkurrenskraftigt - -

Dalarna

Ett sammanhallet Dalarna - -

Sammanvigt regionala Litet positivt bidrag -

mal
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org)
Maja Duveborn

Dokumentdatum
2023-06-09

Arendenummer

[Arendenummer NY]

Malkonflikter

Lokala mal

Haéllbara trafikslag utgor
grunden i transportsystemet

Litet positivt bidrag: okad
tillgdnglighet till hallbara
trafikslag.

Ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken

Litet positivt bidrag: Upphdjd
korsning sdnker hastighet for
fordon.

Trafiksystemet ar tryggt och
tillgangligt for alla

Litet positivt bidrag: Upphdjd
korsning sdnker hastighet for
fordon. Bdttre gang- och
cykelkopplingar mot passager
gor trafiksystemet mer
tillgdngligt.

Litet positivt bidrag: dtgdrderna
fortydligar trafikmiljon.

Potentiellt litet positivt bidrag:
beroende pa vad som faller ut
fran utredningar samt hur
refuger utformas.

Attraktiva stads- och
landsbygdsmiljoer

Positivt bidrag: Upphojd
korsning skapar stadsmdssighet
och fortydligar centrum och
koppling till jarnvdgsstation.

Litet positivt bidrag: Miljoerna
fortydligas.

Potentiellt litet positivt bidrag:
beroende pd vad som faller ut
fran utredningar samt hur
refuger utformas.

God tillgianglighet till
naringslivets héllbara
transporter

Sammanvigt lokala mal

Positivt bidrag

Litet positivt bidrag

Potentiellt litet positivt bidrag

Malkonflikter




TMALL 0395 SEB Ovriga atgéardsvalsstudier v 2.0

@i
0 TRAFIKVERKET

BLANKETT 14 (14)
Skapat av (Efternamn Férnamn, org) Dokumentdatum Arendenummer
Maja Duveborn 2023-06-09 [Arendenummer NY]




Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



		2023-12-14T11:36:35+0100
	Hans Olov Åström


		2023-12-15T07:52:35+0100
	Annelie Paavo




